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B30, Briucke uber die Riss bel Schweinhausen
B30, Brucke tber die Bahn bel Hochdorf




Agenda rpt A §

Leonhardt, Andri und Partner

1 Gesamtibersicht

Trassierungsvarianten

Ingenieurbauwerke

Dauer Vollsperrung

Geschatzte Baukosten

Verkehrsgutachten

Natur- und Landschaftsschutz
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Gesamtiibersicht rpt /|h\ g

Leonhardt, Andri und Partner
B 30 Ersatzneubauten bei Hochdorf
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BW 7924 507: Brucke Uber die Riss
zweistegiger Spannbetonplattenbalken
Brickenlange : 255 m, 9-feldrig
Traglastindex V (schlechteste Bewertung)
BK 60 nach DIN 1072

Kompensationsmaflinahmen
Geschwindigkeitsbeschrankung
Kirzerer Prufzyklus 1 Jahr
Abstandsgebot 50 m

BK 45 nach DIN 1072

BW 7924 504; Briicke tUber die Bahn

Hohlkorperbriicke in Spannbeton
Brickenlange : 175 m, 5-feldrig
Traglastindex V (schlechteste Bewertung)
BK 60 nach DIN 1072




Trassierungsvarianten Briicke iiber die Bahn rpt A §

Leonhardt, Andri und Partner

Variante A Variante B Variante C Variante D

Vollsperrung Lokale Behelfsumfahrung Bau parallel und Bau parallel und
Verlegung der Fahrbahn Verschub in Endlage



Trassierungsvarianten Bricke Uber die Riss rpt /|h\ §

Leonhardt, Andri und Partner

Variante A Variante B Variante C Variante D

Vollsperrung Lokale Behelfsumfahrung Bau parallel und Bau parallel und
Verlegung der Fahrbahn Verschub in Endlage



Leonhardt, Andri und Partner
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Trassierungsvarianten Bahn 1 Variante B

rpt i &
Umleitung tber Rampen

Leonhardt, Andri und Partner
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Trassierungsvarianten Riss T Variante B
Umleitung tber Rampen
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Trassierungsvarianten Bahn i Variante C
Parallelbau
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Trassierungsvarianten Bahn 7 Variante C1 Detail
Parallelbau
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Trassierungsvarianten Riss i Variante C rpt A §
Parallelbau

Leonhardt, Andri und Partner




Trassierungsvarianten Riss i Variante Ci Detail ([Pt A §
Parallelbau

Leonhardt, Andri und Partner
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Leonhardt, Andri und Partner

Trassierungsvarianten Bahn i Variante D W /Ih\ g
Querverschub
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Variante D

Trassierungsvarianten Riss 1

Querverschub
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Bauzeiten

Dauer Maldhahme

Dauer Vollsperrung

Variante A
Vollsperrung

18-21 Mon.

18-21 Mon.

Variante B
Rampen

Umleitung

32 Monate

3 Monate

\/ Leon hathdaundPale §

Variante C Variante D
Parallelbau Querverschub

42 Monate 35 Monate

7/ Monate 4 Monate
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Leonhardt, Andri und Partner

Geschatzte Baukosten \I‘_pt/

Kostenstellen | Rissi V. A |BahniV.A | RissiV.B [BahniV.B | RissiV.D |BahniV.D | Variante C
Vollsper- | Vollsper- Querver- | Querver- | Parallel-

Rampen Rampen
Umleitung | Umleitung

1 Erdbau 100.0¢t1215.0C2,6 MI2,7 MIi750.007120.0C10, 2 N
2 Strallenbau 450. 0(700.0C1,1 MiI1,3 Mi880.001, 2 Mi 3,2 Mi
3 Ingenieurbau 10,7Mi o 7, 4 Mi 12,5 18,3 Mi 13,6 NOSMi o. @49, 9 N

rung rung schub schub bau

4 Abbruch 2,0 Mot 15Mi o. 20Mi o. 1, 5 Mi 2,0 Mil5Mio. B, 7 Mi
5 Verkehrs- ca. 1,5 MraoQ,u25 Mntadig)i1ica(O0O, 40 Mnmtailig)( ca(0,60
fihrung (zzgl.) (zzgl) (zzgl) Mio.0 ( ant
(zzgl.)
Risikozuschlag ~ 20% 20% 20% 20% 20% 20% 20%
BE + Planung 18% 18% 18% 18% 18% 18% 18%
GESAMT (br) 22 Mi «¢16 MiI ¢30 Mi 23 Mi 028 Mi o021 Mic61l Mio
38 Mio. U 53 Mio.u 49 Mi o. 161 Mio.u
Sonstiges Grunderwerb  Grunderwerb  Grunderwerb  Grunderwerb  Grunderwerb
Hochwasser- OLA-Umbau (dauerhatft)

Abfluss OLA-Umbau




Verkehrsanalyse 2023

e Verkehrszadhlung DTV(W3) i 04.07.2023
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ANF 2023

Kfz/24h SV/24h SVin %

B30

K7562 Hochdorf
L284 Degernau
L284 Ingoldingen
L307 Ummendorf

18.200 2.560 14%
2.700 140 2%
8.000 1.060 13%
9.400 1.180 13%
6.200 200 3%
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rpt MODUS CONSULT ULM B&

9183 Kfz/24Std

Richtung Bad Waldsee / Bad Wurzach 1292 5V/245d
14% Schwerverkehr

Spitzenstd. 16:30 - 17:30
799 Kfz/Std = 9% von 24h

Hm.ﬂ;.!f.n,.:,.,mmﬂ{ |

C Tagespegel B30 (Q1)

8790 Kfz/245td
1211 SV/245ud
Richtung Biberach / Ulm 14% Schwerverkehr

Spitzenstd. 6:45 - 7:45
864 Kfz/Std = 10% von 24h




Verkehrsprognose 2030 rpt_~~ MODUS CONSULT ULM EE

¥ Prognosefaktoren aus der Verflechtungsprognose 2030

Analyse-
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ANF 2023 PBF 2030
Kfz/24h SVin % |Kfz/24h Diff Kfz/24h SV in %

vv
’
B30 18.200 14%]| 15.100 300 14%
K7562 Hochdorf 2.700 5%| 2.900 200 5%
1 : L284 Degernau 8.000 13%| 8.500 500 13%
7 q L284 Ingoldingen 9.400 13%| 9.9800 500 12%
50 L307 Ummendorf] 6.200 3%| 6.600 400 3%




Wirkungsanalyse i Planfall 1 rpt_~" MODUS CONSULT ULM EE

e Mal3gebende Verdrangung auf

. Appendorf und Degernau (L 284)
e Schweinhausen (K 7563)
e Hochdorf (K 7562)

e Knotenpunkte im direkt angrenzenden Stral3ennetz

Uberlastet
PBF 2030 PPF 1

Kfz/24h SV in % [Kfz/24h Diff Kfz/24h SV in %
B30 19.100 14% 0 -19.100 0%
K7562 Hochdorf | 2.900 5%| 15.800 12.900 16%
L284 Degernau 8.500 13%| 12.800 4.300 9%
L284 Ingoldingen| 9.900 12%| 10.800 700 12%
L307 Ummendorf| 6.600 3%| 8.600 2.000 3%




Wirkungsanalyse i Planfall 1 rpt_~~ MODUS CONSULT ULM B&

e Sperrung B 30 =

e Umleitungsstrecke tber
.  Appendorf (L 284)
e Schweinhausen (K 7563)
e Hochdorf (K 7562)

e Maligebende Knotenpunkte im Verlauf
der Umleitungsstrecke missen

»  baulich angepasst /.

¥ signalisiert werden A/\

e Knotenpunkt L 284 / K 7563 Uberlastet
(QSV =E)

e Allgemein hohe Rickstaulangen zu den
beruflichen Spitzenstunden




Wirkungsanalyse i Planfall 2-V4

rpt MODUS CONSULT ULM B&

MalRgebende Verdrangung auf

E  Appendorf, Degernau und Ingoldingen (L 284)
e Schweinhausen (K 7563)

e Hochdorf (K 7562)

Weitrdumigere Verlagerungen
k. Reute (L 283)
e Ummendorf (L 307)

Knotenpunkte im direkt angrenzenden Straf3ennetz tberlastet

PBF 2030 PPF 2vV4
Kfz/24h SV in % |Kfz/24h Diff Kfz/24h SV in %
B30 19.100 14% 0 -15.100 0%
K7562 Hochdorf 2.900 a%| 8.200 5.300 16%
L284 Degernau 8.500 13%]| 13.300 4.800 17%
L284 Ingoldingen 9.900 12%] 15.500 5.600 15%
L307 Ummendorf] 6.600 3%| 10.000 3.400 3%




Wirkungsanalyse i Planfall 2-V4 rpt_~" MODUS CONSULT ULM EE

. Sperrung B 30 Q

. = Umleitungsstrecke Nord A Sud:
' e Appendorf, Degernau und Ingoldingen (L 284)

#  Umleitungsstrecke Sud A Nord:
e Hochdorf (K 7562) und Schweinhausen (K 7563)

e Malgebende Knotenpunkte im Verlauf der
Umleitungsstrecke mussen

e baulich angepasst

B signalisiert werden

¥ Sperrung einzelner Strecken fir den
Durchgangsverkehr O

e Knotenpunkt L 284 / K 7563 lberlastet (QSV = E)




Zusammenfassung I‘pt MODUS CONSULT ULM ZH
PBF 2030 PPF 1 PPF 2V4

Kfz/24h SV in % |Kfz/24h Diff Kfz/24h SV in % |Kfz/24h Diff Kfz/24h SV in %
B30 19.100  14% 0 -19.100 0% 0 -19.100 0%
K7562 Hochdorf |  2.900 5%| 15.800 12.900  16%| 8.200 5300  16%
1284 Degernau 8.500  13%| 12.800 4.300 99| 13.300 4.800  17%
284 Ingoldingen| 9.900  12%| 10.600 700 12%| 15.500 5600  15%
L307 Ummendorf| 6.600 3%| 8.600 2.000 3%| 10.000 3.400 3%

e PPF 1: Mal3gebende Verdrangung mit sehr hohen Belastungen in den unmittelbaren Ortsdurchfahrten
Appendorf (L 284), Degernau (L 284), Schweinhausen (K 7563) und Hochdorf (K 7562)

e PPF 2-V4: Einbahnsystem zur Entlastung der unmittelbaren Ortsdurchfahrten A Weitraumigere

Verlagerungen auf Reute (L 283) und Ummendorf (L 307)

e Umbau und Signalisierung der Knotenpunkte notwendig

e Zu den beruflichen Spitzenstunden sind Rickstaulangen zu erwarten

e Weitere verkehrstechnische Untersuchungen und Detailplanungen notwendig




Bestand Brucke Hochdol

Ersatzneubau Brucken bei Hochdorf 21.03.2025 26



