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A. Entscheidung

1. Feststellung des Plans

Der Plan fur die neuen Haltepunkte Tudbingen-Neckaraue und Tubingen Guterbahnhof an
der Neckar-Alb-Bahn Metzingen — Tubingen (Strecke 4600) wird einschlie3lich der durch die
Baumal3nahmen verursachten und in den Planen enthaltenen Folgemaflinahmen geméan §8§



Elektrifizierung der RSB Neckar-Alb: Haltepunkte Tubingen-Neckaraue und Tibingen-Guterbahnhof, PFA 6 S5

18 ff. des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG, BGBI. Teil 1ll, Nr. 930-1, zuletzt geandert
durch Art. 2 des Gesetzes vom 14.12.2012, BGBI. | S. 2598) i.V.m. 8§ 72 ff. LVWVfG und
88 1 ff. des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) festgestellt.

2. Weitere Entscheidungen

Dieser Planfeststellungsbeschluss umfasst im Rahmen seiner Konzentrationswirkung nach
8§ 75 Abs. 1 S. 1 zweiter Halbsatz LVwWVfG nach Maf3gabe der Planunterlagen insbesondere
folgende Entscheidung:

1. Artenschutzrechtliche Ausnahme

Fur Beeintrachtigungen der Zauneidechse gemaR 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 BNatSchG
werden nach naherer Mallgabe dieses Beschlusses Ausnahmen gemald § 45 Abs. 7
BNatSchG zugelassen.

2. Wasserrechtliche Erlaubnisse

Eine Ausnahmen wird nach § 78 Abs. 4 WHG fir den Bereich des Haltepunktes Tubingen-
Neckaraue zugelassen, da der Retentionsraumverlust von rund 2.010 m3 im Bereich der
Uberflutungsflache eines hundertjahrlichen Hochwassers (HQ 100) des Neckars im Bereich
der Klaranlage Tibingen zeit-, umfang- und funktionsgleich ausgeglichen wird (vgl. die Mal3-
nahme 30 des PFA 3, Planfeststellungsbeschluss vom 16.05.2017, Az: 24-6/0513.2-21/
RSB, PFA 3 und 4).

3. Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst die folgenden von dem Zweckverband OPNV im Ammertal als
Vorhabentrager vorgelegte Planunterlagen einschlie3lich der im Laufe des Verfahrens erfolg-
ten Anderungen und Erganzungen:

Unterlage | Bezeichnung der Unterlage MafRstab Datum
Hinweise zu den Anderungen in den Planfeststellungsunterlagen sind kursiv gedruckt
0 Legende 21.06.2016
la Erlauterungsbericht 21.08.2017
2 Ubersichtsplane

2.1 Ubersichtskarte Neckar-Alb-Bahn 1:25.000 |15.08.2016
2.2 Ubersichtskarte Regional-Stadtbahn Neckar-Alb und |ohne 15.08.2016

Modul 1
3 Lageplane
3.1 Haltepunkt Tubingen-Neckaraue 1:500 21.08.2017



https://intra.landesrecht-bw.de/jportal/portal/t/416/page/fpbawueprod.psml?pid=Dokumentanzeige&showdoccase=1&js_peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=78&fromdoctodoc=yes&doc.id=BGBL1-2012-2598&doc.part=E&doc.price=0.0#focuspoint
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3.2 Haltepunkt Tubingen Glterbahnhof 1:500 21.08.2017
4 Querprofile
4.1 Haltepunkt Tibingen-Neckaraue, km 46,8+95 1:50 15.08.2016
4.2 Haltepunkt Tibingen Giterbahnhof
4.2.1 Haltepunkt TUbingen Guterbahnhof (km 48,0+18) 1:50 15.08.2016
4.2.2 Haltepunkt Tubingen Guterbahnhof (km 48,0+37) 1:50 15.08.2016
5 Hohenplane Strecke
- bleibt frei -
6 Bauwerksplane
6.1 Haltepunkt Tibingen-Neckaraue, km 46,9 1:100/200 | 15.08.2016
Draufsicht, Langsschnitt, Querprofil
6.2 Haltepunkt Tibingen Giterbahnhof, km 48,0 1:100/200 | 15.08.2016
Langsschnitt A-A, Querschnitt B-B, C-C und D-D
7 Bauwerksverzeichnis ohne 16.08.2017
8 Grunderwerb
8.0a Grunderwerbsverzeichnis ohne 16.08.2017
Grunderwerbspléne
8.1 Haltepunkt Tibingen-Neckaraue 1:500 21.08.2017
8.2 Haltepunkt Tubingen Glterbahnhof 1:500 21.08.2017
9 Natur- und Artenschutz
9.1a Erlauterungsbericht UVS mit LBP ohne 21.08.2017
Anh. 1 Bewertungsrahmen ohne 10.08.2016
Anh. 2a | Konflikt- und Malsnahmegegentberstellung ohne 21.08.2017
Anh. 3a | Malnahmeblatter ohne 21.08.2017
Anh. 4a | Eingriffs-/ Ausgleichbilanz ohne
9.2 Ubersicht Schutzgebiete 1:10.000 |10.08.2016
9.3 Bestands- und Konfliktplane
Plan 1a | Bestands- und Konfliktplan Pflanzen und Tiere, biologi- 1:2.500 |21.08.2017
sche Vielfalt
Plan 2a Bestands- und Konfliktplan Boden und Wasserhaushalt 1:2.500 |21.08.2017
Plan 3a | Bestands- und Konfliktplan Landschaft und Erholung, Kul- | 1:2.500 | 21.08.2017

tur- und sonstige Sachguter
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9.4 Malnahmenpléne
Plan 1a Landschaftspflegerische MaRnahmen, eingriffsnah 1:2.500 |21.08.2017
Plan 2 Landschaftspflegerische MalRnahmen, eingriffsfern 1:2.500 |10.08.2016
9.5 Spezielle artenschutzrechtliche Prufung (saP)
9.5.1 Bericht ohne 10.08.2016
9.5.2 Artenblatter ohne

- Gebaudebriter

- Geholzbruter

- Mehlschwalbe

- Zauneidechse
10 Immissionsschutz und sonstige Belange
10.1 Schall
Anl. 1 Schalltechnische Untersuchung ohne 12.07.2016
Anl. 2 Schalltechnische Untersuchung - Baularm ohne 16.08.2016
Anl. 3 Stellungnahme Gesamtlarm ohne 31.03.2017
Anl. 4 Stellungnahme 16. BImSchV Gleis 206 ohne 02.03.2017
10.2 Erschitterungen
10.2.1 Prognose infolge Bahnbetrieb ohne 21.07.2016
10.2.2 Prognose fiir Bauarbeiten ohne 18.08.2016
10.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit ohne 16.08.2016
10.4 Geotechnischer Bericht Haltepunkte ohne 30.01.2016
Anl. 1 Abkurzungsverzeichnis ohne
Anl. 2 Lage- und Aufschlussplane ohne 01/2015
Anl. 3 Bohrprofile ohne 09/2014
Anl. 4 Bodenmechanische Laborversuche ohne 24.11.2014
Anl. 5 Ergebnisse Betonaggressivitat ohne 20.11.2014
Anl. 6 Fotodokumentation ohne
10.5 Altlastenuntersuchung ohne
10.6 Kampfmittel
10.6.0 Aussagen zu Kampfmitteln ohne
10.6.1 Bericht des KMBD Baden-Wirttemberg vom 11.11.2013 | ohne 11.11.2013
10.6.2 Plan 1570-4 Tubingen Neckaraue 1:1.500 |11.11.2013
10.6.3 Plan 1570-5 Tubingen Hauptbahnhof 1:1.500 |11.11.2013

Nachrichtlich enthaltene und ungiltige Unterlagen sind nicht Gegenstand dieser Entschei-

dung.
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4. Zusagen

4.1 Natur- und Artenschutz

Der Vorhabentrager hat zugesagt,

die Monitoringberichte fur die Zauneidechse der unteren Naturschutzbehorde vorzu-
legen.

4.2 Wasser und Boden

Der Vorhabentrager hat zugesagt,

4.3.1 Bodenuntersuchungen im Bereich der geplanten Bahnsteige und der Eisen-
bahniberfiihrung durchzuftihren, um die abfalltechnische Deklaration des anfallenden
Aushubs zu ermitteln und die in der Kostenermittlung angesetzten Entsorgungskos-
ten abzusichern.

4.3.2 die gegebenenfalls erforderlichen Erlaubnisse fiir die Entnahme von Grundwas-
ser oder die Einleitung von Stoffen in Gewasser rechtzeitig vor der Bauausfuihrung
beim Landratsamt Tlbingen zu beantragen.

4.3 Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Der Vorhabentrager hat zugesagt,

den Fachplanungsvorbehalt fur Eisenbahnbetriebsanlagen nicht zu verletzen.

4.4 Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wirttemberg (LEA)

Der Vorhabentrager hat zugesagt,

die Richtlinie 954 — Elektrische Energieanlagen in die Liste der anzuwendenden Re-
gelwerke aufzunehmen.

4.5 Deutsche Bahn AG, Deutsche Bahn Immobilien
Der Vorhabentrager hat zugesagt,

bei der Planung des gegensténdlichen Vorhabens die einschlagigen Richtlinien der
Deutschen Bahn AG bzw. der Deutsche Bahn Station&Service AG zu beachten.

4.6 Universitatsstadt Tubingen
Der Vorhabentrager hat zugesagt,
4.6.1 fur Anlagen, die nach Fertigstellung ins Eigentum oder die in die Unterhaltung

der Universitatsstadt Tubingen Ubergehen, eine besonders enge Abstimmung der
Ausflihrungsplanung vorzunehmen.

4.6.2 Flachen, die zeitlich zur Bauabwicklung in Anspruch genommen werden, wie-
derherzustellen.
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4.6.3 die Anderungen und Erganzungen der Planungen etwa beziiglich der Baustel-
leneinrichtungsflachen in die Umweltvertraglichkeitsstudie oder in die entsprechenden
MalRnahmeblatter aufzunehmen.

4.6.4 die Leitlinien der StralRenbeleuchtung und den Beleuchtungskatalog der Stadt
zu beachten.

4.7 Deutsche Telekom Technik GmbH

Der Vorhabentrager hat zugesagt,

Aufwendungen der Telekom bei der Durchfiihrung des geplanten Vorhabens mdg-
lichst zu vermeiden.

4.8 Stadtwerke Tubingen

Der Vorhabentrager hat zugesagt,

sich Uber samtliche Mallnahmen zur Sicherung oder Verlegung von Anlagen (Kabeln
und Leitungen) der Stadtwerke Tubingen GmbH vor Ausfihrung mit den Stadtwerken
Tlbingen abzustimmen. Dies gilt insbesondere fir etwaige Kollisionen des Vorha-
bens mit den Wasser- und Fernwarmeleitungen sowie mit Stromleitungen auf der
Sldseite des Guterbahnhofs und mit Beleuchtungs- und Steuerkabeln auf der Nord-
seite des Guterbahnhofs. Ferner sagt der Vorhabentrager zu, die Kosten im Rahmen
der MalRRgaben der bestehenden Kreuzungsvereinbarung fir diese Leitungen zu
Uubernehmen.

5. Nebenbestimmungen

5.1 Larmschutz und Erschitterungen

5.1.1 Den in der Anlage 1 genannten Gebauden ist hinsichtlich der genannten Fassaden und
Geschosse dem Grunde nach passiver Schallschutz zu gewéhren.

5.1.2 Die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
(AVV Baularm) sind zu beachten. Zudem wird der Vorhabentrager verpflichtet, unverziiglich
Maflnahmen zur Verminderung von Bauldrm, wie sie insbesondere in der AVV Baularm auf-
geflihrt sind, durchzufiihren, wenn der Beurteilungspegel des durch den Betrieb von Bauma-
schinen auf Baustellen verursachten Larms den Immissionsrichtwert der AVV Baularm um
mehr als 5 dB (A) Uberschreitet.

5.1.3 Fir die Gebaude, an denen durch Bauldrm nachts die Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung Uberschritten wird, ist flr die Dauer der nachtlichen Bauzeit kostenfrei Ersatzwohn-
raum (Hotel 0.A.) zur Verfugung zu stellen.

5.1.4 Bei der Planung der Bauausflihrung ist eine detaillierte Prognose der maR3geblichen
Bauphasen zu erstellen und weitergehende SchutzmalRnahmen (z.B. Einsatz larmarmer Ma-
schinen, abschirmende Elemente, etc.) zu konzipieren.
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5.1.5 Weitere organisatorische MaRnahmen zur Minimierung der Einwirkungen wie etwa die
ausfuhrliche Informationen des vom Baularm betroffenen Personenkreises Uber Art und
Dauer der BaumalRhahmen sowie Uber den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigungen
sind vorzunehmen.

5.1.6 Die Empfehlungen aus dem Erschuitterungsgutachten (Planunterlage 10.2.2 Seite 22)
sind bei der konkreten Planung der Bauausfihrung entsprechend umzusetzen.

5.2 Natur- und Artenschutz

5.2.1 Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) mit Landschaftspflegerischen Begleitplan
(LBP) genannten Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen 1 bis 5 sind mit den jeweils
aufgefthrten MaflRgaben durchzufithren (Planunterlage 9.1, S. 93).

5.2.2 Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) mit Landschaftspflegerischen Begleitplan
(LBP) genannten Kompensations- und Ersatzmafinahmen 6 bis 9 sowie 30 und 31 sind
ebenfalls mit den jeweils aufgefihrten MalRgaben durchzufihren (Planunterlage 9.1, S. 93).

5.2.3 Die LBP-MalRnahmen 6 bis 8 sowie 30 und 31 sind dauerhaft zu unterhalten.

Bei der MaRnahme 6 unterliegen die Bahnnebenflachen (Fist. 6321) regelmaRigen Mal3-
nahmen zur Erhaltung der Betriebssicherheit. Diese wirken im Sinne eines kontinuierlichen
Habitatmanagements fir Reptilien. Die Saumbiotope auf den Béschungen entlang der Stutt-
garter StralRe mussen dauerhaft in einem gehdlzarmen Zustand gehalten werden. Dazu ist
eine Unterhaltungspflege in Form einer Spatsommer-Mahd im Turnus von ca. 2 Jahren not-
wendig. Zur Erhéhung der Habitatheterogenitat sollte dabei in jedem Jahr jeweils die Halfte
der Boschung gemaht werden. Die Unterhaltungspflege erfolgt durch die Bahn.

Bei der Malinahme 7 (Wiederherstellung von temporér in Anspruch genommenen Kleingéar-
ten und Zauneidechsenhabitaten) sind die zu pflanzenden Hecken auf dem Bahngeldnde
(ca. 330 m?) regelméaRig durch Pflegemalinahmen im Bereich der Rickschnittzone auf die
max. Hohe von 4 m zu begrenzen. Die neuen Bahnbdschungen unterliegen regelmafiigen
Maflnahmen zur Erhaltung der Betriebssicherheit. Die Unterhaltungspflege erfolgt durch die
Bahn.

Bei der MalRBnhahme 8 (Neupflanzung von Einzelbaumen auf3erhalb der Riickschnittzone) sind
abgangige Baume durch groRkronige Laubb&ume (Berg- und Spitzahorn) zu ersetzen. Die
Verkehrssicherungspflicht ist zu beachten. Die Unterhaltungspflege erfolgt durch die Bahn.

Die MalRnahme 30 des PFA 3 (Retentionsraumausgleich an der Klaranlage Tibingen) wird
durch die Stadt Tubingen durchgefiihrt und dauerhaft erhalten.

Die Pflege der MaRnahme 31 (Externe OkokontomafRnahme: AmphibienschutzmaRnahme
Pflasterbergle) erfolgt durch eine regelmafige Reinigung und Kontrolle der Laufflachen und
der Leitelemente sowie der Stopprinnen durch das Landratsamt Tubingen, Abteilung 43.

5.2.4 Sollte sich bis Oktober 2018 abzeichnen, dass die MaRnahme 30 des PFA 3 (Retenti-
onsraumausgleich an der Klaranlage Tibingen) durch die Stadt Tubingen nicht bis Ende Juli
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2019 und damit vor Baubeginn der durch diese MaRnahme zu kompensierenden Bereiche
realisiert werden kann, wird der Vorhabentrager verpflichtet, eine Alternative zu suchen, die
zeitgleich realisiert wird, um den Retentionsraumverlust zu kompensieren.

5.2.5 Der Vorhabentrager wird als Verursacher der mit dem Vorhaben des PFA 6 verbunde-
nen naturschutzrechtlichen Eingriffe gemar 8 2 Abs. 3 Satz 2 der Kompensationsverzeich-
nis-Verordnung (KompVzVO) vom 17. Februar 2011 (GBI. S. 79) verpflichtet, jeweils fur jede
Kompensationsmafnahme die Angaben nach § 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 8 KompVzVO ein-
schlief3lich der Angaben nach 8§ 2 Abs. 1 Satz 2 KompVzVO in das Kompensationsverzeich-
nis unter Verwendung der elektronischen Vordrucke nach 8 5 KompVzVO einzutragen und
die fur die Eingabe erhaltene Ticket-Nummer dem Regierungsprasidium Tbingen als Plan-
feststellungsbehorde zu tbermitteln. Die Dateneingabe und die Ubermittlung der Ticket-
Nummer haben spétestens einen Monat nach Bestandskraft dieses Planfeststellungsbe-
schlusses zu erfolgen.

Der Vorhabentrager hat die Planfeststellungsbehorde unverziglich Gber den Baubeginn so-
wie die Baufertigstellung des Vorhabens des PFA 6 schriftlich zu unterrichten.

Wahrend der Bauausfuhrung hat der Vorhabentrager der Planfeststellungsbehérde Uber den
Stand der Umsetzung der Kompensations- und UnterhaltungsmalRhahmeni. S. v. § 2 Abs. 1
Satz 1 Nr. 9 KompVzVO mindestens einmal jahrlich, nach Baufertigstellung im dritten und im
funften Jahr schriftlich zu berichten. Bei vorgezogenen Kompensationsmafinahmen ist schon
vor Beginn der Bauausfuhrung entsprechend zu berichten. Dartber hinaus hat der Vorha-
bentrager auf jede sonstige Anforderung der Planfeststellungsbehérde zuséatzlich entspre-
chend zu berichten. Soweit die Berichte Uber den Stand der Umsetzung der Kompensations-
und Unterhaltungsmaf3nahmen durch den Vorhabentrager in eine Arbeitskopie der jeweils
gemeldeten Malinahme zum Kompensationsverzeichnis eingegeben und der Planfeststel-
lungsbehdrde zur Freigabe Ubermittelt werden, wird der Berichtspflicht Genlige getan. Die
Berichte bzw. die Eintragung sind der Planfeststellungsbehtrde spétestens einen Monat
nach Falligkeit der Berichtspflicht bzw. nach sonstiger Anforderung zur Kenntnis zu geben.

Hinweise zur Dateneingabe in das Kompensationsverzeichnis kénnen dem Merkblatt Kom-
pensationsverzeichnis fir Vorhabentrager entnommen werden.

5.3 Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

5.3.1 Alle BaumaRnahmen und die erforderlichen SchutzmaRnahmen zur Aufrechterhaltung
eines sicheren Eisenbahnbetriebs auf der Strecke 4600 Metzingen - Tubingen sind rechtzei-
tig vor Baubeginn mit der Deutsche Bahn Netz AG abzustimmen. Gegebenenfalls erforderli-
che Sperrpausen, Langsamfahrstellen, sonstige bautechnischen und betrieblichen
Schutzmaf3nahmen, Beweissicherungsverfahren usw. sind aufgrund der vorgegebenen Fris-
ten der Deutsche Bahn Netz AG bereits in der Vorplanung der Baumalinahmen mit der
Deutsche Bahn Netz AG abzustimmen und festzulegen.

5.3.2 Die Aufstellung von Baudurchfihrungsvereinbarungen mit der Deutsche Bahn Netz AG
ist erforderlich.
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5.3.3 Das Regellichtraumprofil nach § 9 Anlage 1 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO) ist mit den notwendigen Sicherheitsabstdnden einzuhalten.

5.3.4 Die Signalsicht muss fur den sicheren Eisenbahnbetrieb sichergestellt werden. Die
signaltechnische Planung und der Bau sind gemal3 der Richtlinie 819 und der Verwaltungs-
vorschrift fur die Bauaufsicht Uber Signal-, Telekommunikations- und Elektrotechnische An-
lagen (VV BAU-STE) durchzufihren.

5.3.5 In den Druck- und Stitzbereich der Gleisanlage der Deutsche Bahn Netz AG auf der
Strecke 4600 Metzingen - Tubingen darf nicht eingegriffen werden. Die allgemein anerkannte
Richtlinie der DB Netz AG Richtlinie 836.2001 ist zu beachten.

5.3.6 Bei der Durchfihrung der GesamtmalRnahme sind die allgemeinen anerkannten Re-
geln der Technik, die Richtlinien der Deutsche Bahn Netz AG, die Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung (EBO) und die Eisenbahnsignalordnung (ESO) zu beachten.

5.3.7 Soweit die Schutzabstande zu aktiven Teilen der Oberleitungsanlagen nicht eingehal-
ten werden, sind entsprechend den allgemein anerkannten Regeln der Technik Schutzmaf3-
nahmen anzuordnen und Hinweisschilder vorzusehen.

5.3.8 Erforderlicher Erdungsmaflinahmen sind in Abstimmung mit der Deutsche Bahn Netz
AG, entsprechend den allgemein anerkannten Regeln der Technik, der Richtlinie 804.1101
der Deutsche Bahn Netz AG und der DIN-VDE auszufiihren.

5.4 Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wuirttemberg (LEA)

5.4.1 Bei der Planung und Ausfiihrung der Baumalnahme sind u.a. die nachfolgend aufge-
fuhrten Gesetzte, Verordnungen, Vorschriften, Richtlinien und anerkannte Regelwerke, in der
jeweils aktuellen Fassung, zu beachten und anzuwenden:

- Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG);

- Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (EBO);

- Eisenbahn Signal Ordnung (ESO);

- DB-Richtlinien;

- Eisenbahnspezifische Liste Technischer Baubestimmungen (ELTB).

5.4.2 Sofern dem Vorhabentrager Abweichungen vom Regelwerk unvermeidlich sind, wird er
den Nachweis fihren, dass damit mindestens die gleiche Sicherheit gegeben ist.

5.4.3 Feste Gegenstande auf Personenbahnsteigen missen gemaf § 13 Abs. 2 Eisenbahn-
bau- und Betriebsordnung (EBO) bis zu einer Hoéhe von 3,05 m Uber Schienenoberkante und
mindestens 3,00 m von Gleismitte entfernt sein.

5.4.4 Bauwerksteile und / oder Baubehelfe sind, soweit sie im Druckbereich der Eisenbahn
liegen, konstruktiv so auszubilden, dass sie den Eisenbahnverkehrslasten, u. a. auch unter
Beachtung des Abschnittes 6, der DIN EN 1991-2, jederzeit standhalten. Die aus oberbau-
technischer und statischer Sicht, relevanten Ausfuhrungsunterlagen, sind der LEA, durch
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einen vom EBA zugelassenen Prifer / Sachverstéandigen, in geprifter Form mit Kopie des
Prifberichtes vorzulegen. In die Ausflhrungsplane sind samtliche eisenbahntechnisch rele-
vanten Bemaliungen, Hinweise und Angaben aufzunehmen. Erforderlichenfalls sind Quer-
schnitte anzufertigen.

5.4.5 Zur Gewéahrleistung einer sicheren Betriebsfihrung auf der Strecke 4600, im Abschnitt
Metzingen-Reutlingen, insbesondere im Bereich der Bauarbeiten zur Herstellung der Halte-
punkte, sind die erforderlichen Malinahmen gegen Gefahren aus dem Eisenbahn sowie aus
dem Baubetrieb, durch den verantwortlichen Eisenbahnbetriebsleiter bzw. durch den verant-
wortlichen Bauleiter, festzulegen und einzuleiten. Die Bauarbeiten sind im Schutze einer Be-
triebs- und Bauanweisung (Betra) der Deutschen Bahn AG auszufiihren. Samtliche
Malnahmen sind in einer Baudurchfihrungsvereinbarung mit der zustdndigen Stelle der
Deutschen Bahn AG vor Baubeginn zu regeln.

5.4.6 Erdungs- und PotentialausgleismalRnahmen fur die gesamte BaumalRnahme sind nach
VDE-Vorschriften und den anerkannten Regel der Technik vorzusehen bzw. auszufihren.

5.4.7 Alle barrierefrei herzustellenden Bahnsteigzugange sind nach den Vorgaben der DIN
18040-3 zu planen und auszufihren.

5.4.8 Fur Anpassung der bestehenden Signal- Telekommunikations- und elektrotechnischen
Anlagen der Deutschen Bahn AG im Bereich des Bahnhofes Tibingen sind die Regelungen
der Verwaltungsvorschrift des Eisenbahn-Bundesamtes, Bauaufsicht Uber Signal-, Tele-
kommunikations- und elektrotechnische Anlagen (W BAU-STE), zu beachten. Beim Eisen-
bahn-Bundesamt sind durch die Deutsche Bahn AG rechtzeitig vor Baubeginn die hiernach
erforderlichen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen. Fur die Errich-
tung der 50 Hz-Anlagen ist die Richtlinie 954 - Elektrische Energieanlagen zu beachten.

Soweit die LEA riigt, dass im Erlauterungsbericht vom 15.08.2016 diese Richtlinie als anzu-
wendendes Regelwerk (Tabelle 4-1) nicht aufgeflhrt sei, fuhrt der Vorhabentrager aus, dass
diese Richtlinie bericksichtigt wurde und sagt zu, diese Richtlinie in die Liste der anzuwen-
denden Regelwerke aufzunehmen.

5.4.9 Der Baubeginn und die vorgesehenen Termine fir die Abnahmeprifung aller Gewerke
sind der LEA rechtzeitig mitzuteilen, damit diese Gelegenheit erhalt, eine 6rtliche Bauaufsicht
durchfuihren zu kénnen. Ein (einfacher) Bauablaufplan ist vorzulegen. Der Abschluss der
Mafnahme ist durch den Eisenbahnbetriebsleiter, unter Beifligung des Gesamtsicherheits-
gutachtens und der Abnahmeniederschriften fir alle Gewerke, der LEA mitzuteilen.

5.4.10 Die Abnahme der geplanten Gesamtbaumalinahme ist von dem Eisenbahnbetriebs-
leiter (oder einer von ihm bevollmachtigten sachkundigen Person) in allen Teilbereichen
durchzufiihren. Der Abschluss der Baumafnahmen ist durch den Eisenbahnbetriebsleiter
unter Beifligung der Abnahmeniederschriften der LEA mitzuteilen.
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5.5 Regierungsprasidium Tubingen Referat 54.1 — Industrie / Luftreinhaltung

Bei Bautatigkeiten auf dem Gemeindegebiet der Stadt Tubingen haben die eingesetzten
Baumaschinen die Vorgaben der Verordnung der Landesregierung zur Verbesserung der
Luftqualitat in Gebieten mit hoher Luftschadstoffbelastung (Luftqualitatsverordnung Bauma-
schinen) vom 15. Dezember 2015 (GBI. Nr. 25, S. 1249) einzuhalten. Weiterhin sind nach §
22 BImSchG Staubminderungsmaflnahmen nach dem Stand der Technik zu treffen. Extrem
Staub emittierende Arbeiten, wie z.B. das Shreddern von Abbruchmaterial, sind nach Mdg-
lichkeit aul3erhalb der Umweltzone Tibingen durchzufthren.

6. Kosten

Der Vorhabentrager tragt die Kosten des Verfahrens.
Hinweis:

Die den Tréagern offentlicher Belange in diesem Planfeststellungsverfahren entstandenen
Kosten sind nicht erstattungsfahig. Auch die Aufwendungen flr Sachverstandige sind nicht
erstattungsfahig.

7. GeblUhren

Die Gebuihr gegenuiiber den Vorhabentrager wird gesondert festgesetzt.
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B. Begrundung

In Ausiibung seines Planfeststellungs

ermessens hat das Regierungsprasidium Tubingen als zustandige Planfeststellungsbehérde
(8 18 AEG i. V. m. 8 3 Nr. 2 der Verordnung der Landesregierung und des Ministeriums fir
Verkehr und Infrastruktur Uber Zustandigkeiten im Eisenbahnwesen (Eisenbahnzustandig-
keitsverordnung - EZuVO -) vom 11. September 1995 (GBI. S. 714) den vorliegenden Plan
fur die neuen Haltepunkte Tubingen-Neckaraue und Tibingen Giterbahnhof an der Neckar-
Alb-Bahn Metzingen — Tubingen (Strecke 4600) einschlie3lich der durch die Baumal3nah-
men verursachten und in den Planen enthaltenen Folgemalinahmen und den aufgefiihrten
Nebenbestimmungen und Zusagen festgestellt. Das Vorhaben ist im Hinblick auf die mit ihm
verfolgten planerischen Zielsetzungen gerechtfertigt und steht in Einklang mit zwingendem,
der Abwagung nicht zugénglichem Recht. Nach Abwagung samtlicher 6ffentlicher und priva-
ter Belange untereinander und gegeneinander kommt die Planfeststellungsbehtrde zu dem
Ergebnis, dass das von dem Zweckverband OPNV im Ammertal als Vorhabentrager geplan-
te Vorhaben verwirklicht werden kann.

1. Planungsgegenstand

1.1 Das Modul 1 des Gesamtkonzepts Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Der Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens ist Bestandteil des Moduls 1
des Gesamtkonzepts Regional-Stadtbahn Neckar-Alb. In dem Gesamtkonzept fur die Regio-
nal-Stadtbahn (RSB) in Anlehnung an das ,Karlsruher Modell* ist vorgesehen, die Innenstad-
te von Tubingen und Reutlingen umsteigefrei mit der Region zu verbinden. In Innenstadten
der genannten Stadte ist dazu der Neubau von Stadtbahnlinien als Stral3enbahnen vorgese-
hen, die am Bahnhof mit den bestehenden Eisenbahnstrecken verkniipft werden. Die Be-
standsstrecken in der Region werden elektrifiziert und fir die Taktverdichtung und
Angebotsverbesserung teilweise zweigleisig ausgebaut. Die Einrichtung neuer Haltepunkte
an den Bestandsstrecken erhoht zusatzlich die ErschlieRungswirkung.

Das Modul 1 ist die erste Baustufe zur Realisierung der RSB und besteht aus der Elektrifizie-
rung und dem Ausbau der Ermstalbahn zwischen Metzingen und Bad Urach sowie der Am-
mertalbahn zwischen Tlbingen und Herrenberg. Zuséatzlich sind zur besseren ErschlieBung
neue Haltepunkte zwischen Metzingen und Tlbingen vorgesehen.

Das Modul 1 wurde mit seinen Elementen so gewahlt, dass mit verhaltnismafig geringen
Mitteln im Vergleich zum Gesamtprojekt RSB eine Realisierung moglich ist.

Durch die Umsetzung der Elektrifizierung von Ermstal- und Ammertalbahn kénnen die be-
reits heute zwischen Herrenberg und Bad Urach verkehrenden Ziige beschleunigt und mit
einer héheren Betriebsqualitat gefahren werden. Zuséatzlich wird die Kapazitéat erhéht, um der
in den letzten Jahren gestiegenen Verkehrsnachfrage besser gerecht zu werden, als mit der
bestehenden Infrastruktur. Die aufgezeigten Mal3Bhahmen sind ohne Einschrankung kompati-
bel mit dem endgiiltigen Konzept zur RSB.
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1.2 Betriebliche Aspekte des Moduls 1

Im Rahmen der Standardisierten Bewertung zur Regional-Stadtbahn Neckar-Alb und der
darauf folgenden Nutzen-Kosten-Untersuchung zum Modul 1, wurde das Betriebskonzept
zur Bedienung der Strecken und Bedienung neuer Haltepunkte auf der Neckar-Alb-Bahn
erstellt. Mit Inbetriebnahme von Stuttgart 21 und Einfiihrung des Angebotskonzepts Baden-
Wirttemberg 2020 andern sich die betrieblichen Randbedingungen auf der Neckar-Alb-
Bahn, wodurch je fir den Zeitraum vor sowie nach der Einfiihrung jeweils ein eigenes Be-
triebskonzept fir Modul 1 entwickelt wurde:

e Vor Inbetriebnahme von Stuttgart 21 mit der Grundlage des Betriebskonzepts 2016+

¢ Nach Inbetriebnahme von Stuttgart 21 mit der Grundlage des Angebotskonzepts Ba-
den-Wirttemberg 2020 (ITF 2020)

Diese beiden erarbeiteten Betriebskonzepte bilden die Grundlage fur die geplanten Infra-
strukturmaflnahmen. Weiterhin soll jede Mainahme des Moduls 1 mit dem Konzept der Re-
gional-Stadtbahn Neckar-Alb im Endausbau kompatibel sein. Die Konzepte 2016+ und ITF
2020 wurden fur den betrachteten Planungskorridor mit der Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wirttemberg (NVBW) abgestimmit.

Alle Infrastrukturmaf3nahmen im Modul 1 sind nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (EBO) zu planen und werden bis auf weiteres mit Vollbahnfahrzeugen befahren, ver-
gleichbar mit den S-Bahnen in anderen Landesteilen (ausgenommen Stuttgart) mit
Einstiegshéhen von 55 cm.

1.3 Bildung von sechs Planfeststellungsabschnitten (PFA)

Das Projekt Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1 liegt in Baden-Wirttemberg in den Re-
gierungsbezirken Tlubingen und Stuttgart. Das gesamte Projekt betrifft die Landkreise Tiibin-
gen und Reutlingen sowie Boblingen. Die Einteilung der PFA erfolgte unter Bertlicksichtigung
der Gebietskorperschaftsgrenzen und unterschiedlicher, abgrenzbarer Konfliktpunkte. Die
Durchnummerierung entspricht nicht der Reihenfolge der geplanten Durchfiihrung.

Daraus ergeben sich sechs Planfeststellungsabschnitte:
e PFAL

Anpassung des sudlichen Bahnhofskopfes Bahnhof Metzingen bis einschlielich Ein-
fahrsignal; dazu gehdrt auch die Herstellung eines neuen Bahnsteigs und samtliche
Eingriffe in die Leit- und Signaltechnik, die im Rahmen des Projekts im Bahnhof Met-
zingen auszufuhren sind.

o PFAZ2:

Elektrifizierung und Ausbau der Ermstalbahn von Bahnhof Metzingen Einfahrsignal
(ausschlieR3lich) bis Bad Urach Bahnhof.

e PFA 3und 4:
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Elektrifizierung und teilweiser Ausbau der Ammertalbahn zwischen Tubingen Haupt-
bahnhof und Bahnhof Herrenberg (einschlie3lich).

PFA 5:

Haltepunkt Reutlingen-Storlach und Haltepunkt Reutlingen-Bdsmannacker an der
Neckar-Alb-Bahn Metzingen — Tubingen.

PFA 6:

Haltepunkt Tubingen-Neckaraue und Haltepunkt Tubingen Gilterbahnhof an der
Neckar-Alb-Bahn Tubingen — Metzingen.

Diese allgemein ubliche und rechtlich zulassige Vorgehensweise dient insbesondere einer
besseren Handhabbarkeit des Bauvorhabens fir alle Verfahrensbeteiligten. Die Einteilung
der Abschnitte unter Bertcksichtigung der Gebietskorperschaftsgrenzen begegnet keinen
rechtlichen Bedenken.

1.4 Planungsgegenstand des PFA 6

Wesentlicher Planungsgegenstand des PFA 6 sind folgende Maflnahmen:

Haltepunkt Tdbingen-Neckaraue: Neubau eines Mittelbahnsteigs und einer Ful3gangeruber-

fuhrung mit Bahnsteigzugdngen sowie Verschiebung eines Streckengleises;

Neubau eines Mittelbahnsteigs mit Zugang zur Ful3gangeruberfiihrung,
FuRgangeruberfihrung mit Treppenzugangen und Aufziigen,

Verlegung Streckengleis Metzingen — Tlbingen,

Anpassung der Maststandorte,

Anpassung von Signalstandorten,

Ausstattung der neuen Bahnsteige mit Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen),

Energieversorgung der neuen Bahnsteiganlage gemafR Niederspannungsversor-
gungskonzept der Deutschen Bahn mit separaten Energiezéhlereinrichtungen,

Bahnsteigbeleuchtung einschliel3lich Zuwegungen bis zur Planungsgrenze sowie

Ruckbau nicht mehr notwendiger Anlagen.

Haltepunkt Tlbingen Glterbahnhof:

Neubau von zwei Aul3enbahnsteigen,

Treppenzugang und Aufzug von der Unterfihrung zum AuRenbahnsteig am Gleis
TlUbingen — Metzingen,
eine Treppe und ein Aufzug zum AufRenbahnsteig am Gleis Metzingen — Tiubingen

von der Schaffhausenstrafie aus,

Unterfihrung unter allen Bahnhofsgleisen mit Zugangstreppen, Aufziigen und Fahr-
radrampen,



Elektrifizierung der RSB Neckar-Alb: Haltepunkte Tubingen-Neckaraue und Tibingen-Guterbahnhof, PFA 6 S.18

Neubau Gleis 206 einschliel3lich Elektrifizierung,

e Teilrickbau Gleis 203,

e Anpassung der Maststandorte,

¢ Anpassung von Signalstandorten,

e Ausstattung der neuen Bahnsteige mit Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen),

o Energieversorgung der neuen Bahnsteiganlage gemaR Niederspannungsversor-
gungskonzept der Deutschen Bahn mit separaten Energiezéhlereinrichtungen,

¢ Bahnsteigbeleuchtung einschlie3lich Zuwegungen bis zur Planungsgrenze sowie
¢ Rickbau nicht mehr notwendiger Anlagen.

Zu den Malnahmen im Einzelnen siehe den Erlauterungsbericht auf den Seiten 25 ff. (Plan-
unterlage 1).

2. Verwaltungsverfahren

Gemal § 25 Abs. 3 LVwV{G fand fur Anwohner und Anlieger aller Ma3hahmen des Moduls
1 am 23.06.2015 in Pfaffingen im Landkreis Tiibingen eine frithe Offentlichkeitsbeteiligungen
statt (siehe zu den einzelnen Themen den Erlauterungsbericht auf den Seiten 9 f., Planunter-
lage 1).

Mit Schreiben vom 12.10.2016 beantragte sodann der Zweckverband OPNV im Ammertal,
vertreten durch die Erms-Neckar-Bahn AG (ENAG), diese wiederum vertreten durch den
Geschéftsfuhrer der Gesellschaft fur interdisziplinares Verfahrensmanagement mbH & Co.
KG, Dr. Nikolaus Niederich, beim Regierungspréasidium Tibingen als zustandige Anhoérungs-
behdrde im Planfeststellungsverfahren, das Anhoérungsverfahren nach 88 18 AEG, 73
LVwWVIG flir den Planfeststellungsabschnitt 6 durchzufiihren.

Die ortsubliche Bekanntmachung der Planauslegung erfolgte durch amtliche Bekanntma-
chung in dem Schwébischen Tagblatt der Universitatsstadt Tubingen vom 22.10.2016.

Die Planunterlagen lagen vom 26.10.2016 bis einschlie3lich 25.11.2016 im Blauen Turm in
TlUbingen zur allgemeinen Einsicht wahrend der Dienststunden aus. Es wurde nach 8§ 73
Abs. 4 LVWVIG Gelegenheit gegeben, bis zum 09.12.2016 Einwendungen gegen den Plan
zu erheben.

Mit Schreiben vom 24.10.2016 erfolgte die Anhoérung des Landratsamts Tibingen sowie die
Anhorung der Tréger offentlicher Belange. Sie erhielten ebenfalls Gelegenheit, bis zum
09.12.2016 zu dem Vorhaben Stellung zu nehmen.

Nicht ortsansassige Betroffene wurde von der Planauslegung mit Schreiben vom 24.10.2016
von der Planauslegung benachrichtigt. Auch hier galt die Einwendungsfrist bis zum
09.12.2016.

Seitens der Trager offentlicher Belange und Verb&nde gingen 6 Stellungnahmen mit Anre-
gungen und Bedenken ein. Von privater Seite gingen keine Einwendungsschreiben ein.



Elektrifizierung der RSB Neckar-Alb: Haltepunkte Tubingen-Neckaraue und Tibingen-Guterbahnhof, PFA 6 S.19

Auf eine Erdrterung wurde seitens der Trager 6ffentlicher Belange verzichtet, so dass auch
die Planfeststellungsbehdrde von einem Erdrterungstermin absah.

Der Vorhabentrager hat die wesentlichen, im Laufe des Planfeststellungsverfahrens vorge-
nommenen Plananderungen in den Inhaltsverzeichnissen der Planunterlagen blau darge-
stellt.

Verfahrensfehler sind aufgrund der vorstehenden Ausfihrungen nicht erkennbar.

3. Umweltvertraglichkeitsprufung

Nach 8§ 18 Abs. 1 AEG in Verbindung mit § 3e Nr. 2 UVPG und Nr. 14.7 der Anlage 1 zu
8§ 3 UVPG besteht die Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
auch fir die Anderung oder Erweiterung eines Vorhabens, fir das als solches bereits eine
UVP-Pflicht besteht, wenn eine Vorprifung des Einzelfalls im Sinne des § 3¢ S. 1 und 3
UVPG ergibt, dass die Anderung oder Erweiterung erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen haben kann.

Der Vorhabentrager hat mit den Planunterlagen eine Umweltvertraglichkeitsstudie fur den
PFA 6 vom 10.08.2016 vorgelegt (Anlage 9.1). Im Folgenden werden die Umweltauswirkun-
gen fur den PFA 6, wie sie sich aufgrund der Umweltvertraglichkeitsstudie, den Stellung-
nahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Naturschutzverbdnde sowie aufgrund der
AuRerungen der Offentlichkeit darstellen, zusammengefasst. Die rechtliche Bewertung der
Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguter erfolgt im Begrindungsteil.

3.1 Untersuchungsgegenstand und Untersuchungsraum PFA 6

Da die unmittelbaren Nutzungsanderungen im Zuge der Elektrifizierung im Gleisumfeld der
vorhandenen Strecke stattfinden, ist der Eingriffsbereich rdumlich sehr beschrankt. Im Be-
reich der Gleisanderungen in Folge von zuséatzlichen Haltestellen und der Unter- bzw. Uber-
fuhrungen kommt es zu zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen, die jedoch tberwiegend im
Gleisbereich des ehemaligen Giiterbahnhofs erfolgen.

Der Untersuchungsraum fir die unmittelbaren Auswirkungen durch Nutzungsanderung wird
bemessen nach dem anlage- und baubedingten Haupteingriffsraum entlang der Bestand-
strasse. Er wurde in Langsrichtung so abgegrenzt, dass die geplanten Gleisverlegungen und
die Bahnsteige enthalten sind. In diesem Bereich erstreckt er sich von der Schaffhausen-
stral3e bis zur Eisenbahnstral3e.

Bei den Auswirkungen auf das Landschaftsbild ist mit einem gréReren Wirkraum zu rechnen;
er hangt im Wesentlichen von der Einsehbarkeit der vorhandenen Trasse ab. Im Durch-
schnitt ist mit einem visuellen Wirkraum von ca. 650 m beidseits der Trasse zu rechnen. Auf-
grund der vorhandenen umliegenden sichtbegrenzenden Bebauung kann dieser Raum vor
allem parallel zur Bahn stark verkleinert werden. Die Untersuchungen zur Vogelfauna erstre-
cken sich uUber das gesamte Guterbahnhofsareal zwischen Friedrichstral3e (Blaue Bricke)
und Stuttgarter Straf3e/L1208. Die Ubrigen Tierarten wurden artspezifisch innerhalb des oben
genannten Untersuchungsraums erfasst.
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3.2 Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen PFA 6

Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme des geplanten Vorhabens fir versiegelte
Flachen wie neuer Gleiskérper, Bahnsteig, Bahnsteigzugange, sowie sonstige Versiegelun-
gen liegt bei rund 11.445 m? und fir Nebenflachen wie neue Bdschungen, neue Entwéasse-
rungsmulden bei rund 2.970 m2. Bei den versiegelten Flachen werden rund 7.890 mz
bestehende Verkehrsflachen wie bestehende Gleiskdrper und bestehende Versiegelungen
mitbenutzt. Bei den Nebenflachen werden rund 1.850 m?2 mitbenutzt. Es besteht damit eine
Neuversiegelung von insgesamt rund 4.675 m2.

Fur landschaftspflegerische Mal3hahmen werden dauerhaft insgesamt ca. 9.620 m? Flache
beansprucht.

Durch das Vorhaben ergeben sich fir das Schutzgut Mensch unmittelbare Larmwirkungen
fur die Anwohner nahe der Bahnlinie. Die durchgefiihrte schalltechnische Untersuchung hat
jedoch zu dem Ergebnis gefiihrt, dass im Bereich der Haltepunkte Tubingen-Neckaraue und
Tubingen Glterbahnhof die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) nicht Uberschritten werden. Soweit es je-
doch im Hinblick auf den Gesamtlarm zu Grenzwerttiberschreitungen kommt, wird dem im
Bereich Tubingen-Neckaraue mit passivem Larmschutz an einzelnen Geb&uden entgegen-
gewirkt.

Unzuldssige Belastungen durch elektromagnetische Felder sind fur Personen nicht zu er-
warten, da die Grenzwerte der 26. BImSchV eingehalten werden. Auch der Gerateschutz im
Wohnbereich ist gewahrleistet. Mallnahmen zum Schutz vor elektromagnetischen Feldern
sind laut Gutachten zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit nicht erforderlich.

Ebenfalls sind keine unzuléssigen Belastungen Erschitterungen fir angrenzende Geb&ude
durch den Bahnbetrieb zu erwarten; auch liegen keine wesentlichen Anderungen im abge-
strahlten sekundaren Luftschall vor.

Einzelheiten zu den Themen Larm, Elektromagnetischer Vertraglichkeit und Erschitterungen
kénnen den jeweiligen Abschnitten in diesem Planfeststellungsbeschluss entnommen wer-
den.

Beeintrachtigungen entstehen fir die Schutzgiter Tiere und Pflanzen.

Im PFA 6 werden durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung und Ne-
benflachen) Lebensrdume im Umfang von 7.500 m2 sowie 9 Habitatbdume erheblich beein-
trachtigt.

Im Bereich der Haltepunkte Tubingen flhren der Bau und die Anlage von zuséatzlichen Glei-
sen mit Entwasserungsgraben, Bahnsteigen, und Zugangen mit Treppen und Rampen zu
erheblichen Beeintrachtigungen durch den Verlust von Biotoptypen mit maRiger Bedeutung
bzw. von faunistischen und floristischen Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeu-
tung.
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Durch die zuséatzlichen Gleise mit Speiseleitung werden neu hinzu kommende Ruickschnitt-
zonen notig, die mit erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen
durch starken Rickschnitt von Gehdlzbestédnden verbunden sind.

Der Bau von Unter- und Uberfiihrungsbauwerken ist mit dauerhaften Verlusten von Geholz-
bestdnden verbunden, die erhebliche Beeintrachtigungen verursachen.

Durch den Bau der neuen Haltepunkte wird der Gehdlzaufwuchs eingeschrankt und es
kommt in diesen Bereichen zur Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Vogel-
arten. Betroffen sind insgesamt 28 Vogelarten, die alle durch Art.1 der EU-Vogelrichtlinie
europarechtlich geschitzt sind; hervorzuheben ist insbesondere das Vorkommen des
Haussperlings.

Das Vorhaben fihrt ebenfalls zu Eingriffen in Teilhabitate der lokalen Populationen der Zau-
neidechse. Fir Beeintrachtigungen der Zauneidechse gem. 8 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3
BNatSchG werden Ausnahmen gemal3 8 45 Abs. 7 BNatSchG zugelassen.

Durch das Vorhaben kann es schlief3lich zu Eingriffen in eine stark gefahrdete Wildbienenart
sowie in eine Population der als gefahrdet eingestuften Blaufligeligen Sandschrecke kom-
men.

Zum Ausgleich des Eingriffs in Natur und Landschaft hat der Vorhabentrager in Abstimmung
mit der zustandigen Unteren Naturschutzbehérde und den betroffenen Kommunen Vermei-
dungs-, Minimierungs- und Kompensationsmaf3nahmen vorgesehen.

Im Hinblick auf das Schutzgut Boden kommt es durch anlagebedingte Neuversiegelungen
im Bereich der Haltepunkte zu erheblichen Beeintrachtigungen aller Bodenfunktionen auf
einer Flache von 3.555 m2. Darlber hinaus werden 1.120 m2 Boden im Bereich der neuen
Bahnbdschungen und Mulden beeintrachtigt.

Hinsichtlich des Schutzgutes Oberflachenwasser ist eine betriebs- und anlagebedingte
Erhéhung und Beschleunigung des Oberflachenabflusses durch Einleitung des anfallenden
Niederschlagswassers der neuen versiegelten Flachen in die Kanalisation anzunehmen.
Durch die Bahnentwasserung fallt eine zusatzliche Abflussmenge an. Die Entwasserung der
neuen Gleise erfolgt Gber Bahngrében, die Entwasserung der versiegelten Flachen tber Ein-
leitung in die 6ffentliche Kanalisation.

Durch den Verlust von Retentionsraum am Haltepunkt Neckaraue entstehen beim Neubau
des Gleises 101 im Uberschwemmungsbereich HQ100 des Neckars erhebliche Beeintréachti-
gungen. Die Errichtung von Masten im Bereich des HQ100 bleibt aufgrund der nur punktuel-
len, sehr geringen Flacheninanspruchnahme und damit geringen Wirkintensitét unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle.

Bezlglich des Schutzgutes Grundwasser sind durch Bauwerksgrindungen der Oberlei-
tungsmasten, der Aufzugsschéchte und der Stitzpfeiler fur die Uberfiihrung sowie durch den
Bau der Unterfihrung erhebliche Beeintrachtigungen durch bau- und anlagebedingten An-
schnitt von grundwasserfiihrenden Schichten anzunehmen.
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Beim Haltepunkt Neckaraue ist auf3erdem durch Grindungen im Bereich von Altlastenfla-
chen sowie durch Bauarbeiten in Wasserschutzgebiet Zone 1ll A und 1ll B sowie durch die
Anpassung eines Oberleitungsmastes an der Grenze des Wasserschutzgebietes Zone Il von
einer erhdhten Gefahr baubedingter Schadstoffeintrage in das Grundwasser auszugehen.

Durch das Vorhaben sind keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft
zu erkennen.

Fur das Schutzgut Landschaftsbild und Erholung verursachen die bau- und anlagebeding-
te Flacheninanspruchnahme und Versiegelung durch Uber- bzw. Unterfiihrung mit Aufzug,
Treppen und Rampen den dauerhaften Verlust von stadtbildpragenden Vegetationsstruktu-
ren wie den Abschnitt einer Baumreihe und von Feldgehdlzen.

Hinsichtlich des Schutzgutes Kultur- und sonstigen Sachguitern sind erhebliche Beein-
tréachtigungen der Bau- und Kunstdenkmale, die sich im weiter entfernten Umfeld aul3erhalb
des Untersuchungsgebiets befinden, nicht zu erwarten. Eine Flacheninanspruchnahme von
Objekten der Archaologie im Bereich der Haltepunkte kann ausgeschlossen werden.

Hinsichtlich des Schutzgutes Kultur- und sonstigen Sachgutern sind Kulturdenkmale und
kultur- /naturhistorisch bedeutsame Landschaften nicht betroffen.

3.3 Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Infolge der BaumafRnahmen werden durch Baufeld und Baustelleneinrichtung Flachen von
rund 15.662 m2 beansprucht.

Wahrend der Bauphase kann es zu voribergehenden Beeintrachtigungen durch Baularm
kommen. Da eine géanzliche Vermeidung dieser Beeintrachtigungen faktisch ausgeschlossen
ist, wird dem Vorhabentrager in einer Nebenbestimmung aufgegeben, die Regelungen der
AVV Baularm zu beachten. Zudem wird der Vorhabentrager verpflichtet, unverziglich Maf3-
nahmen zur Verminderung von Baularm, wie sie insbesondere in der AVV Baularm aufge-
fuhrt sind, durchzufiihren, wenn der Beurteilungspegel des durch den Betrieb von
Baumaschinen auf Baustellen verursachten Larms den Immissionsrichtwert der AVV Bau-
l[arm um mehr als 5 dB (A) Uberschreitet.

Durch die Baumafinahmen im Bereich des Haltepunktes Tibingen Guterbahnhof werden die
Richtwerte der AVV Baularm erheblich Uberschritten. In der Schalltechnischen Untersuchung
wird fir die Gebaude, an denen nachts die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung tberschrit-
ten wird, empfohlen, fir die Dauer der nachtlichen Bauzeit kostenfrei Ersatzwohnraum (Hotel
0.A)) zur Verfiigung zu stellen. Weiter wird empfohlen, bei der Planung der Bauausfiihrung
eine detaillierte Prognose der mafigeblichen Bauphasen zu erstellen und weitergehende
SchutzmafBhahmen (z.B. Einsatz larmarmer Maschinen, abschirmende Elemente, etc.) zu
konzipieren. In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktver-
meidung mit nach dem gegenwartigem Stand der Technik verfligbaren MalRnahmen nicht
maglich ist, wird in der Schalltechnischen Untersuchung weitere organisatorische Mal3nah-
men zur Minimierung der Einwirkungen empfohlen. Hierzu zahlt insbesondere eine ausfihrli-
che Informationen des vom Baularm betroffenen Personenkreises tber Art und Dauer der
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Baumal3nahmen sowie Uber den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigungen. Hiermit
soll den Betroffenen die Mdglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer persénlichen Planung fir
den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen. Diesen Empfehlungen werden
durch Nebenbestimmungen Rechnung getragen.

AulRerdem kommt es durch den Einsatz von Baumaschinen, Werkzeugen, LKW und schwe-
rem Material zu Erschitterungen. Zur Vermeidung von Schéden und erheblichen Stérun-
gen durch baubedingte Erschiitterungen sind in der Nahe von Bebauungen die Fundamente
der Masten zu bohren. Fir Bodenverdichtungen sind kleine Verdichtungsgeréte einzusetzen.
Grol3e Vibrationswalzen sind nur bis 20 m Abstand zu Bebauung mit niedrigen Frequenzen
einzusetzen. Werden grof3e Geréte in kleineren Abstanden erforderlich, dirfen ausschliel3-
lich statische Walzen verwendet werden. Diesen Empfehlungen werden durch Nebenbe-
stimmungen Rechnung getragen.

Durch baubedingte Flacheninanspruchnahme von Géarten, Ruderalvegetation, Feldhecken
und Gestripp kommt es auf einer Flache von 6.100 m? zu erheblichen Beeintréchtigungen
fur die Schutzguter Pflanzen und Tiere. Des Weiteren mussen 5 HabitatbAume gefallt wer-
den.

Im Bereich des Baufeldes ist fiir natirliche, verdichtungsempfindliche Boden mit einer Re-
duktion der Bodenfunktionen von 10 % zu rechnen. Hiervon sind 4.545 m2 betroffen.

Fur das Schutzgut Oberflachenwasser kann durch die baubedingte Einleitung von triib-
stoffbelastetem Wasser in FlieBgewasser die Wasserbeschaffenheit und -qualitat nachteilig
verandert werden. Bei Einleitung von ungeklartem, tribstoffbelastetem Wasser aus dem
Baustellenbereich in Oberflachengewésser ist von einer erheblichen Beeintrdchtigung aus-
zugehen.

Bezlglich des Schutzgutes Grundwasser sind durch Bauwerksgriindungen der Oberlei-
tungsmasten, der Aufzugsschéchte und der Stitzpfeiler fir die Uberfiihrung sowie durch den
Bau der Unterfuhrung erhebliche Beeintrachtigungen durch bau- und anlagebedingten An-
schnitt von grundwasserfiihrenden Schichten anzunehmen.

Beim Haltepunkt Neckaraue ist aul3erdem durch Grindungen im Bereich von Altlastenfla-
chen sowie durch Bauarbeiten in Wasserschutzgebiet Zone 1ll A und Il B sowie durch die
Anpassung eines Oberleitungsmastes an der Grenze des Wasserschutzgebietes Zone Il von
einer erhdhten Gefahr baubedingter Schadstoffeintrage in das Grundwasser auszugehen.

3.4 Zusammenfassung PFA 6

Nach allem kann das Vorhaben unter Einbeziehung der Vermeidungs-, Minimierungs- und
KompensationsmalRnahmen als umweltvertraglich bewertet werden, da nicht mit erheblichen
vorhabenbedingten negativen Umweltauswirkungen zu rechnen ist. Dabei ist auch zu beach-
ten, dass das Vorhaben vielfach in Bereichen verwirklicht wird, in denen bereits Vorbelas-
tungen bei den einzelnen Schutzgiitern bestehen. Die Bewertung der Umweltauswirkungen
und Beriicksichtigung der Ergebnisse bei der Entscheidung nach § 12 UVPG erfolgt im Ubri-
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gen bei der Abhandlung der zwingenden materiellrechtlichen Anforderungen sowie im Rah-
men der Abwéagung der dffentlichen und der privaten Belange.

4. Planrechtfertigung des PFA 6

Die Planung des PFA 6 ist dann planerisch gerechtfertigt, wenn flr dieses Vorhaben mit sei-
nen konkreten Zielsetzungen nach Maligabe der vom Fachplanungsgesetz allgemein ver-
folgten Ziele ein Bedurfnis besteht. Erforderlich ist eine Planung dabei nicht erst im Sinne
ihrer Unausweichlichkeit, sondern schon dann, wenn sie zum Wohle der Allgemeinheit objek-
tiv erforderlich, d. h. verniinftigerweise geboten ist (BVerwGE 72, 282, 285).

Vorliegend ergibt sich die Planrechtfertigung fir den PFA 6 aus den nachfolgend dargeleg-
ten, mit dem Vorhaben verfolgten Zielsetzungen:

Neben den dargestellten Gibergeordneten verkehrlichen und betrieblichen Vorgaben aus dem
Gesamtkonzept der Regional-Stadtbahn dienen die vorgesehenen neuen Haltepunkte der
Verbesserung der ErschlieBungswirkung zwischen Metzingen und Tubingen.

Die neuen Standorte der Haltepunkte des PFA 6 sind das Ergebnis einer eingehenden Pri-
fung, die im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung durchgefuhrt wurde. Die fur das
Jahr 2025 prognostizierten Ein- und Aussteigerzahlen fir das Modul 1, Stand 2014, liegen
fur den Haltepunkt Tubingen-Neckaraue bei 1.200 und fur den Haltepunkt Tlbingen Guter-
bahnhof bei 1.100. Die neuen Haltepunkte weisen damit eine ausreichende Zahl von Fahr-
gasten auf. Weiterhin lassen sich die neuen Haltepunkte in das kiinftige Betriebsprogramm
integrieren, sind stralenseitig erschlossen, baulich realisierbar, halten einen bestimmten
Mindestabstand ein, senken die mittlere Reisegeschwindigkeit und verlangern die Fahrtzeit
nicht zu sehr.

Die MaRRnahmen des PFA 6 entsprechen somit den Zielen des Allgemeinen Eisenbahnge-
setzes, dem Wohl der Allgemeinheit zu dienen. Damit ist zur Uberzeugung der Planfeststel-
lungsbehoérde hinreichend nachgewiesen, dass das Vorhaben des PFA 6 im Sinne der
Rechtsprechung verninftigerweise geboten und damit planerisch gerechtfertigt ist.

5. Varianten des PFA 6

Im Rahmen ihrer Verpflichtung, Planungsalternativen in die Abwagung einzustellen, hat die
Planfeststellungsbehérde die von dem Vorhabentrager untersuchten und dargestellten Alter-
nativiosungen gepruft und abwagend nachvollzogen. Zu der vorliegenden und von dem Vor-
habentrager beantragten Planung gibt es zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde
keine fachlich ausgewogene Alternative, die 6ffentliche oder private Belange und Interessen
in insgesamt erkennbar geringerem MalRe beeintrachtigen und sich daher als vorzugswirdi-
ge und besser geeignete Losung aufdrangen wirde.

Vorab ist festzuhalten, dass die Anforderungen des Abwagungsgebots die Planfeststellungs-
behdrde nicht dazu verpflichten, alle denkbaren Planungsalternativen in der Alternativenpri-
fung bis zuletzt offen zu halten und alle Alternativen gleichermalRen detailliert und umfassend
zu untersuchen. Auch im Bereich der Planungsalternativen braucht die Planfeststellungsbe-
hérde den Sachverhalt nur so zu klaren, wie dies fir eine sachgerechte Entscheidung und
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eine zweckmaRige Gestaltung des Verfahrens erforderlich ist. Die Planfeststellungsbehérde
ist befugt, Alternativen, die sich auf Grund einer Grobanalyse als weniger geeignet erweisen,
schon in einem frihen Verfahrensstadium auszuscheiden. Dies gilt nicht nur, wenn eine Al-
ternative wegen fehlender Eignung zur Verwirklichung des mit der Planung verfolgten Ziels
ausscheidet, sondern auch, wenn eine Alternative sich nach den bis dahin angestellten
Sachverhaltsermittlungen hinsichtlich der berthrten 6ffentlichen und privaten Belange als
weniger geeignet erweist als andere Varianten. Nach dem sich daraus ergebenden Grund-
satz der abgeschichteten Planung kénnen Planungsalternativen bereits in einer Art Grobana-
lyse in einem friihen Planungsstadium ohne weitere Detailprifung ausgeschlossen werden.
Das vorherige Ausscheiden von Alternativen in einem gestuften Verfahren ist daher rechtlich
zulassig. Solche Varianten brauchen nicht bis zuletzt in die Abwéagung einbezogen zu wer-
den (s. zum Ganzen BVerwG, Beschluss vom 24.04.2009 - 9 B 10.09 -, NVwZ 2009, 986f.
und NuR 2009, 480f. sowie Stiuer, Handbuch des Bau- und Fachplanungsrechts, 3. Aufl.
2005, Rn. 3871 m.w.N.).

In der Auswahl der kiinftigen Haltepunkte gab es folgendes Vorgehen:

e Beibehaltung bestehender Halte in Metzingen Bahnhof, Reutlingen-Sondelfingen,
Reutlingen Hauptbahnhof, Reutlingen West, Reutlingen-Betzingen, sowie Tlbingen
Hauptbahnhof

e Festlegung neuer Standort aufgrund potentieller ErschlieBungswirkung sowie bauli-
cher Realisierbarkeit, insbesondere auch der straB3enseitigen Erschlielung.

Alle Halte missen in Abhangigkeit von der Streckengeschwindigkeit einen Mindestabstand
zueinander haben, um die mittlere Reisegeschwindigkeit durch einen zusatzlichen Halt nicht
allzu sehr abzusenken oder umgekehrt die Fahrzeit zu verlangern. Daraus ergeben sich an-
gestrebte mittlere Haltepunktsabstande von Eisenbahnstrecken von mindestens ein bis zwei
Kilometer, was aber auch im Bestand schon in Einzelfallen unterschritten wurde.

Folgende neue Haltepunktstandorte waren im Landkreis Tlbingen dazu identifiziert worden:
e Tubingen-Neckaraue
e Tubingen Guterbahnhof.

Die beiden Standorte fiir die Haltepunkte Tibingen-Neckaraue und Tubingen Giterbahnhof
liegen auf dem Areal des friiheren Giterbahnhofes Tlbingen. Die Anlage der Bahnsteige fir
die Haltepunkte Tubingen-Neckaraue und Tibingen Guterbahnhof erfordern je nach Ausbil-
dung der Bahnsteige Eingriffe in die vorhandene Gleisinfrastruktur. Dadurch entstehen Mal3-
nahmen und Eingriffe Gber den eigentlichen Neubau der Haltepunkte hinaus.

Im Rahmen der Flachenfreisetzung von Bahnanlagen im Bereich des friiheren Giterbahnho-
fes waren die Gleisanlagen in den Jahren 2013 und 2014 angepasst und erneuert worden,
um den kiinftigen betrieblichen Anforderungen — ohne Regional-Stadtbahn — zu gentgen.
Abstimmungen zwischen dem Vorhabentréger und der Deutsche Bahn Netz hatten ergeben,
dass ein Verzicht von einzelnen Gleisanlagen dariiber hinaus seitens Deutsche Bahn Netz
nicht maglich ist, da diese fur den Giterverkehr und die Baustellenlogistik langfristig bendtigt
werden.
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Je nach Wahl der Bahnsteiganordnung sind unterschiedliche Eingriffe in den Spurplan der
Bahnanlagen erforderlich. Sowohl Mittel- wie auch AuRenbahnsteige haben bestimmte tech-
nische und betriebliche Vor- und Nachteile, die sich aus der grundsétzlichen Bauweise und
der verkehrlichen Abwicklung ergeben, aber auch der tatsachlichen raumlichen Lage. Zur
Minimierung der Eingriffe in die Bahnanlagen war die Anlage von Mittelbahnsteigen fur beide
Haltepunkte angestrebt worden. In diesem Falle waren nur das bestehende Streckengleis
Metzingen — Tubingen im Bereich der Haltepunkte zu verziehen gewesen.

Neben der Bahnsteiganordnung wurden fur beide Haltepunkte auch Varianten fur die Que-
rungsmaoglichkeiten der Gleisanlagen untersucht. Diese sind erforderlich um die Haltepunkte
von beiden Seiten der Strecke zuganglich zu machen und um den Zugang zu dem jeweils
zwischen den Gleisen liegenden Mittel- oder Aul3enbahnsteig zu erméglichen.

Im Folgenden werden die Varianten zu den beiden Haltepunkten vorgestellt und erortert.

5.1 Varianten Tubingen-Neckaraue

Der neue Haltepunkt dient der ErschlielBung des Gewerbegebiets Neckaraue. Die Lage des
Haltepunktes Neckaraue wird bestimmt durch das Bauwerk der StraReniberflinrung Stutt-
garter StraBe (L 1208) mit seinen Widerlagern, das die Ausdehnung der Bahnanlagen in
Richtung Reutlingen beschrankt. Die Festlegung entlang der Bahnachse wird weiterhin be-
stimmt durch die beizubehaltende Anordnung von Signalen und deren Abstanden zu den
Weichen des Bahnhofskopfes. Die Signale mussen aus betrieblichen Grinden aul3erhalb der
Bahnsteige stehen.

Bahnsteigzugang / Querungsmoglichkeit

In beiden Varianten fur die Bahnsteiganordnung ist ein hdhen- und barrierefreier Zugang
herzustellen. Hierflir wurden zwei Varianten diskutiert. Die Ausgangsvariante mit einer FuR3-
gangerunterfihrung wurde verworfen. Wesentliche Griinde waren die Kosten fir das Bau-
werk, das unter insgesamt sechs Gleisachsen hindurchgefuhrt werden muisste. Um eine
Schlauchwirkung der FuRgangerunterfihrung zu vermeiden, ware eine gréRere lichte Breite
erforderlich, als sich aus der Berechnung auf Basis von prognostizierten Ein- und Ausstei-
gern ergeben hatte. Die Lage im Gewerbegebiet und die (geringe) prognostizierte Zahl der
Ein- und Aussteiger kénnte Probleme mit der sozialen Kontrolle aufwerfen. Daher wurde eine
zweite Variante mit einer FuRgangeruberfihrung untersucht, die den oben genannten Krite-
rien hinsichtlich Kosten und Sicherheit besser genlgt. Eine Nutzung durch den Radverkehr
ist bei dieser Verbindung nicht notwendig.

Eine Anbindung an die StralReniberfiihrung der Stuttgarter StralRe kam wegen der Entfer-
nung zum Bahnsteig und der vorhandenen Weichenstral3en nicht in Frage. Die Vorzugsvari-
ante beinhaltet daher einen Bahnsteigzugang Uber eine Fulgéngeriberfiihrung von der
Schaffhausenstral3e zur Eisenbahnstralie.

Bahnsteiganordnung

Fur die Anordnung der Bahnsteige wurden zwei Varianten untersucht:
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e Variante 1: AulRenbahnsteige
e Variante 2: Mittelbahnsteig

Bei der Variante 1 sind zwei AulRenbahnsteige an den durchgehenden Hauptgleisen (Gleise
101 und 102) der Neckar-Alb-Bahn geplant. Fir den Bahnsteig an Gleis 102 entféllt das
Gleis 103. Hierfur sind daher entsprechende Ersatzmalinahmen erforderlich, welche eine
zuséatzliche Gleisachse zwischen dem bestehenden Gleis 106 und der Eisenbahnstral3e auf
der Stdseite erforderlich machen wirde.

In der Variante 2 wird ein Mittelbahnsteig zwischen den beiden Streckengleisen der Neckar-
Alb-Bahn vorgesehen. Um diesen im Gleisbereich platzieren zu kénnen, ist die Verschwen-
kung von Gleis 101 (Richtungsgleis Reutlingen — Tibingen) nach Norden notwendig. Das
Gleis muss auf einer Lange von ca. 650 m neu errichtet werden. Dies erfolgt auf (gewidme-
tem) Bahngelande und erfordert die Aufgabe von heute vorhandenen Eisenbahnkleingarten.
Fur den Haltepunkt Tibingen-Neckaraue wurde der Bau eines Mittelbahnsteiges (Variante 2)
als Vorzugsvariante ausgewahlt. Damit kénnen die vorhandenen Gleisanlagen mit den Glei-
sen 103 bis 105 beibehalten werden. Insbesondere ist hier keine ErsatzmalRnahme fur das
Gleis 103 erforderlich.

5.2 Varianten Tubingen Guterbahnhof

Die durch die Stadt Tubingen geplante stadtebauliche Entwicklung im Areal des friheren
Guterbahnhofes bringt eine bauliche Verdichtung des Umfeldes mit sich. Um die Anbindung
der geplanten Siedlungsflachen zu verbessern ist eine neue Geh- und Radwegverbindung
vorgesehen, die den Anschluss an eine neue FuRganger-/ Radverkehrsachse lber den
Neckar herstellt.

Bahnsteigzugang / Querungsmaglichkeit

Fur den Haltepunkt TUbingen Guterbahnhof wurde wegen der besonderen stadtebaulichen
Randbedingungen eine vertiefende Machbarkeitsstudie fir die querende Geh- und Radweg-
verbindung und den Bahnsteigzugang erstellt, die die Chance und Risiken sowohl einer
FuRgangerunterfiihrung wie auch einer Ful3gangeriberfiihrung untersucht und bewertet.

Eine Unterfihrung ermdglicht grundsatzlich niedrigere Differenzh6hen zwischen dem Stra-
Renniveau und der Ebene der Unterfilhrung gegeniiber einer Uberfiihrung, was unter den
gegebenen Verhéltnissen ca. 1,5 m bis 2 m betragt. Entsprechend kirzer sind die erforderli-
chen Rampen und Treppenzugange. Da insgesamt sechs Gleisachsen gequert werden
missen, sind diese bei einer Unterfiihrung entweder durch Hilfsbriicken zu sichern oder
zeitweise stillzulegen. Zur Vermeidung einer Schlauchwirkung und Verbesserung der subjek-
tiven Sicherheit sind die Breiten und Hohen groRer zu wahlen, als verkehrlich notwendig wa-
re.

Alternativ zu einer Fulgangerunterfihrung ist auch eine FuRgangerutberfihrung eine tech-
nisch sinnvolle Loésung. Der barrierefreie Zugang zu den Bahnsteigen wiirde aus Platzgrin-
den jeweils mit Aufziigen erfolgen missen. Eine Anordnung von Rampen auf beiden der
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StraRe zugewandten Seiten ist grundsatzlich ebenfalls moglich. Die lichte Hohe der Uberfiih-
rung wird mafgeblich durch die vorhandene, zu Uberbriickende Oberleitung bestimmt.
Dadurch ergeben sich bei einer Uberfiihrung gréRere Entwicklungslangen als bei einer Un-
terfuhrung. Eine Uberfiihrung ist baubetrieblich sowohl aus Sicht der Bahn wie auch der
Wasserwirtschaft einfacher herzustellen. Die Wegebeziehung soll auch fur den Radverkehr
nutzbar sein. Bei einer Unterfiihrung wéren die notwendigen Rampen kirzer und die stadte-
bauliche Integration einfacher. Seitens der Stadt Tubingen wie auch des Vorhabentragers
wird eine Unterflhrung als Vorzugsvariante ausgewahlt. Diese bietet fur Fuf3ganger und
Radfahrer eine barrierefreie Anbindung der Bahnsteige bzw. Moglichkeit, dass Gleisfeld zu
queren.

Bahnsteiganordnung

Die Bahnsteige des neuen Haltepunkts werden an die geplante Unterfihrung angeschlos-
sen.

Baulich ergeben sich hier zwei Varianten:
e Variante 1: AuRBenbahnsteige
¢ Variante 2: Mittelbahnsteig

Bei der Variante 1 sind zwei AulRenbahnsteige an den durchgehenden Hauptgleisen (Gleise
101 und 102) der Neckar-Alb-Bahn geplant. Der zweite Bahnsteig am Gegengleis (Gleis
102) liegt auf der Achse des heutigen Gleises 203, welches als Durchfahrtsgleis dafiur ent-
fallt. Die Umwandlung von Gleis 203 in ein Stumpfgleis bleibt moglich. Erreichbar ist dieser
Bahnsteig von der geplanten Unterfihrung Uber eine Treppe und einen Aufzug. Im Rahmen
ihres Bebauungsplanes fir die Aufsiedlung des Guterbahnhofareals hat die Stadt Tubingen
den Wiederaufbau der frilheren Gleisachse 206 bereits planerisch frei gehalten, das in dieser
Variante als Ersatz fur das entfallende Gleis 203 neu zu errichten ist.

In der Variante 2 wird ein Mittelbahnsteig zwischen den Streckengleisen 101 und 102 vorge-
sehen. Fir diese Variante muss das Gleis 101 nach Norden in Richtung SchaffhausenstralRe
verlegt werden. Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt von der geplanten Unterfuhrung Uber eine
Treppe und einen Aufzug. Da das Gleis 101 ndher an die Straf3e rickt, ist der zur Verfigung
stehende Raum geringer und der Zugang von der SchaffhausenstraRe zur Unterflihrung
muss gegenlber der Variante 1 so angepasst werden, dass das Treppenbauwerk ohne
Richtungswechsel in gestreckter Form ausgefiihrt wird, damit der bestehende Stral3enquer-
schnitt nicht reduziert wird. Durch die Verschiebung der Gleisachse 101 auf ca. 600 m Lange
in Richtung Bebauung an der der Schaffhausenstraf3e sind hier Schallschutzmalinahmen in
Form einer Larmschutzwand erforderlich. In der Abwagung wurde festgestellt, dass durch die
Wabhl der Variante 1 mit Aul3enbahnsteigen die Eingriffe und die Betroffenheit Dritter geringer
ist.

Weitere Ausflihrungsvarianten hinsichtlich einzelner Anpassungsmafinahmen sowie in Be-
zug auf die MaRnahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung werden gegebenen-
falls im Zusammenhang mit der jeweiligen Malinahme behandelt.
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6. FolgemalRnahmen

Die neuen Haltepunkte Tibingen-Neckaraue und Tudbingen Guterbahnhof erfordern keine
Anderungen an Anlagen Dritter wie etwa an Bestandsbauwerken oder bahniiberfiihrenden
Bauwerken (StraRenuberfiihrungen, Wasserutberfihrungen usw.).

Die streckenparallel verlaufenden Leitungen der Deutsche Bahn AG werden im Bereich der
neuen Bahnsteige in eine Leerrohrtrasse im Bahnsteig verlegt. Im Bereich der zu verlegen-
den Gleistrassen werden die Kabel in einen neuen Kabeltrog im Randweg verlegt.

Weitere Leitungen Dritter sind von der BaumafRnahme nicht betroffen.
7. Vereinbarkeit des Vorhabens mit zwingendem Recht

7.1 Larmschutz

Zu den zentralen Problemen, die im Planfeststellungsverfahren zu bewaltigen sind, gehort
regelmafig der Larm, der vom Betrieb eines Verkehrswegs ausgeht und insbesondere auf
besiedelte Bereiche einwirkt.

7.1.1 Larmschutz nach der 16. BImSchV

Nach § 41 Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist bei dem Bau oder
wesentlichen Anderung von Eisenbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dieses Sicherstellungsgebot ist striktes Recht
und unterliegt nicht der Abwagung.

Die Anforderungen hinsichtlich des Schutzes vor Verkehrslarm sind in der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) néher festgelegt. So ist insbesondere die Schwelle, ab der
vom Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche auszugehen ist,
mit der 16. BImSchV verbindlich festgelegt. Die 16. BImSchV gibt in § 2 Abs. 1 je nach Ge-
biet oder Anlage spezifische Immissionsgrenzwerte fir Tag und Nacht vor. Die Art der Ge-
biete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen; ansonsten
sind gemalf § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV die Gebiete und Anlagen nach § 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen. Die sich daraus fir den Bau
oder wesentlichen Anderung von Eisenbahnen nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ergeben-
den Immissionsgrenzwerte beim Verkehrslarm sind einzuhalten. Die Zuordnung der ver-
schiedenen Gebiete und Anlagen an den Haltepunkten des PFA 6 wurde zutreffend
vorgenommen (siehe Seite 11 der Schalltechnischen Untersuchung, Planunterlage 10.1).

7.1.2 Berechnung der Schallimmissionen Schienenverkehr

Nach § 3 der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel, die mit den Grenzwerten zu verglei-
chen sind, zu berechnen. Hierfir sind in der Anlage 2 zur 16. BImSchV (Schall 03) verbindli-
che Berechnungsgrundlagen festgelegt. Das Berechnungsverfahren gibt alle maf3geblichen
Faktoren vor und bezieht alle relevanten Gegebenheiten wie Larmausbreitung, Abschirmung
und Reflexion, jeweils zugunsten der Larmbetroffenen, in die Berechnung ein. Mit einer Mes-
sung ware demgegeniber immer nur eine "Momentaufnahme" maglich. Es ist daher auch
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nicht moglich, Messwerte mit berechneten Werten zu vergleichen. Aus diesem Grund sind
Messungen nicht vorgesehen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt getrennt fir den Tag- (6 Uhr bis 22 Uhr) und
den Nachtzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr). Die zu betrachtende Bahnstrecke wird in einzelne
Gleise und Abschnitte gleicher Eigenschaften aufgeteilt. In die Berechnungen der Beurtei-
lungspegel gehen laut der Schalltechnischer Untersuchung ein:

e Anzahl der Ziige tags und nachts,

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug,

e Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenatrt,

o Geschwindigkeiten,

e Fahrbahn- und Brlickenarten,

e Fahrflachenzustand,

o Kurvenfahrgerdusche und sonstige auffallige Eisenbahngerausche und
e Schallminderungstechniken am Gleis.

Vorliegend ist nicht ersichtlich, dass die Berechnungsvorgaben der Anlage 2 zur
16. BImSchV (Berechnung der Beurteilungspegel bei Schienenwegen) nicht korrekt umge-
setzt worden wéren.

Zugzahlen

Die Zugzahlen des Prognose-Nullfalls entsprechen denen des Prognose-Planfalls. Fir die
Berechnungen wurden die Zugzahlen jeweils zur Halfte auf das Gleis 101 und 102 verteilt.

Zur Berechnung des Schienenverkehrslarms wurden folgende Zugzahlen zugrunde gelegt:

Verkehrsart Zugart nach Schall 03 Anzahl tags /
Fahrzeugkategorien und Anzahl der Einheiten nachts
SPFV 7-Z5-A4 _1/9-Z5 9 1/-
SPFV 7-Z5-A4 1/9-25 7 1/-
RE 5-75-A12_2 108/ 18
RE 7-Z5-A4 2/9-Z5 5 2214
RB 5-75-A10_1 60/8
GV 7-Z5-A4 1/10-Z2_6/10-Z5 23/10-Z15 1/ 10- 712
Z18 6

Geschwindigkeiten
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Die maximalen Geschwindigkeiten auf der Strecke der Neckar-Alb-Bahn wurden entspre-
chend dem Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten angesetzt. Bahnhofsbereiche
werden entsprechend Schall 03 mit der zuldssigen Geschwindigkeit der freien Strecke, min-
destens jedoch 70 km/h, bertcksichtigt.

Die abschnittsweise angesetzten Geschwindigkeiten liegen im zu betrachtenden Strecken-
abschnitt zwischen 80 und 120 km/h und kénnen im Detail der Anlage A 2 der Schalltechni-
schen Untersuchung (Planunterlage 10.1.1) entnommen werden.

Fahrbahnart und Zuschlage

Die Fahrbahnart geht mit einem Korrekturwert von £ 0 dB (A) in die Berechnungen ein. Fir
ggf. vorhandene Bahniibergange und Briicken sowie Kurvenfahrgerausche (bei Kurvenradi-
en <500 m) werden Zuschldge nach Schall 03 vergeben.

7.1.3 Ausbreitungsberechnung

Neben den genannten schienen- bzw. stral3enspezifischen BerechnungsgrofRen gehen laut
der Schalltechnischen Untersuchung folgende Faktoren in die Berechnungen mit ein:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallguellen an Stitzmauern, Hausfassaden oder
anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), Berticksichtigung der Reflexion bis
zur 3. Ordnung (Schiene) bzw. bis zur 1. Ordnung (Straf3e),

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,
o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung,

o Pegeldnderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten (Mehrfachre-
flexionen und Abschirmungen) sowie

e einen leichten Wind zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die beide die
Schallausbreitung fordern.

Die Schallpegelberechnungen wurden mit dem EDV-Programm ,Sound- Plan 7.3" durchge-
fuhrt. Die Berechnungen erfolgten fir die Gebaude im Untersuchungsraum fassaden- und
stockwerksbezogen. Die Pegelwerte kdnnen den detaillierten Ergebnistabellen in den Anla-
gen A 4 ff. der Schalltechnischen Untersuchung (Planunterlage 10.1.1) enthommen werden.
In den Lageplénen sind alle Fassaden gekennzeichnet, fir die Einzelpunktberechnungen
durchgefuhrt wurden.

Anhaltspunkte fir eine fehlerhafte Berechnung sind fir die Planfeststellungsbehdrde nicht
erkennbar.

Anmerkung:

Treten nach Unanfechtbarkeit des Plans nicht vorhersehbare (Larm-)Wirkungen des Vorha-
bens auf, kann der Betroffene nach 8§ 75 Abs. 2 S. 2 LVwWV{G die nachtragliche Anordnung
von Schutzmalnahmen verlangen (insbesondere bei sog. fehlgeschlagene Prognose, d.h.
die Prognose war zwar einwandfrei, wurde aber von der tatsachlichen Entwicklung nicht be-
statigt.). Voraussetzung ist, dass die tatséachliche Verkehrsbelastung erheblich von der prog-
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nostizierten Belastung abweicht. Das ist grundsatzlich der Fall, wenn der prognostizierte Be-
urteilungspegel um mindestens 3 dB (A) (aufgerundet ab 2,1 dB (A)) und damit spurbar
uberschritten wird.

7.1.4 Anwendbarkeit der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Nach 8§ 41 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung von StraRen und Schienenwegen sicherzustellen, dass keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Gemal § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV liegt eine wesentliche Anderung u.a. vor, wenn durch
einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB
(A) am Tage oder mindestens 60 dB (A) in der Nacht erhéht wird. Eine ,wesentliche Ande-
rung“ im Sinne der 16. BImSchV liegt auch dann vor, wenn bereits ohne das Vorhaben min-
destens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht erreicht werden und dieser Pegel
infolge des Vorhabens (gleich um wie viel) erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Haltepunkt Tibingen-Neckaraue

Die im Bereich des baulichen Eingriffs gelegene Bebauung stdlich der Schienenstrecke be-
findet sich im Gewerbegebiet, die nordlich gelegene Bebauung im Industriegebiet (vgl. die
Abbildung auf der Seite 11 der Schalltechnischen Untersuchung, Planunterlage 10.1.1).

Aufgrund der Verschiebung des Gleises 101 steigen oder sinken die Beurteilungspegel im
Planfall im Bereich des Haltepunktes Tibingen-Neckaraue im Wesentlichen um weniger als
1,0 dB (A) (siehe die ausfiihrliche Ergebnistabelle fir alle Immissionsorte Anhang A 4 ff. der
Schalltechnischen Untersuchung, Planunterlage 10.1.1). Die Kriterien der ,wesentlichen An-
derung“ werden damit nicht erfullt. Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutzmaf3nah-
men.

Auch die Uberschreitung des nachtlichen Wertes von 60 dB (A) fiihrt zu keinem Anspruch
auf Larmschutz, da es sich bei dem plangegenstandlichen Bereich um ein Gewerbegebiet
handelt.

Haltepunkt TUbingen Giterbahnhof

Im Bereich TUbingen-Guterbahnhof werden Auf3enbahnsteige an den Streckengleisen 101
und 102 errichtet. Nach Aussage der Deutsche Bahn Netz AG finden auf den Gleisen 101
und 102 im Regelbetrieb samtliche Zugfahrten der Neckar-Alb-Bahn statt. An diesen beiden
Gleisen werden keine baulichen Eingriffe vorgenommen.

Im Zuge des Baus des stdlichen Bahnsteigs muss das bestehende Gleis 103 riickgebaut
werden. Das Gleis 103 dient bisher als Ruckfallebene fur den Fall, dass eine Stérung auf
den Gleisen 101 oder 102 auftritt. Im Regelbetrieb wird dieses Gleis jedoch nicht befahren.

Als Ersatz fur das entfallende Gleis 103 soll rund 15 m weiter stdlich ein neues Gleis (Gleis
206) errichtet werden (vgl. die Abbildung 2 auf der Seite 12 der Schalltechnischen Untersu-
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chung, Planunterlage 10.1). Entsprechend der Nutzung des urspriunglichen Gleises 103 dient
das zukinftige Gleis 206 ebenfalls ausschliel3lich als Rickfallebene und ist im Regelbetrieb
nicht zur Abwicklung des Verkehrs der Neckar-Alb-Bahn erforderlich. Das Gleis 206 dient
damit nicht der Kapazitatserhéhung. Bei beiden Gleisen, dem bestehenden Gleis 103 sowie
dem geplanten Gleis 206, handelt es sich formal um Hauptgleise. Laut der Schalltechnischen
Untersuchung bestehe kein unmittelbarer funktionaler Zusammenhang zwischen dem verleg-
ten Gleis 206 (vorher Gleis 103) und den ,Streckengleisen” 101 und 102, d.h. der Betrieb der
Neckar-Alb-Bahn ware im Prognose-Planfall auch ohne das Gleis 206 ohne Einschrankun-
gen moglich.

Die Baumalinahme stellt einen ,erheblichen baulichen* Eingriff im Sinne der 16. BImSchV
dar, so dass zu priifen ist, ob eine ,wesentliche Anderung“ vorliegt und somit die 16. BIm-
SchV zur Anwendung kommt.

Da nicht in die Substanz der Gleise 101 und 102 eingegriffen wird, die Verkehrskenndaten
des Planfall denen des Nullfalls entsprechen und das Gleis 206 im Regelbetrieb nicht von
durchgehenden Zigen befahren wird, ergeben sich laut der Schalltechnischen Untersuchung
keine Veranderungen der Beurteilungspegel im Prognose-Planfall gegeniiber dem Progno-
se-Nullfall.

Das schalltechnisch ungunstigeste Szenario fir das Baugebiet ,,Guterbahnhof* wiirde eintre-
ten, wenn durch eine Streckensperrung 50 % des gesamten Verkehrsaufkommens von den
Gleisen 101 und 102 auf das Gleis 206 verlagert werden, z.B. aufgrund der Streckensper-
rung eines der Hauptgleise im Bahnhofsbereich.

In der Stellungnahme des Schallgutachters vom 02.03.2017 wurde dieses Szenario rechne-
risch simuliert (vgl. die Abbildung 1 auf der Seite 2 der Stellungnahme des Schallgutachters
vom 02.03.2017).

Die zulassige Geschwindigkeit im zu betrachtenden Streckenabschnitt betragt 120 km/h
(Gleise 101 und 102) bzw. 50 km/h (Gleis 206), da die Weichenabstande keine weitergehen-
de Beschleunigung zulassen. Die Ubrigen Berechnungsgrundlagen (Zugzahlen etc.) sind
bereits oben unter der Uberschrift 7.1.2 Berechnung der Schallimmissionen Schienenverkehr
aufgefihrt. Die Pegel werden beispielhaft fir drei Berechnungspunkte entsprechend der
schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan ,Gulterbahnhof* dargestellt (vgl. die
Abbildung 1 auf der Seite 2 der Stellungnahme des Schallgutachters vom 02.03.2017).

Fur den Fall, dass die Halfte des Gesamtverkehrs der Gleise 101 und 102 auf das Gleis 206
verlagert werden wirde, blieben die Pegel stdlich der Strecke in etwa gleich bzw. es ergéa-
ben sich, aufgrund der geringeren zulassigen bzw. mdglichen Geschwindigkeit auf dem Gleis
206, geringfiigige Verringerungen der Pegel (vgl. die Tabelle 1 auf der Seite 3 der Stellung-
nahme des Schallgutachters vom 02.03.2017). Die im Bebauungsplan ,Guterbahnhof* fest-
gelegten passiven LarmschutzmafRnahmen (Larmpegelbereiche) sind dementsprechend
auch fur den Fall einer Verkehrsverlagerung auf das Gleis 206 ausreichend. Fir das nordlich
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gelegene Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet ergaben sich aufgrund des von der Bebauung
im Norden abgerickten Gleises Verringerungen der Pegel.

Die Planfeststellungsbehérde schliefdt sich den Ausfihrungen des Vorhabentragers an, so
dass insgesamt keine Larmschutzmaf3nahmen erforderlich sind.

7.1.5 Gesamtlarmbetrachtung

Der Beurteilungspegel im Sinne der 16. BImSchV bezieht sich ausschlieZlich auf Larm, der
von neu zu bauenden oder zu andernden Verkehrswegen ausgeht. Es ist danach grundsatz-
lich kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen zu bilden. Vorbelastungen durch vor-
handene Verkehrswege bleiben fur den allein auf die Immissionen des jeweiligen Vorhabens
abstellenden Schallschutz nach der 16. BImSchV grundsatzlich unbeachtlich.

Allerdings ist ausnahmsweise bereits vorhandener Verkehrslarm und der durch den Bau der
neuen StralRenbahnlinie entstehende zusatzliche Larm als Summenpegel in der Abwagung
dann zu beriicksichtigen, wenn die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle, d.h. die enteig-
nungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle oder die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von
70 db (A) tags und 60 db (A) nachts Uberschritten wird (siehe Urteil vom 07.03.2007 - 9 C
2.06 -, BVerwGE 128, 177).

In der Stellungnahme zum Gesamtlarm vom 31.03.2017 ist zur Darstellung der durch den
PFA 6 eintretenden Veranderungen sowie zur stadtebaulichen Einschatzung der Situation
durch den Gesamtlarm auftretende Beurteilungspegel fir den Nullfall und den Planfall einan-
der gegenibergestellt.

Die Gesamtlarmpegel sowie die zwischen Nullfall und Planfall auftretenden Differenzen wur-
den in der Stellungnahme zum Gesamtlarm vom 31.03.2017 fur den Bereich Tubingen-
Neckaraue dargestellt (vgl. die Tabelle 1 auf der Seite 4 der Stellungnahme zum Gesamt-
larm vom 31.03.2017). Bei diesem Bereich handelt es sich um ein nahe an der Schienen-
strecke gelegenes Gebiet.

Im Bereich Tubingen-Neckaraue treten durch den Gesamtlarm im Planfall Beurteilungspegel
von bis zu 69 dB (A) tags und bis zu 65 dB (A) nachts auf. Die Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung von 70 dB (A) tags bzw. 60 dB (A) nachts wird tags nicht erreicht, nachts (im Zu-
sammenhang mit einer Pegelerh6hung) an 3 Gebauden (Schaffhausenstralle 109, 113 und
123) Uberschritten.

7.1.6 Abwagung von Larmschutzmallinahmen Gesamtlarm

Da im Bereich Tibingen-Neckaraue nur einzelne Gebaude in der Nacht betroffen sind, wa-
ren aktive MaRnahmen unverhaltnismagig.

Daher kommen auch nach Rechtsauffassung der Planfeststellungsbehérde bei der Gesamt-
larmbetrachtung ausschlief3lich passive SchallschutzmaRnahmen zur Anwendung. Insge-
samt sind bei 3 Geb&uden jeweils an den SO Fassaden passive Larmschutzmalinahmen
vorgesehen (siehe Anlage 1).
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7.1.7 Larm wahrend der Bauzeit

Da die Baumaflinahmen, die Gegenstand der Planfeststellung sind, teilweise in unmittelbarer
Nahe schutzbediirftiger Gebiete erfolgen, werden zum Teil gravierende Uberschreitungen
der einschlagigen Richtwerte der AVV Baularm eintreten.

Haltepunkt TlUbingen-Neckaraue

Wahrend der Gleisbauarbeiten am geplanten Haltepunkt TUbingen-Neckaraue betragen die
Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung im Gewerbegebiet tags und nachts bis 56
dB (A) und im Industriegebiet tags und nachts bis 59 dB (A). Die Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm werden im Industriegebiet tags und nachts eingehalten, im Gewerbegebiet
tags eingehalten und nachts um bis zu 6 dB (A) Uberschritten. Die Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung von 70 dB (A) tags bzw. 60 dB (A) nachts wird nicht erreicht (zu den Beur-
teilungspegeln in dem genannten Bereich siehe Seite 10 der Schalltechnischen
Untersuchung — Baularm, Planunterlage 10.1).

Haltepunkt Tubingen Glterbahnhof

Wahrend des Bahnsteigbaus am geplanten Haltepunkt Tibingen Giterbahnhof betragen die
Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung im Wohngebiet tags und nachts bis zu 62
dB (A) und im Mischgebiet bis 63 dB (A). Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden
im Wohngebiet tagstber bis zu 7 dB (A) und nachts bis zu 22 dB (A), im Mischgebiet tags
um bis zu 3 dB (A) und nachts um bis zu 18 dB (A) Uberschritten. Die Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung von 70 dB (A) tags bzw. 60 dB (A) nachts wird tags nicht erreicht, nachts
um bis zu 3 dB (A) uUberschritten (zu den Beurteilungspegeln in dem genannten Bereich sie-
he Seite 9 der Schalltechnischen Untersuchung — Bauldrm, Planunterlage 10.1.2). Es sind
weitere Larmschutzmalinahmen erforderlich.

Da eine ganzliche Vermeidung dieser Beeintrachtigungen faktisch ausgeschlossen ist, wird
dem Vorhabentrager in einer Nebenbestimmung aufgegeben, die Regelungen der AVV Bau-
larm zu beachten. Zudem wird der Vorhabentrager verpflichtet, unverziglich Malinahmen
zur Verminderung von Bauldrm, wie sie insbesondere in der AVV Baularm aufgefiihrt sind,
durchzufiihren, wenn der Beurteilungspegel des durch den Betrieb von Baumaschinen auf
Baustellen verursachten Larms den Immissionsrichtwert der AVV Baularm um mehr als 5 db
(A) Uberschreitet.

Um den Baularm entsprechend den Vorgaben der AVV Baularm nach dem Stand der Tech-
nik zu vermindern, beabsichtigt der Vorhabentrager im Einzelnen insbesondere folgende
Mafnahmen: Die Einwirkzeit der Maschinen soll tagsiiber maximal 8 Stunden bzw. 6 Stun-
den betragen. Eine weitere Begrenzung der Betriebszeiten bewirkt zwar eine Pegelminde-
rung an einem Tag, dadurch wird aber auch die Anzahl der Tage, an denen die Anwohner
belastet werden, erhoht. Eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte kann durch eine Betriebs-
zeitenregelung nicht erreicht werden. Eine weitergehende Betriebszeitenbegrenzung ist da-
her im vorliegenden Fall laut der Schalltechnischen Untersuchung nicht zu empfehlen, um
die Gesamtdauer der Belastung der Anwohner mdglichst gering zu halten. Soweit méglich
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werden die Bauarbeiten tagsiuber durchgefiihrt. Um eine erhebliche Verlangerung der Bau-
zeit zu verhindern, sind nachtliche Arbeiten jedoch unvermeidbar. Nach Mdglichkeit ist ein
zeitgleicher Einsatz mehrerer gerauschintensiver Maschinen und Geréte zur Minimierung der
Dauer der gerduschintensiven Bauphasen vorzusehen. Im Bereich von Schallquellen mit
hoher Abstrahlung ist grundsatzlich der Einsatz von abschirmenden Elementen (z.B. mobile
Stellwanden) oder die Teileinhausung bzw. Kapselung von Maschinen (z.B. Kompressoren)
maoglich. Aufgrund der erforderlichen Zugénglichkeit der Baustelle ist ein Einsatz mobiler
Stellwande zum Teil nur sehr eingeschrankt moglich. In jedem Fall sind vorhandene ab-
schirmende Elemente (z.B. Nebengebaude) auszunutzen.

In der Schalltechnischen Untersuchung wird fir die Gebaude, an denen nachts die Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung uberschritten wird, empfohlen, fir die Dauer der nachtlichen
Bauzeit kostenfrei Ersatzwohnraum (Hotel 0.A.) zur Verfuigung zu stellen. Weiter wird emp-
fohlen, bei der Planung der Bauausfihrung eine detaillierte Prognose der malgeblichen
Bauphasen zu erstellen und weitergehende SchutzmalRnahmen (z.B. Einsatz larmarmer Ma-
schinen, abschirmende Elemente, etc.) zu konzipieren. In Anbetracht des Sachverhaltes,
dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung mit nach dem gegenwértigem Stand der
Technik verfiigharen MalRnahmen nicht méglich ist, wird in der Schalltechnischen Untersu-
chung weitere organisatorische Mal3Bnahmen zur Minimierung der Einwirkungen empfohlen.
Hierzu zahlt insbesondere eine ausfiuhrliche Informationen des vom Bauldrm betroffenen
Personenkreises tber Art und Dauer der Baumal3nahmen sowie tUber den Umfang der zu
erwartenden Beeintrachtigungen. Hiermit soll den Betroffenen die Mdglichkeit gegeben wer-
den, sich mit ihrer persdnlichen Planung fir den Tagesablauf auf die besondere Situation
einzustellen.

Diesen Empfehlungen werden durch Nebenbestimmungen Rechnung getragen.

7.2 Erschitterungen

Nach § 3 Abs. 1 und 2 BImSchG sind schadliche Umweltauswirkungen Immissionen wie z.B.
Gerausche und Erschiitterungen, die nach Art, Ausmalfi oder Dauer geeignet sind, Gefahren,
erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizufuhren. Daran ankntpfend hat das Bundesverwaltungsgericht im Urteil vom
21.12.2010 - 7 A 14.09 -, Rn. 27 ausgefiuhrt, dass Erschutterungsimmissionen je nach Aus-
mal’ eine schadliche Umwelteinwirkung darstellen kénnen, indem sie das rechtlich geschitz-
te Interesse an einer ungestérten Wohnnutzung beeintrachtigen. Diese Einwirkungen sind
dann zu vermeiden und gegebenenfalls auszugleichen, wenn sie dem Betroffenen nicht
mehr zugemutet werden kénnen.

7.2.1 Erschitterungen durch BaumalRnahmen

Die Erschitterungstechnische Untersuchung fiir Bauarbeiten ist als Anlage 10.2.2 Teil der
Planfeststellungsunterlagen. Da sich das Projekt in der Entwurfs- und Genehmigungspla-
nung befindet, konnten keine detaillierten Angaben Uber die zum Einsatz kommenden Bau-
verfahren und -gerate gemacht werden. Die Abschatzung und Prognose der zu erwartenden
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Erschitterungswirkungen auf die Geb&ude erfolgten daher anhand von Vergleichsmessun-
gen, Berechnungen durch Finite-Elemente-Modelle und empirischen Formeln, die der Litera-
tur entnommen wurden.

Einwendungen gegen die im Bericht dargestellte Vorgehensweise wurden nicht erhoben.

In der Erschuitterungstechnischen Untersuchung wird die Einbringung von Pfahlen mittels
Schlagrammung insbesondere in den untersuchten Profilen 1 (Tubingen — Hauptbahnhof
Tlbingen, km 48,741) und 3 (Tubingen-Neckaraue, km 47,048) kritisch beurteilt (vgl. zu den
untersuchten Profilen die Seiten 11 ff. der Erschitterungstechnischen Untersuchung fir
Bauarbeiten, Planunterlage 10.2.2). Auch aufgrund der entstehenden Schallimmissionen
sollte diese Einbringungsart generell in Wohngebieten vermieden werden. Altere Vibrations-
rammgerate sollten nur auf Streckenabschnitten aufRerhalb der Ortschaften und in ausrei-
chender Entfernung (> 30 m) von Bebauungen eingesetzt werden. Neuere Hochfrequenz-
Vibrationsrammgerate mit automatisch verstellbaren Unwuchten kénnen bis auf eine Entfer-
nung (> 20 m) von Bebauung eingesetzt werden. Da die Fundamentschwingungen stark von
den Bodenschichten und der eingeleiteten Energie abhangen, kdnnen durch eine begleiten-
de messtechnische Erfassung der Fundamentschwingungen in den Wohngebauden auch
geringere Abstande zuldssig werden.

In den Wohngebieten selbst sollte laut der Erschitterungstechnischen Untersuchung die
Fundamentierung durch Bohren eingebracht werden. Dabei sei darauf zu achten, dass beim
Ubergang von weichen in feste Bodenschichten niedrige Drehgeschwindigkeiten des Bohr-
kopfs eingestellt werden. Das ,Entfernen* des Bodenmaterials vom Bohrgerét sollte mittels
Abstreifer erfolgen und nicht herausgeschuttelt werden.

Die Herstellung der Grindungen mittels Bagger sei ebenso als erschiitterungsarm und des-
halb empfehlenswert zu beurteilen. Fur Verdichtungsarbeiten sollten nur kleine Verdich-
tungsgerate wie Ruttelplatten und/oder Handstampfer eingesetzt werden.

GroRe Vibrationswalzen sollten mit niedrigen Verdichtungsstufen, d.h. Arbeitsfrequenzen (=
35 Hz in Abstédnden = 20 m zur nachsten Wohnbebauung eingesetzt werden. Sei bei Ab-
stdnden < 20 m aufgrund der zu verdichtenden Flache der Einsatz der kleinen Ruittellatten
nicht rentabel, so kénnten auch statisch verdichtende Walzen eingesetzt werden.

Bei Abbrucharbeiten sollte vor allem im Nahbereich darauf geachtet werden, das mdglichst
erschitterungsarm gearbeitet wird. Es sollten keine groRen Massen (groRere Betonbrocken
aus groRen Hohen) fallen gelassen werden. Mei3elarbeiten sollten nur kurz mit vielen Pau-
sen eingesetzt werden. Idealerweise werden grof3e Betonbldcke zerségt und durch gezieltes
Greifen und Ablegen abtransportiert.

Dem Vorhabentrager wird in einer Nebenbestimmung aufgegeben, die Empfehlungen aus
dem Erschitterungsgutachten bei der konkreten Planung der Bauausfilhrung entsprechend
umzusetzen.
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7.2.2 Erschitterung und sekundarer Luftschall durch den Bahnbetrieb

Die Erschiutterungstechnische Untersuchung infolge des Bahnbetriebs ist als Anlage 10.2.1

Teil der Planfeststellungsunterlagen.

Hinsichtlich der Zugzahlen wurden dieselben zugrunde gelegt, die auch schon in der Schall-
technischen Untersuchung zugrunde gelegt wurden (vgl. B. 7.1.2).

Folgende weitere Annahmen wurden der Erschitterungstechnischen Untersuchung zugrun-

de gelegt:

Die in Tubingen registrierten Zugtypen (RE, RB, IC, IRE) fahren auch im Planfall
2025 nicht schneller als wéhrend der Messung vom 09.06.2016 (zum Ablauf der
Messungen siehe die Seiten 13 ff. der Erschitterungstechnischen Untersuchung
durch den Bahnbetrieb, Planunterlage 10.2.1).

Aufgrund der geplanten zusatzlichen Haltestellen im Bereich Tubingen Guterbahnhof
und Tubingen-Neckaraue wird von einer geringeren Maximalgeschwindigkeit der
Zugtypen RE und RB ausgegangen.

Durch die Anderungen des Zugtyps (von Typ RS 1, Gesamtgewicht 40 t, 4-achsig zu
Typ ET 425/426 Solo, Gesamtgewicht 63,2 t, 6-achsig) ist kein erhéhter Erschitte-
rungseintrag in den Untergrund und damit in die Wohnungen zu erwarten. Zwar er-
hoht sich die Gesamtmasse eines Zuges um ca. 50 %, jedoch erfolgt ein
vergleichbarer Lastabtrag Uber die Achsen zum alten Typ (etwa 10 t pro Achse). Da-
mit ist davon auszugehen, dass bei gleichbleibender Hochstgeschwindigkeit die ab-
solut spirbaren Erschitterungen wahrend der Zugvorbeifahrten in den Wohnungen
(KB Fmax-Wert) sowohl tagsiiber als auch nachts gleich bleiben.

Da in den Angaben zu den Zugzahlen im Nullfall und Planfall 2025 keine Unterschei-
dung nach Fahrtrichtung erfolgt, werden alle registrierten Vorbeifahrten getrennt nach
Zugtyp energetisch gemittelt (RMS) in der Prognose berticksichtigt.

Die Erschitterungseinwirkungen infolge eines Gulterzugs konnte zum Zeitpunkt der
Prognose nur anhand einer Giterzugvorbeifahrt in Dettingen-Gsaidt messtechnisch
erfasst werden, da derzeit keine Giiterziige am Tibinger Glterbahnhof verkehren.
Dieser messtechnisch untersuchte Standort weist allerdings einen vergleichbaren
Baugrund zu den Standorten Tubingen-Neckaraue und Tubingen Guterbahnhof auf,
so dass die registrierten Erschitterungen tlbernommen werden kénnen. Der Zug fuhr
mit einer Geschwindigkeit von ca. 50 km/h an den Messpunkten vorbei. Es wird da-
von ausgegangen, dass die Giterziige im Bereich des Giuterbahnhofes in Tubingen
und am Haltepunkt TUbingen Neckaraue mit einer Geschwindigkeit von ca. 80 km/h
fahren werden. Es erfolgt daher eine Anpassung des verwendeten Anregungsspekt-
rums fur den Guterzug aufgrund der hoheren Geschwindigkeit (zur genauen Formel
siehe Seite 22 der Erschiitterungstechnischen Untersuchung infolge des Bahnbe-
triebs, Planunterlage 10.2.1).
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e Die Schwingungsmessungen in Tubingen wurden im Geb&ude Schaffhausenstr. 59
auf der Bodenplatte durchgefiihrt. Die Gebaude westlich davon liegen mit der Au-
Renwand ca. 4 m ndher an den Bahngleisen (Abstand ca. 24 m) (siehe dazu ausfihr-
lich auf den Seiten 23 f. der Erschitterungstechnischen Untersuchung infolge des
Bahnbetriebs, Planunterlage 10.2.1).

e Die Gebaude im Bereich Tibingen-Neckaraue weisen einen minimalen Abstand von
ca. 31 m auf, so dass auf der sicheren Seite liegend die Ergebnisse eines Messpunk-
tes mit einem Abstand zum Gleis von 28 m als ,worst-case” Ubernommen wurden
(siehe dazu auf der Seite 23 der Erschitterungstechnischen Untersuchung infolge
des Bahnbetriebs, Planunterlage 10.2.1).

Erschitterungen

Die Bewertung der prognostizierten Erschitterungen erfolgt nach den Anhaltswerten der DIN
4150 Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen — Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Gebau-
den“ aus dem Jahre 1999. Sie liefere Anforderungen und Anhaltswerte, ,bei deren Einhal-
tung erwartet werden kann, dass in der Regel erhebliche Belastigungen von Menschen in
Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen vermieden werden.” Die Beurteilung nach
DIN 4150 Teil 2 erfordere einen Vergleich von messtechnisch bestimmten oder anhand von
Prognoseberechnungen fur FulBbdden ermittelten KB-Werten mit den Schwingstarke-
Anhaltswerten A aus der Norm (siehe dazu im Einzelnen auf den Seiten 8 ff. der Erschiitte-
rungstechnischen Untersuchung infolge des Bahnbetriebs, Planunterlage 10.2.1).

In der Erschiitterungstechnischen Untersuchung werden je nach betrachtetem Standort un-
terschiedliche Gebiete und damit auch verschiedene Richtwerte der DIN 4150 Teil 2 zur Be-
urteilung angesetzt:

e Tubingen Guterbahnhof Mischgebiet
e Tubingen-Neckaraue, nordlich der Bahngleise Gewerbegebiet
e Tubingen-Neckaraue, sudlich der Bahngleise Industriegebiet

Die DIN 4150 Teil 2 enthalt keine konkreten Regelungen beziiglich der Beurteilung beste-
hender Bahnstrecken, jedoch sei laut erschitterungstechnischer Untersuchung zu bertck-
sichtigen, dass es nicht zu einer wesentlichen Erhéhung bzw. spiirbaren Anderung komme.
So haben Untersuchungen gezeigt, dass Probanden erst ab einer Differenz von mehr als 25
% zwischen zwei unterschiedlichen Erschitterungssignalen einen Unterschied wahrnehmen
konnten. Diese Differenz steige bei zunehmenden Pausen zwischen den Einwirkungen wei-
ter an. In der Rechtsprechung wurden in der Vergangenheit auch schon Zunahmen von 40
% der Erschitterungseinwirkung als tolerabel angesetzt (vgl. Urteil des Verwaltungsgerichts-
hofes Baden-Wirttemberg vom 21.10.1997, Az. 5 S 2298/97).

Sekundarer Luftschall

Die Sekundarschallimmissionen wurden laut der Erschiitterungstechnischen Untersuchung
nach der 24. BImSchV sowie der TA Larm bewertet (zu den Anhaltswerten sowie zu den
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Mittelungspegel der beiden Vorschriften vgl. Seite 11 der Erschitterungstechnischen Unter-
suchung durch den Bahnbetrieb, Planunterlage 10.2.1).

Die TA Larm stelle gegenuber der 24. BImSchV die scharferen Anforderungen dar, da sie
neben den Uber den Beurteilungszeitraum gemittelten Schallpegel auch die Spitzensekun-
darluftschallpegel bertcksichtige. Streng genommen gelten diese Richtwerte laut Erschitte-
rungstechnischer Untersuchung jedoch nicht fur die Anregung aus Schienenverkehr,
sondern hauptséchlich fur Sekundarluftschallimmissionen infolge der Anregung aus gewerb-
lichen Anlagen. Nach Auffassung verschiedener Landesamter fur Umweltschutz kdnne die
TA Larm jedoch ohne Interpretationsschwierigkeiten fir die Beurteilung des sekundaren
Luftschalls an Schienenverkehrswegen angewendet werden.

In der erschiitterungstechnischen Untersuchung wird ausgefihrt, dass auch fur den sekun-
daren Luftschall an bestehenden Verkehrsanlagen eine bereits vorhandene Belastung bei
Anderungen im Betriebszustand schutzmindernd zu beriicksichtigen sei. Analog zu den Er-
schitterungen darf es dabei nicht zu einer erheblichen Verschlechterung kommen, wobei bei
Luftschallimmissionen hierbei eine Pegelerhéhung ab 3 db (A) (aufgrund des im Immissions-
schutz Ublichen Rundungsverfahrens in der Praxis bereits ab 2,1 db (A) als wesentliche An-
derung anzusehen ist, wenn die aus der 24. BImSchV abgeleiteten Anhaltswerte lberschrit-
ten werden sollten.

Ergebnisse der Prognoseberechnungen

In der Erschitterungstechnischen Untersuchung fiihren die Prognoseberechnungen zu fol-
genden Ergebnissen:

o Die zu erwartenden Erschitterungen auf den Geschossdecken bleiben sowohl im
Nullfall als auch im Planfall 2025 unterhalb der Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2.

o Die mittleren sekundaren Luftschallpegel liegen sowohl tagsiber als auch nachts un-
terhalb der Richtwerte der TA Larm.

e Die Richtwerte der TA Larm fur die maximalen Luftschallpegel werden fir einzelne
Zugtypen nachts an dem Bahngleis nachstgelegenen Prognosepunkt Uberschritten.
Dies gilt fir wenige Kombinationen von Decken- und Estricheigenfrequenzen. Da der
maximale sekundére Luftschallpegel jedoch im ,worst-case” fur Nullfall und Planfall
2025 gleich bleiben, liegt keine wesentliche Anderung der Luftschallimmissionen vor.

o Durch die zusatzlichen Haltepunkte werden die Nahverkehrsziige (RE, RB) zukinftig
langsamer fahren, als es noch wéahrend der Messung der Fall war. Dadurch werden
geringere Erschitterungen in den Baugrund und damit in die Gebaude eingeleitet.
Dies reduziert die spurbaren Erschitterungen und den abgestrahlten sekundaren
Luftschall auf den Geschossdecken.

Insgesamt sei daher laut Erschitterungstechnischer Untersuchung davon auszugehen, dass
es im Bereich Tubingen Guterbahnhof und TUbingen Neckaraue nicht zu spurbaren Erschut-
terungsimmissionen in den angrenzenden Gebduden komme und auch keine wesentlichen
Anderungen im abgestrahlten sekundaren Luftschall vorliegen.
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Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde verbleiben damit keine erheblichen Bel&stigungen
der Allgemeinheit oder der Nachbarschaft durch Immissionen von Erschitterungen, die
Schutzvorkehrungen im Sinne von § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwWVfG erforderlich machen wirden.

7.3 Elektrische und magnetische Felder

Wesentliche Grundlage zur Beurteilung der Wirkungen elektromagnetischer Strahlung auf
die menschliche Gesundheit ist die Verordnung tber elektromagnetische Felder (26. BIm-
SchV). Die Verordnung soll Menschen vor den schadlichen Auswirkungen durch nichtionisie-
rende Strahlung schitzen. In ihr sind zur Gesundheitsvorsorge fir den Menschen
Grenzwerte flr die Immissionen von elektrischen und magnetischen Feldern festgelegt, die
beim Betrieb von Hoch- und Niederfrequenzanlagen entstehen. Die Verordnung entspricht
dem aktuellen technischen und wissenschaftlichen Stand.

Fur das elektrische Wechselfeld der Bahnoberleitungen mit 16,7 Hz (15 kV) gelten gemaf
§ 3 Abs. 2 der 26. BImSchV in Verbindung mit Anhang 1 folgende Grenzwerte:

elektrische Feldstarke magnetische Flussdichte
in Kilovolt pro Meter (kV/m) (effektiv) in Mikrotesla (uT) (effektiv)
5 5.000/ 16,7 Hz = 300

Haltepunkt Tibingen-Neckaraue

Die Neckar-Alb-Bahn, an der sich der geplante Haltepunkt befindet, ist bereits elektrifiziert.
Es kann davon ausgegangen werden, dass die Oberleitungsanlagen den einschlagigen
Rechtsvorschriften und technischen Normen entsprechen.

Anderungen an den Oberleitungsanlagen sind im Zuge der BaumaRnahmen an diesem Hal-
tepunkt nicht vorgesehen. Es werden lediglich neue Bahnsteige mit den dazugehorigen Zu-
géngen geschaffen. Diese neuen Anlagen sind fur die elektromagnetische Vertraglichkeit
wiederum ohne Belang.

Haltepunkt Tubingen Glterbahnhof

Im Gutachten zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit wurden folgende EMV-Merkmale des
geplanten Haltepunktes Tubingen Guterbahnhof zugrunde gelegt:

e Stromversorgung 15kV/16,7Hz mit Speisung aus dem Unterwerk (Uw) Plochingen
und zuklinftig auch aus dem neuen Schaltposten (Sp) Wendlingen;

o Kettenwerksoberleitung;

e Fir den Bereich des Haltepunkts Tubingen Giterbahnhof wird mit einem maximalen
Fahrstrom von 700 A ausgegangen. Da im Zusammenhang mit der Neubaustrecke
Stuttgart — Ulm in Wendlingen ein neuer Schaltposten gebaut wird, kann sich der ma-
ximale Fahrstrom in den Oberleitungen auf ca. 900 A erhéhen. Fir die EMV Berech-
nung wurde deshalb der zukiinftige maximale Fahrstrom von 900 A verwendet.
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e Spezifischer Bodenwiderstand: 50 Qm.

Nach dem Gutachten zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit ist der Personenschutz im
Bereich des Haltepunkts Tubingen Guterbahnhof gewaéhrleistet, die magnetische Induktion
liegt bei der Wohnbebauung bei max. 1,8 uT und damit deutlich unter dem Grenzwert der 26.
BImSchV von 300 uT.

Fur die elektrische Feldstarke werden konstruktiv bedingt direkt unter der Fahrleitung nur 2
kV/m erreicht, der Grenzwert nach der 26. BImSchV liegt bei 5 kV/m.

Auch der Gerateschutz im Wohnbereich ist gewahrleistet. Zusétzlich MaRhahmen sind laut
Gutachten zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit nicht notwendig.

Somit kann insgesamt nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde davon ausgegangen
werden, dass durch die betriebsbedingten elektromagnetischen Felder keine gesundheitli-
chen Beeintrachtigungen zu befiirchten sind.

7.4 Eingriffsregelung nach BNatSchG
Die Zulassigkeit von Eingriffen in Natur und Landschaft ist in den 88 14 ff. Bundesnatur-

schutzgesetz (BNatSchG) geregelt. Diese Vorschriften sind striktes Recht, das nicht der Ab-
wagung unterfallt.

Der Beurteilung liegt die in Planunterlage 9.1 enthaltene Umweltvertraglichkeitsstudie mit
Landschaftspflegerischem Begleitplan zugrunde.

7.4.1 Eingriffe in Natur und Landschaft

Eingriffe in Natur und Landschaft sind nach § 14 Abs. 1 BNatSchG Veranderungen der Ge-
stalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Boden-
schicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder des Landschaftsbilds erheblich beeintrachtigen
konnen.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie mit Landschaftspflegerischem Begleitplan (Planunterlage
9.1), auf die verwiesen wird, stellen die baubedingten, anlagebedingten und betriebsbeding-
ten Auswirkungen der Vorhaben auf diese Schutzgiiter umfassend und nachvollziehbar dar.
Zur Ermittlung des gebotenen Kompensationsumfangs wurde die Intensitat der einzelnhen
Projektwirkungen auf der Grundlage der Okokonto-Verordnung® beurteilt (vgl. hierzu Seite 96
ff. der Planunterlage 9.1).

Diese Darstellung ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde fachlich zutreffend.

Auswirkungen mit Eingriffen in Natur und Landschaft ergeben sich bei diesem Vorhaben im
Wesentlichen in folgender Hinsicht:

Beeintrachtigungen entstehen fir die Schutzgiter Tiere und Pflanzen.

! Verordnung des Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr tiber die Anerkennung und An-
rechnung vorzeitig durchgefiihrter MaRnahmen zur Kompensation von Eingriffsfolgen (Okokonto-
Verordnung - OKVO) vom 19.12.2010 (GBI. 2010, 1089)
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Im PFA 6 werden durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung und Ne-
benflachen) Lebensrdume im Umfang von 7.500 m2 sowie 9 Habitatbdume erheblich beein-
trachtigt.

Durch baubedingte Flacheninanspruchnahme von Géarten, Ruderalvegetation, Feldhecken
und Gestripp kommt es auf einer Flache von 6.100 m2 zu erheblichen Beeintrachtigungen.
Des Weiteren missen 5 Habitatbdume gefallt werden.

Infolge der BaumalRnahmen werden durch Baufeld und Flachen von rund 15.662 m? bean-
sprucht.

Im Bereich der Haltepunkte Tubingen fluhren der Bau und die Anlage von zuséatzlichen Glei-
sen mit Entwéasserungsgraben, Bahnsteigen, und Zugangen mit Treppen und Rampen zu
erheblichen Beeintrachtigungen durch den Verlust von Biotoptypen mit maRiger Bedeutung
bzw. von faunistischen und floristischen Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeu-
tung.

Durch die zuséatzlichen Gleise mit Speiseleitung werden neu hinzu kommende Ruickschnitt-
zonen notig, die mit erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen
durch starken Rickschnitt von Gehdlzbestédnden verbunden sind.

Der Bau von Unter- und Uberfiihrungsbauwerken ist mit dauerhaften Verlusten von Geholz-
bestanden verbunden, die erhebliche Beeintrachtigungen verursachen.

Durch den Bau der neuen Haltepunkte wird der Gehdlzaufwuchs eingeschrankt und es
kommt in diesen Bereichen zur Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Vogel-
arten. Betroffen sind insgesamt 28 Vogelarten, die alle durch Art.1 der EU-Vogelrichtlinie
europarechtlich geschitzt sind; hervorzuheben ist insbesondere das Vorkommen des
Haussperlings.

Das Vorhaben fuhrt ebenfalls zu Eingriffen in Teilhabitate der lokalen Populationen der Zau-
neidechse. Fir Beeintrachtigungen der Zauneidechse gem. 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3
BNatSchG werden Ausnahmen gemalf3 8 45 Abs. 7 BNatSchG zugelassen.

Durch das Vorhaben kann es schlief3lich zu Eingriffen in eine stark gefahrdete Wildbienenart
sowie in eine Population der als gefahrdet eingestuften Blaufligeligen Sandschrecke kom-
men.

Im Hinblick auf das Schutzgut Boden kommt es durch anlagebedingte Neuversiegelungen
im Bereich der Haltepunkte zu erheblichen Beeintrachtigungen aller Bodenfunktionen auf
einer Flache von 3.555 m2. Dariiber hinaus werden 1.120 m? Boden im Bereich der neuen
Bahnbdschungen und Mulden beeintrachtigt.

Im Bereich des Baufeldes ist fur nattrliche, verdichtungsempfindliche Boden mit einer Re-
duktion der Bodenfunktionen von 10 % zu rechnen. Hiervon sind 4.545 mz2 betroffen.

Hinsichtlich des Schutzgutes Oberflachenwasser ist eine betriebs- und anlagebedingte
Erhéhung und Beschleunigung des Oberflachenabflusses durch Einleitung des anfallenden
Niederschlagswassers der neuen versiegelten Flachen in die Kanalisation anzunehmen.
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Durch die Bahnentwasserung fallt eine zusatzliche Abflussmenge an. Die Entwasserung der
neuen Gleise erfolgt Uber Bahngréaben, die Entwasserung der versiegelten Flachen tber Ein-
leitung in die 6ffentliche Kanalisation.

Durch den Verlust von Retentionsraum am Haltepunkt Neckaraue entstehen beim Neubau
des Gleises 101 im Uberschwemmungsbereich HQ100 des Neckars erhebliche Beeintrachti-
gungen. Die Errichtung von Masten im Bereich des HQ100 bleibt aufgrund der nur punktuel-
len sehr geringen Flacheninanspruchnahme und damit geringen Wirkintensitat unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle.

Desweiteren kann fur das Schutzgut Oberflachenwasser durch die baubedingte Einleitung
von tribstoffbelastetem Wasser in FlieRgewasser die Wasserbeschaffenheit und -qualitat
nachteilig verandert werden. Bei Einleitung von ungeklartem, tribstoffbelastetem Wasser
aus dem Baustellenbereich in Oberflachengewésser ist von einer erheblichen Beeintréachti-
gung auszugehen.

Bezlglich des Schutzgutes Grundwasser sind durch Bauwerksgrindungen der Oberlei-
tungsmasten, der Aufzugsschéchte und der Stiitzpfeiler fur die Uberfiihrung sowie durch den
Bau der Unterfihrung erhebliche Beeintrachtigungen durch bau- und anlagebedingten An-
schnitt von grundwasserfihrenden Schichten anzunehmen.

Beim Haltepunkt Neckaraue ist auf3erdem durch Grindungen im Bereich von Altlastenfla-
chen sowie durch Bauarbeiten in Wasserschutzgebiet Zone Ill A und Ill B sowie durch die
Anpassung eines Oberleitungsmastes an der Grenze des Wasserschutzgebietes Zone Il von
einer erhdhten Gefahr baubedingter Schadstoffeintrage in das Grundwasser auszugehen.

Durch das Vorhaben sind keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft
zu erkennen.

Fur das Schutzgut Landschaftsbild und Erholung verursachen bau- und anlagebedingte
Flacheninanspruchnahme und Versiegelung durch Uber- bzw. Unterfilhrung mit Aufzug,
Treppen und Rampen den dauerhaften Verlust von stadtbildpragenden Vegetationsstruktu-
ren wie den Abschnitt einer Baumreihe und von Feldgehdlzen.

Hinsichtlich des Schutzgutes Kultur- und sonstigen Sachgutern sind erhebliche Beein-
trachtigungen der Bau- und Kunstdenkmale, die sich im weiter entfernten Umfeld auf3erhalb
des Untersuchungsgebiets befinden, nicht zu erwarten. Eine Flacheninanspruchnahme von
Objekten der Archaologie im Bereich der Haltepunkte kann ausgeschlossen werden.

7.4.2 Vermeidung und Minimierung

Nach § 15 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeid-
bare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Diese Vorschrift ist zwin-
gendes Recht und unterliegt nicht der Abwégung. Nach § 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG sind
Beeintrachtigungen vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolg-
ten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu erreichen, gegeben sind. Das Vermeidungsgebot nach § 15 Abs. 1 BNatSchG
zielt auf die Mdglichkeit von Ausfihrungsvarianten an dem geplanten Standort des Vorha-
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bens ab und beinhaltet keine Verpflichtung zur Prufung alternativer Standorte. Die Vermeid-
barkeit im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bezieht sich nur auf die Frage,
ob der durch das jeweilige Vorhaben bewirkte Eingriff ,am gleichen Ort“, also an der vorge-
sehenen Stelle vermeidbar ist, d. h. ob es moglich ist, die Mal3nhahme am gleichen Ort ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu verwirklichen. Mithin
sind Malinahmen zur Vermeidung bzw. Minimierung von Beeintrachtigungen durch Eingriffe
nur MalRnahmen, die keine erhebliche Umgestaltung des Vorhabens zur Folge haben und
deshalb bei objektiver Betrachtung noch als vom Antrag des Vorhabentragers umfasst ange-
sehen werden kdnnen.

Bei dem hier planfestzustellenden Eisenbahnvorhaben unterbleiben nach der Planung hin-
sichtlich Natur und Landschaft vermeidbare Eingriffe und Beeintrachtigungen. Die Planungen
des PFA 6 enthalten folgende Vorkehrungen und MafRnahmen, die der Vermeidung und
Minderung von Beeintréchtigungen dienen:

- Zeitbeschrankung fur den Ruckschnitt von Gehdlzen (Zielarten: gehélzbritende V6-
gel) (1),
- Vergramung der Zauneidechse aus den Baufeldern (2),

- Baufeldbegrenzung durch Bauzaun (3),

- Erhalt der natirlichen Bodenstruktur / Wiederherstellung von Boéden im Bereich des
Baufeldes (4),

- Auflagen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Grundwassers (5).

Die Beschreibung der Mafnahmen 1 bis 5 sind den Mal3nahmeblattern der Planunterlage
9.1, Anhang 3 zu entnehmen. Die MalRnahmen 1 und 2 sind auch artenschutzrechtlich be-
grindet.

Anhaltspunkte fir weitere mdgliche, naturschutzfachlich sinnvolle oder verhaltnismafige, in
der bisherigen Planung nicht enthaltene Vermeidungs- oder Minimierungsmaf3nahmen sind
fur die Planfeststellungsbehdrde nicht gegeben. Mit den dargelegten Vermeidungs- und Mi-
nimierungsmafinahmen wird die Verpflichtung nach § 15 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG eingehal-
ten. Anderweitige zumutbare Ausflihrungsvarianten des Vorhabens am gleichen Ort, die mit
geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft im Sinne von 8§ 15 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG einhergehen, sind fir die Planfeststellungsbehdrde nicht erkennbar, ohne den
Planungserfolg zu gefahrden. Dies gilt auch fur die beim Artenschutz zu behandelnden Ver-
meidungs- und Minimierungsmafnahmen.

7.4.3 Begrundung nach § 15 Abs. 1 S. 3 BNatSchG

Nach 8 15 Abs. 1 Satz 3 BNatSchG ist es zu begrinden, soweit Beeintrachtigungen nicht
vermieden werden kdnnen.

Die neuen Haltepunkte des PFA 6 liegen zu einem grof3en Teil im Gleisumfeld der vorhan-
denen Strecke, so dass es dort von vornherein nicht zu erstmaligen Beeintréachtigungen bis-
lang unbelasteter Gebiete kommt. Darliber hinaus werden zu einem grof3en Teil bereits jetzt
versiegelte oder veranderte Flachen in Anspruch genommen, so dass sich die zuséatzliche
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Neuversiegelung auf eine deutlich reduzierte Flache beschréankt, was nicht mehr weiter mi-
nimierbar ist. Dartiber hinaus nimmt die verbleibende beanspruchte Flache mit einem gréRRe-
ren Teil Flachen mit teilweise geringwertigen Biotoptypen in Anspruch. Auch dies ist nicht
mehr weiter minimierbar, ohne den Planungserfolg zu gefahrden. Auch kommt es zu keinen
erheblichen Auswirkungen auf die Landschaft. Mit den vorgesehenen Vermeidungs- und
MinimierungsmalRnahmen bezuglich Tierarten werden ebenfalls die Mdglichkeiten ausge-
schopft.

Vorliegend verbleiben im PFA 6 die folgenden erheblichen Beeintrachtigungen fir die
Schutzglter Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt, Boden und Wasser, Landschaftsbild und
Erholung, Kultur- und sonstige Sachgditer:

Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen besteht in den Vorhabengebieten des PFA 6 noch
eine erhebliche Beeintrachtigung fir geschutzte Biotope.

Im Bereich der Haltepunkte findet anlagebedingt ein Verlust von Biotopen im Umfang von
7.500 m2 statt. Durch die erhebliche Beeintrachtigung entsteht ein Kompensationsbedarf von
52.570 Okopunkten. Im Bereich des Baufeldes werden die bestehenden Biotoptypen nach
Ende der Bauarbeiten soweit moglich wieder hergestellt (Malnahme 7). Dennoch verbleiben
erhebliche Beeintrachtigungen. Hierdurch entsteht ein zusétzlicher Kompensationsbedarf
von 14.672 Okopunkten. Anlage- und baubedingt ergibt sich folgendes Kompensationsdefi-
zit: 52.570 + 14.672 Okopunkte = 67.242 Okopunkte.

Ein Ausgleich wird erforderlich.

Bei den Schutzgitern Boden und Wasser kdnnen durch Auflagen im Bereich des Baufel-
des zum Erhalt von Bodenstrukturen und der Wiederherstellung der Boden nach Ende der
Bauarbeiten die Beeintrachtigungen des Bodens gemindert oder vermieden werden (Mal3-
nahme 4).

Eine Kompensation allein durch diese MalRhahme ist jedoch nicht méglich.
Ein Ausgleich wird auch hier erforderlich.

Hinsichtlich der Schutzguter Landschaftsbild und Erholung, Kultur- und sonstige Sach-
guter kdnnen durch die Begrenzung des Baufeldes sowie der Baustelleneinrichtung im Be-
reich von stadtbildpragenden Gehdlzen die baubedingten Beeintrdchtigungen vermieden
oder minimiert werden (MalRnahme 3). Es verbleiben dennoch erhebliche Beeintrachtigun-
gen fur diese Schutzgiter.

Ein Ausgleich wird auch hier erforderlich.

Fur keine der prognostizierten Beeintrachtigungen bestehen zumutbare Alternativen, um den
mit dem Eingriff verfolgten Zweck ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen.

7.4.4 Kompensation nicht vermeidbarer Eingriffe

Nach § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG ist der Verursacher verpflichtet, unvermeidbare Beein-
trachtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszuglei-
chen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmaflinahmen).
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Nach 8 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG ist eine Beeintrachtigung ausgeglichen, wenn und so-
bald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederherge-
stellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet
ist. Nach § 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG ist eine Beeintrachtigung ersetzt, wenn und sobald
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleich-
wertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.

Der Vorhabentrager hat Ausgleichsmaflinahmen unter Berucksichtigung der rechtlichen Vor-
gaben vorgesehen. Es wurde auf eine funktionale und 6rtliche Zuordnung von Eingriff und
Ausgleichsmalinahme geachtet. Soweit ein Ausgleich nicht méglich ist, wurde eine Ersatz-
mafinahme vorgesehen:

— Neuanlage von Zauneidechsenhabitaten (6),

— Wiederherstellung von temporéar in Anspruch genommenen Kleingarten und Zau-
neidechsenhabitaten (7),

— Neupflanzung von Einzelbdumen aulRerhalb der Ruickschnittzone (8),

— Wiederverwendung des Oberbodens bei Andeckung von Bahnbdschungen und ne-
benflachen (9),

— Retentionsraumausgleich an der Klaranlage Tubingen (30).

Die Beschreibung der Maf3nahmen 6 bis 9 sowie 30 sind den Maflinahmeblattern der Planun-
terlage 9.1, Anhang 3 zu entnehmen. Die MaRnahmen 6 und 7 sind auch artenschutzrecht-
lich begriindet.

Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen kénnen die weiteren erheblich beeintrachtigten Bio-
toptypen im Rahmen der genannten Ausgleichsmafnahmen teilweise ausgeglichen werden.

Zum Ausgleich der erheblichen Beeintrachtigungen werden im Bereich der Haltepunkte Ein-
zelbaume gepflanzt. Dies fiihrt zu einem Wertgewinn von 3.936 Okopunkten. Die Anlage der
Eidechsenhabitate erbringt eine Aufwertung von 10.010 Okopunkten.

Es verbleibt ein Kompensationsdefizit von 53.296 Okopunkten (67.242 - 3.936 - 10.010 =
53.296 Okopunkte).

Fur das Schutzgut Boden und Wasser kdnnen durch die Wiederverwendung des Oberbo-
dens bei der Andeckung von neuen Bdschungen und Nebenflachen (Malinahme 8) die Be-
eintrachtigungen teilweise ausgeglichen werden.

Bdden im Bereich der Nebenflachen werden in allen Bodenfunktionen auf die Wertstufe 0,5
reduziert. Dabei ist die positive Wirkung der MaRnahme 9 (Andeckung mit Oberboden) be-
reits beriicksichtigt. Insgesamt ergibt sich hierdurch ein Wertverlust von 36.997 Okopunkten.

Die baubedingten Beeintrachtigungen auf einer Flache von 4.545 m2 fihren zu einer Minde-
rung der Bodenfunktionen im Umfang von 4.856 Okopunkten.

Insgesamt ergibt sich folgendes Kompensationsdefizit:

36.997 + 4.856 = 41.853 Okopunkten
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ErsatzmalRnahmen sind erforderlich.

Fur die Schutzguter Landschaftsbild und Erholung, Kultur- und sonstige Sachguter
wird der Verlust von 14 Baumen durch die Neupflanzung von 6 Baumen auf3erhalb der
Ruckschnittzone (MaRRnahme 8) teilweise ausgeglichen. Der Ausgleich des Verlusts von
Kleingarten und Feldgehdlzen erfolgt im Rahmen der Wiederherstellung von Kleingarten und
Zauneidechsenhabitaten (Mal3nahme 7).

Fur das Schutzgut Landschaft und Erholung ist ein quantitativer Vergleich nicht mdglich.
Weitere ErsatzmalRnahmen sind erforderlich.

Als Zwischenergebnis bleibt damit festzuhalten, dass teilweise Ausgleichsdefizite verbleiben.
Die entstehen Funktionsverluste, die nicht oder nur teilweise ausgleichbar sind, machen die
Durchfiihrung von ErsatzmalRnahmen erforderlich.

Zur geplanten Mafinahme 30 (Rententionsraum) fuhrt die Universitatsstadt Tubingen aus,
dass der Ausgleich des Retentionsraumverlusts prinzipiell Gber das Hochwasserschutzregis-
ter maglich sei, der Ausgleich aber zeitgleich mit den BaumalRnahmen erfolgen miusse.
Wann der Retentionsraum bei der Klaranlage tatsachlich zur Verfigung stehe, sei jedoch
offen und erst nach Durchfihrung des fur die Errichtung notwendigen Planfeststellungsver-
fahrens abzusehen.

Der Vorhabentrager weist auf die Dringlichkeit eine Einleitung des Planfeststellungsverfah-
rens fur den Retentionsraumgewinn bei der Klaranlage. Wenn abzusehen sei, dass der Re-
tentionsraum nicht zeitgleich mit zur Verfigung stehe, sei dies dem Vorhabentrager
rechtzeitig durch die Stadt Tubingen mitzuteilen.

Darauf erwidert die Universitatsstadt TUbingen, dass die MalRBnahme 30 in der Neckaraue bis
2019 realisiert werden solle.

Fur den Fall, dass die MaRnhahme 30 des PFA 3 (Retentionsraumausgleich an der Klaranla-
ge Tubingen) durch die Stadt Tibingen nicht rechtzeitig realisiert werden kann, wird der Vor-
habentrager verpflichtet, eine Alternative zu suchen und damit den Retentionsraumverlust zu
kompensieren.

Die Deutsche Bahn AG, Deutsche Bahn Immobilien fihrt zu den MalRnahmen 6 bis 8 aus,
dass es sich bei diesen MalRnahmen nicht um eigene MalRnahmen handele, so dass diesen
Mafnahmen nur zugestimmt werden kénne, wenn die Betriebsanlagen der Deutsche Bahn
Netz AG von unzumutbaren Ver- und Geboten nicht betroffen werden und das Planfeststel-
lungsrecht nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (und den sich hieraus ergebenden
Rechten und Pflichten fur planfestgestellte Anlagen) nicht berihrt wird. Dies kdnne nach
Durchsicht der Unterlagen nicht garantiert werden.

Der Vorhabentrager erwidert darauf, dass den MaRnahmen in Absprache mit der Deutschen
Bahn E&C die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO), Anlage 1 Regellichtraum, und
die Richtlinie 882.0220 Bautechnik, Leit-, Signal- u. Telekommunikationstechnik - Land-
schaftspflege - Rickschnittzone zugrunde gelegt worden sei. Im Erlauterungsbericht der
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Umweltvertraglichkeitsstudie mit Landschaftspflegerischen Begleitplan werden in Kapitel
1.3.4.3 Verkehr und Unterhaltung der Sicherheitsraum und die Riuckschnittzone dargestellit.
Diese seien bei der MalRnahmenplanung bertcksichtigt worden. Es handele sich um die
Wiederherstellung von Kleingarten und Zauneidechsenhabitaten auf fiir den Baubetrieb be-
anspruchten Flachen und die Herstellung von Zauneidechsenhabitaten auf vorhandenen
Bdschungen. Dadurch kénne der Bahnbetrieb nicht beeintrachtigt werden. Bei der Mal3nah-
me 8 sei bei der Neupflanzung von Einzelbaumen die zuklnftige Rickschnittzone parallel
zum Gleiskorper (mindestens 6 m ab Oberleitungsmast) berticksichtigt worden. Die Zugang-
lichkeit von Bahnanlagen zur Instandhaltung werde durch die MalRnahmen nicht behindert
und bleibe weiterhin gewahrleistet.

Weiter fuhrt die Deutsche Bahn AG, Deutsche Bahn Immobilien im Zusammenhang mit den
KompensationsmalRhahmen an, dass diese auf fiir den Bahnbetrieb und die Instandhaltung
von Bahnanlagen notwendigen Flachen geplant seien. Grundsatzlich gelte fir Randbereiche,
dass in Abhangigkeit der vorgesehenen Malinahmen fir die Schaffung des Habitats ein Min-
destabstand von 3,30 m von der ndchsten benachbarten Gleisachse (Gefahrenbereich +
Sicherheitsraum/Randweg) vorzusehen sei. Entsprechend der 6értlich vorhandenen Verhalt-
nisse sei dieser Abstand gemaR Richtlinie 800.0130 zu vergroRern. Zusatzlich missten auch
Anlagen wie Oberleitungsmaste, Signalmaste, Kabelkandle, Gleisentwasserungen, Erdkor-
per, etc. zwingend uneingeschrankt zuganglich bleiben. Es miissen jederzeit kurzfristige
Entstérungs- und Instandsetzungsarbeiten, d.h, auch Tiefbauarbeiten, durchfiihrbar sein. Der
Ausweisung von Habitaten auf diesen betroffenen Flachen kénne daher nicht zugestimmt
werden, da eine erhebliche Anzahl ebensolcher Anlagen auf den geplanten Flachen vorzu-
finden sei.

Der Vorhabentrager erwidert darauf, dass die Richtlinie 800.0130 Streckenquerschnitte auf
Erdkorpern berlcksichtigt werde. Die Abgrenzung der MalRnahmen werde entsprechend des
Mindestabstands von 3,30 m von der nachsten benachbarten Gleisachse bei allen MalRnah-
menflachen angepasst. Ziel der MalRhahme 7 (Wiederherstellung von Habitaten) sei die
Wiederherstellung des aktuellen Zustandes nach Abschluss der Bauarbeiten, sowohl was
Nutzung als auch was Pflege betreffe. Die regelmaRige Unterhaltungspflege der Infrastruk-
turanlagen sei eine wichtige Voraussetzung fiir den Bestand der Zauneidechsenhabitate
entlang der Bahn, die i.d.R. zu keinen artenschutzrechtlichen Konflikten fiihren. In dieser
Hinsicht unterscheide sich auch die Malinahme 6 (Neuanlage von Habitaten) nicht von der
MalRnahme 7 (Wiederherstellung von Habitaten). Auf den Bahnnebenflachen westlich und
ostlich der Blauen Briicke werde diese Neuanlage in erster Linie durch einen Ersatz der der-
zeitigen starkwilchsigen Vegetation durch eine lickige krautige Ruderalvegetation erreicht.
Die Begehbarkeit der Flache und die Zuganglichkeit bestehender Infrastrukturanlagen sei
gewabhrleistet.

Desweiteren weist die Deutsche Bahn AG, Deutsche Bahn Immobilien darauf hin, dass nach
8§ 4 Abs. 1 AEG Eisenbahnen ihren Betrieb sicher zu fihren und die Eisenbahninfrastruktur
in betriebssicherem Zustand zu halten haben. Dieser Verkehrssicherungspflicht sei gemaf
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der einschlagigen Rechtsprechung bei Vegetationsmaflinahmen vorausschauend und dauer-
haft Rechnung zu tragen. Der Umfang der aus Griinden der Verkehrssicherheit erforderli-
chen VegetationsmaRnahmen - der sicherheitsrelevante Bereich - ergebe sich aus
technischen Regelwerken und aus den internen Richtlinien der Eisenbahn. Bei Instandhal-
tungsruckschnitten seien daher seit jeher nicht nur akute Gefahren zu beseitigen, sondern
das Wachstum der Pflanzen zu bericksichtigen. Daher sei zur Erhaltung der Verkehrssi-
cherheit Ublicherweise ein Wachstumszuschlag anzusetzen. Er richte sich nach dem vor-
handenen Bewuchs und betrage in der Regel ca. 3 m. Neben der Notwendigkeit zur
vorausschauenden Beseitigung bruch- oder sturzgeféahrdeter Baume, zu welcher die Eisen-
bahn als offentliches Verkehrsmittel in besonderer Weise verpflichtet sei, seien zur Siche-
rung des Eisenbahnbetriebes in den Regelwerken folgende Vorschriften zur Sicherung des
Eisenbahnbetriebes besonders zu beachten:

e nachhaltige Freihaltung des Sicherheitsraumes direkt am Gleis. Dieser Raum direkt
am Gleis miusse gemal der Unfallverhitungsvorschrift (UVV GUV-V D 30.1 ,Eisen-

bahnen*) durchgehend freigehalten werden, so dass er gefahrlos ohne Behinderung
aufgesucht werden kénne. Er diene zudem als Flucht und Rettungsweg. Die notwen-
digen Abmessungen des Sicherheitsraumes seien geschwindigkeitsabhéngig defi-
niert; mit einem Wachstumszuschlag betragen sie in der Regel im Minimum 6 m.

e An technisch nicht gesicherten Bahnibergéngen seien die Sichtdreiecke zwischen
StrafRe und Bahn dauerhaft so frei zu halten, dass der kreuzende Verkehr annahern-
de Zugfahrten bereits von weitem sehen kénne.

o Die erforderlichen geschwindigkeitsabhangigen Mindestsichtweiten auf Signale seien

so frei zu halten, auch in Gleisbdgen, dass die Triebfahrzeugfiihrer die Signale unun-
terbrochen erkennen kénnen. So muisse beispielsweise auf ein Hauptsignal eine
Sicht von 500 m gewahrleistet sein bei Geschwindigkeiten Giber 120 km/h.

¢ In der Nahe von elektrischen Anlagen dirfen Vegetationsbestdande zum Schutz vor
Uberschlagen bestimmte Mindestabstidnde nicht unterschreiten. Der Abstand zwi-

schen aktiven Teilen einer Oberleitungsanlage und Asten von Baumen oder Strau-
chern, die sich darlber, darunter oder seitlich davon befanden, miisse immer, auch
unter Berticksichtigung von Witterungseinflissen (Sturm, Schnee, Eis, Raureif) min-
destens 2,5 m betragen. In einem Umkreis von 2,5 m, gemessen vom Standort eines
Oberleitungsmastes (Masthinterkante), diirften keine Baume mit ihren Asten oder
Straucher hineinragen. Bei Oberleitungsanlagen mit Speiseleitung und anderen Lei-
tungen (z.B. Verbindungsleitungen. Umgehungsleitungen, Bahnstromleitungen) sei
der Abstand auf 5 m zu vergro3ern, wenn die Gehdlze Uber 4 m hoch seien. Neben
der Verpflichtung, einen sicheren Eisenbahnbetrieb vorausschauend zu gewahrleis-
ten, sei die Deutsche Bahn gegebenenfalls auch gegentber Nachbarn verkehrssiche-
rungspflichtig.

Dazu erwidert der Vorhabentrager, dass den MalBhahmen in Absprache mit der Deutschen
Bahn E&C die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO), Anlage 1 Regellichtraum, und
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die Richtlinie 882.0220 Bautechnik, Leit-, Signal- u. Telekommunikationstechnik - Land-
schaftspflege - Ruickschnittzone zugrunde gelegt worden sei. Im Erlauterungsbericht der
Umweltvertraglichkeitsstudie mit Landschaftspflegerischem Begleitplan werden in Kapitel
1.3.4.3 Verkehr und Unterhaltung der Sicherheitsraum und die Rickschnittzone dargestellit.
Diese seien bei der Mal3nahmenplanung beriicksichtigt worden.

Die nachhaltige Freihaltung des Sicherheitsraumes direkt am Gleis sei gewahrleistet.

Es seien keine Sichtdreiecke an Bahniubergédngen und Mindestsichtweiten auf Signale durch
geplante MalRnahmen betroffen.

Der Abstand zwischen Oberleitungsanlagen und geplanten Gehdlzen (Einzelbdume, He-
cken) betrage mindestens 6 m Sicherheitsraum inkl. Wachstumszuschlag). Instandhaltungs-
rickschnitte von Gehdlzpflanzen seien im Hinblick auf die Vorkommen der Zauneidechse
eine Notwendigkeit. Nur durch diese regelmafig notwendigen InstandhaltungsmaflRnahmen
werden die wertvollen Reptilienhabitate entlang der Bahn dauerhaft erhalten. Unzureichende
Gehdlzrickschnitte fihrten zum Aufwachsen einer dichten Gehdlzsukzession, die die Habita-
te mit der Zeit entwerten wirden.

In ihrer Stellungnahme fihrt die Deutsche Bahn AG, Deutsche Bahn Immobilien an, dass die
Deutsche Bahn Netz AG die Pflege der CEF-MalRnahmen nicht tbernehmen werde, da sie
nicht Vorhabentrager sei. Daher kénne die Umsetzung der Mal3nahme nur durch Verkauf der
Flache (Deutsche Bahn Netz AG an Malnahmentrager) und der anschlielenden Pflege
durch den MaRnahmentrager erfolgen. Ob die betroffenen Flachen dafir in Frage kommen
wlrden, sei seitens des Vorhabentragers nicht angefragt und daher durch sie nicht geprift
worden.

Der Vorhabentrager erwidert dazu, dass die Bahnnebenflachen (Flst. 6321) regelmafigen
Maflnahmen zur Erhaltung der Betriebssicherheit durch die Deutsche Bahn unterlagen. Die-
se wirkten automatisch im Sinne eines kontinuierlichen Habitatmanagements fir Reptilien.
Daruiber hinaus sei keine PflegemalRnahme und somit kein Verkauf der Flache notwendig.

7.4.5 Kompensation nicht ausgleichbarer Eingriffe durch ErsatzmalRnahmen

Soweit die Beeintrachtigungen fur die Schutzguter Tiere und Pflanzen sowie Boden und
Wasser nicht ausgleichbar sind, sieht der Landschaftspflegerische Begleitplan Ersatzmalf3-
nahmen im Sinne des § 15 Abs. 2 S. 3 BNatSchG vor.

Als ErsatzmalRhahmen sind folgende Maflinahmen entwickelt worden:

— Wiederherstellung von temporar in Anspruch genommenen Kleingarten und Zau-
neidechsenhabitaten (7),

— Externe OkokontomaRnahme: AmphibienschutzmaRnahme Pflasterbergle (31).

Fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen wird das verbleibende Kompensationsdefizit von
53.296 Okopunkten uber die Ersatzmalnahmen 31 kompensiert. Die MaRnahme fiihrt zu
einem Wertgewinn von insgesamt 580.000 Okopunkten. Davon werden ca. 16,41 % fiir die
Kompensation der erheblichen Beeintréachtigungen durch den Bau der Haltepunkte herange-
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zogen. Dies entspricht 95.149 Okopunkte. Es verbleibt ein Uberschuss von 41.853 Okopunk-
ten.

Fur die Schutzguter Boden und Wasser ist ein schutzgutinterner Ausgleich der erheblichen
Beeintrachtigungen des Bodens nicht mdglich. Das Kompensationsdefizit in Hohe von
41.853 Okopunkten wird (ber die ErsatzmaRnahme 31 kompensiert (Amphibienleiteinrich-
tung Pflasterbergle). Abzuglich der fur die Kompensation der erheblichen Beeintrdchtigungen
des Schutzgutes Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt benétigten Okopunkte stehen noch
41.853 Okopunkte zur Verfiigung. Die erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzguts Bo-
den sind somit kompensiert.

Fur die Schutzguter Landschaftsbild und Erholung, Kultur- und sonstige Sachguter ist
ein quantitativer Vergleich nicht moglich. Die vor allem visuellen Beeintrachtigungen werden
soweit kompensiert, dass eine landschaftsgerechte Neugestaltung so weit wie mdglich er-
reicht wird. Als ErsatzmalRnahmen fir die verbleibende Beeintrachtigung (Verlust von Bau-
men und Feldgeholzen) wird zur landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschafts- bzw.
Stadtbilds eine stadtbildwirksame MafRRnahme herangezogen. Die im Rahmen dieser Mal3-
nahme vorgesehenen neuen Hecken wirken nach rund 15 Jahren als stadtbildpragendes
Element und dienen zur Einbindung des Bahngeléandes.

Die vorgesehenen Ersatzmal3inahmen fiihren zur vollstandigen Kompensation der erhebli-
chen Beeintrdchtigungen des Landschaftsbilds/der Kulturlandschaft durch landschaftsge-
rechte Neugestaltung.

7.4.6 Rucksichtnahme auf agrarstrukturelle Belange

Das Kompensationskonzept tragt dem Ricksichtnahmegebot des § 15 Abs. 3 BNatSchG
Rechnung, indem ein direkter land- oder forstwirtschaftlicher Flachenentzug nur in sehr ge-
ringem Umfang bei der Malinahme 30 stattfindet.

Private Einwendungen von Seiten der Landwirtschaft liegen nicht vor.

Auch die Landwirtschaftsverwaltung hat keine Bedenken geauliert.

7.4.7 Flachenauswahl 6ffentlich/privat

Das Kompensationskonzept entspricht auch im Ubrigen dem Grundsatz der Verhaltnisma-
Rigkeit. Die Inanspruchnahme privater Flachen ist nicht erforderlich.

7.4.8 Festsetzung der Unterhaltungspflicht, rechtliche Sicherung

Gemald § 15 Abs. 4 S. 2 BNatSchG sind Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen in dem jeweils
erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern.

Der Unterhaltungszeitraum ist durch die zustdndige Behoérde im Zulassungsbescheid festzu-
setzen. Verantwortlich fir Ausfuhrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger. Die Verpflichtung
umfasst die Herstellungs- und Entwicklungspflege, aber auch die permanente Unterhal-
tungspflege, soweit sie fur die Funktionsfahigkeit der MaBhahme notwendig ist.
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Vorliegend wird fur die MaBnahmen 6 bis 8, 30 und 31 eine dauerhafte Erhaltungspflicht
festgesetzt, da keine der geplanten MalRBhahmen bereits mit der endgultigen Herstellung
auch ihre Funktion dauerhaft erfiillen kann. Vielmehr ist die Funktionsfahigkeit aller vorgese-
henen Malinahmen von einer dauerhaften Unterhaltung abhangig.

Bei der MaRnahme 6 unterliegen die Bahnnebenflachen (Fist. 6321) regelmaligen Mal3-
nahmen zur Erhaltung der Betriebssicherheit. Diese wirken im Sinne eines kontinuierlichen
Habitatmanagements fir Reptilien. Die Saumbiotope auf den Béschungen entlang der Stutt-
garter StraRe missen dauerhaft in einem gehdlzarmen Zustand gehalten werden. Dazu ist
eine Unterhaltungspflege in Form einer Spatsommer-Mahd im Turnus von ca. 2 Jahren not-
wendig. Zur Erhéhung der Habitatheterogenitat sollte dabei in jedem Jahr jeweils die Halfte
der Bdschung gemaht werden. Die Unterhaltungspflege erfolgt durch die Bahn.

Bei der Mal3nahme 7 (Wiederherstellung von temporér in Anspruch genommenen Kleingéar-
ten und Zauneidechsenhabitaten) sind die zu pflanzenden Hecken auf dem Bahngelande
(ca. 330 m?) regelméRig durch Pflegemalinahmen im Bereich der Rickschnittzone auf die
max. Hohe von 4 m zu begrenzen. Die neuen Bahnbdschungen unterliegen regelmaltigen
Mafnahmen zur Erhaltung der Betriebssicherheit. Die Unterhaltungspflege erfolgt durch die
Bahn.

Bei der Malznahme 8 (Neupflanzung von Einzelbdumen aufRerhalb der Rickschnittzone) sind
abgangige Baume durch grof3kronige Laubbaume (Berg- und Spitzahorn) zu ersetzen. Die
Verkehrssicherungspflicht ist zu beachten. Die Unterhaltungspflege erfolgt durch die Bahn.

Die Malinahme 30 (Retentionsraumausgleich an der Klaranlage Tubingen) wird durch die
Stadt Tubingen durchgefuhrt und dauerhaft erhalten.

Die Pflege der MaBnahme 31 (Externe OkomaRnahme: Amphibienschutzmafnahme Pflas-
terbergle) erfolgt durch eine regelmaRige Reinigung und Kontrolle der Laufflachen und der
Leitelemente sowie der Stopprinnen durch das Landratsamt Tiibingen, Abteilung 43.

Die LBP-MaRRnahmen 1 bis 5, und 9 sind zeitlich auf die Bauphase bzw. vor Beginn oder
nach Abschluss der Bauarbeiten beschrankt.

7.4.9 Kompensationsverzeichnis und Uberwachung durch die Planfeststellungsbehor-
de

Im Hinblick auf 8 2 Abs. 3 Satz 2 der Kompensationsverzeichnis-Verordnung (KompVzVO)
wird dem Vorhabentrdger und damit dem Verursacher der mit dem Vorhaben des PFA 6
verbundenen naturschutzrechtlichen Eingriffe mit einer Nebenbestimmung auferlegt, jeweils
fur jede Kompensationsmaflinahme die Angaben nach 8 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 8
KompVzVO einschlieB3lich der Angaben nach § 2 Abs. 1 Satz 2 KompVzVO unter Verwen-
dung der elektronischen Vordrucke nach § 5 KompVzVO in das Kompensationsverzeichnis
einzutragen und die fir die Eingabe erhaltene Ticket-Nummer zu tGbermitteln.

Nach § 17 Abs. 7 BNatSchG priift die zustdndige Behdrde die frist- und sachgerechte Durch-
fuhrung der Vermeidungs- sowie der festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen ein-
schlie3lich der erforderlichen UnterhaltungsmalRnahmen; hierzu kann sie vom Verursacher
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des Eingriffs die Vorlage eines Berichts verlangen. Um ihrer Uberwachungsaufgabe nachzu-
kommen, hélt es die Planfeststellungsbehdrde fir erforderlich, dem Vorhabentrager bereits
mit diesem Beschluss mit einer Nebenbestimmung entsprechende Berichtspflichten aufzuer-
legen. AulRerdem dienen diese Berichtspflichten dazu, die Angaben zum Stand der Umset-
zung der Kompensations- und UnterhaltungsmalBhahmen i. S. v. 8 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 9
KompVzVO zu erhalten und in das Kompensationsverzeichnis aufnehmen zu kénnen.

7.4.10 Zusammenfassung

Nach allem ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde festzustellen, dass das MalRhahmen-
konzept des vorgelegten Landschaftspflegerischen Begleitplans geeignet und erforderlich
und insbesondere im Hinblick darauf, dass landwirtschaftlich genutzte Grundstiicke nur in
geringem Mal3e und kein privates Grundeigentum fir LBP-MaflRnahmen beansprucht werden,
auch angemessen ist, um die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in Natur und Land-
schaft soweit moglich zu vermeiden bzw. zu minimieren und im Ubrigen verbleibende Eingrif-
fe vollstandig zu kompensieren.

7.5 Beeintrachtigung von Natura 2000- und sonstigen Schutzgebieten

Im Untersuchungsgebiet und direkt angrenzend sind keine Naturschutzgebiete, Landschafts-
schutzgebiete, Natura 2000-Gebiete oder geschiitzte Biotope vorhanden.

Die Beeintrachtigungen von Schutzgebieten nach Wasserrecht wird unten in dem Kapitel 7.8
Boden und Wasser behandelt.

7.6 Artenschutz

Die 88 44 und 45 BNatSchG enthalten die fur die Beurteilung der artenschutzrechtlichen
Zuldssigkeit des Vorhabens relevanten Vorschriften. Diese Vorschriften stellen striktes Recht
dar, das nicht der Abwagung unterfallt. In § 44 Abs. 1 BNatSchG sind die Tatbesténde fur die
artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote geregelt. Diese Verbote werden tatbestandlich er-
génzt durch § 44 Abs. 5 BNatSchG.

Der Prufung der artenschutzrechtlichen Vorschriften liegen die fir den PFA 6 in Planunterla-
ge 9.5 enthaltene spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) zugrunde.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts setzt die Prifung, ob einem Vor-
haben Verbote nach § 44 BNatSchG entgegenstehen, eine ausreichende Ermittlung und
Bestandsaufnahme der im Trassenbereich vorhandenen Tierarten und ihrer Lebensrdume
voraus. Dabei hangt die Untersuchungstiefe mafRgeblich von den naturraumlichen Gegeben-
heiten im Einzelfall ab. Lassen bestimmte Vegetationsstrukturen sichere Ruckschlisse auf
die faunistische Ausstattung zu, so kann es mit einer gezielten Erhebung der insoweit mal3-
geblichen reprasentativen Daten sein Bewenden haben; ein liickenloses Arteninventar
braucht nicht erstellt zu werden. Sind von Untersuchungen keine weiterfihrenden Erkennt-
nisse zu erwarten, missen sie auch nicht durchgeftihrt werden. Der individuumsbezogene
Ansatz der artenschutzrechtlichen Vorschriften verlangt aber andererseits Ermittlungen, de-
ren Ergebnisse die Planfeststellungsbehoérde in die Lage versetzen, die tatbestandlichen
Voraussetzungen der Verbotstatbestande zu Uberprifen.
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Der Untersuchungsraum fiur die unmittelbaren Auswirkungen durch Nutzungsanderung wird
bemessen nach dem anlage- und baubedingten Haupteingriffsraum entlang der Bestands-
trasse. Er wurde in Langsrichtung so abgegrenzt, dass die geplanten Gleisverlegungen und
die Bahnsteige enthalten sind. In diesem Bereich erstreckt er sich von der Schaffhausen-
stral3e bis zur Eisenbahnstralie.

Die Untersuchungen zur Vogelfauna erstrecken sich tber das gesamte Guterbahnhofsareal
zwischen Friedrichstraf3e (Blaue Bricke) und Stuttgarter Straf3e/L1208. Die Ubrigen Tierarten
wurden artspezifisch innerhalb des oben genannten Untersuchungsraums erfasst.

Die Vogel wurden wéahrend der Brutperiode 2010 durch das Buro fur Landschaftstkologie
Laufer erfasst. Insgesamt wurden vier Begehungen in Form einer semi-quantitativen Revier-
kartierung nach Sicht und anhand artspezifischer Lautauf3erungen flachendeckend durchge-
fuhrt. Wahrend der Erhebungen entstand eine Artenliste aller im Gebiet beobachteten Vogel.
Zudem wurde bei allen Arten ein Revier anzeigendes Verhalten vermerkt, um aufgrund die-
ser Beobachtungen Lage und Anzahl der Reviere bei den Brutvdogeln dokumentieren zu kon-
nen. Es wurden alle Revier anzeigenden Merkmale protokolliert und in Arbeitskarten
festgehalten. Dabei handelte es sich bei den Singvdgeln im Wesentlichen um den Revierge-
sang der Mannchen aber auch um sonstige Verhaltensweisen, die auf ein besetztes Brutre-
vier hindeuteten, wie z.B. nestbauende und futternde Altvdgel, nicht fligge Jungvégel sowie
Aggressionsverhalten in unterschiedlicher Auspragung. Die Bestandserfassungen erfolgten
in der Regel in den friihen Morgenstunden (5.30 Uhr bis 11.30 Uhr). Alle Kontrollen fanden
nur bei gliinstigen Witterungsbedingungen statt (kein Regen, kein starker Wind).

Zur Erfassung der Reptilien wurden im Jahr 2010 drei Begehungen durch das Biiro fir Land-
schaftstkologie Laufer durchgefihrt. Als bewahrte Methode wurde dabei das langsame Ab-
gehen der Weg- und Bestandsrander und insbesondere der Saumstrukturen angewandt. Die
Erfassung der Tiere erfolgte hierbei per Sicht unter Berlicksichtigung jahres- und tageszeitli-
cher Hauptaktivitatsphasen sowie des artspezifischen Verhaltens. Besonderes Augenmerk
wurde bei den Begehungen auf wichtige Lebensraumelemente wie beispielsweise Sonnen-
platze gelegt sowie Tagesversteckmoglichkeiten (Steine, Holzteile, usw.) abgesucht. Fir die
Sichtbeobachtungen wurde ein Fernglas zur Hilfe genommen und potenzielle Aufenthaltsorte
wie Sonnenplatze, Schlupflocher usw. intensiv abgesucht. Alle Begehungen fanden nur bei
gunstigen Witterungsbedingungen statt (wahrend windstiller und strahlungsreicher, nicht zu
heier Tage), bevorzugt in den Vormittagsstunden. Die erfassten Tiere wurden protokolliert
und in Tageskarten festgehalten. Da der als Reptilienlebensraum potenziell geeignete Be-
reich der nérdlichen Bahnbdschung im Ubergang zu den angrenzenden Kleingéarten nicht in
die Erfassungen im Jahr 2010 einbezogen war, wurden 2015 mit der gleichen Methodik er-
ganzende Untersuchungen durchgefihrt.

Die Wildbienenfauna wurde im Rahmen von fiinf Begehungen im Zeitraum von Mitte Mai und
Anfang August durch Beobachtung und Netzfang erfasst. Im Gelande eindeutig bis zur Art
bestimmbare Tiere wurden wieder freigelassen, anderenfalls wurden sie abgetétet, prapariert
und im Labor bis zur Art bestimmt. Verhaltensweisen wie Blitenbesuch, Suchflug, Nestbau
wurden jeweils notiert.
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Die Untersuchung der Heuschreckenfauna wurde gezielt auf das Vorkommen der besonders
geschiitzten Blaufliigelige Odlandschrecke abgestimmt. Dazu wurde das Areal im Hoch-
sommer flachendeckend abgesucht.

Die Planfeststellungsbehotrde hélt die Abgrenzung des néher zu untersuchenden Artenspekt-
rums bei diesem Vorhaben fir plausibel und sachgerecht. Auch sind keine Anhaltspunkte
dafir ersichtlich, dass weitere artenschutzrechtlich relevante Arten zu erwarten waren. Mit
den angewandten Untersuchungsmethoden, die auf die Artengruppen abgestimmt waren,
wurde nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde in hinreichendem Mafle die faunisti-
sche Ausstattung insbesondere im Trassenbereich untersucht und erhoben. Noch weiterge-
hende Untersuchungen lassen, unbeschadet immer denkbarer und nie vollig
auszuschlieRender Zufallsfunden, keine zuséatzlichen fir die artenschutzrechtliche Beurtei-
lung relevante Erkenntnisse erwarten. Auch wurde damit dem individuumsbezogenen Ansatz
des Artenschutzrechts in genigendem Mal? Rechnung getragen. Insgesamt konnten die
artenschutzrechtlich relevanten Bereiche und Aspekte mit den erfolgten Erhebungen nach
Auffassung der Planfeststellungsbehoérde hinreichend abgebildet werden.

Auch nach den Stellungnahmen der Naturschutzbehérden besteht kein Anlass, den Umfang
und die Methodik der artenschutzfachlichen Erhebungen zu diesem Vorhaben zu beanstan-
den.

7.6.1 Vogel

Im PFA 6 wurden insgesamt 28 Vogelarten nachgewiesen, von denen 16 Arten als Brutvogel
eingestuft werden (siehe dazu die Tabelle auf der Seite 33 der Umweltvertraglichkeitsstudie
mit Landschaftspflegerischen Begleitplan, Planunterlage 9.1). 11 Arten werden als Nah-
rungsgaste und eine Art als Durchzigler betrachtet. Alle nachgewiesenen Vogelarten sind
durch Artikel 1 der EU-Vogelschutzrichtlinie europarechtlich geschitzt. Von hervorgehobener
artenschutzrechtlicher Relevanz sind insbesondere die in der landes- oder bundesweiten
Roten Liste (inkl. Vorwarnliste) gelisteten Arten und die Arten nach Anhang 1 und Artikel 4
Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie. Nach der Roten Liste Baden-Wirttembergs ist die Mehl-
schwalbe (Nahrungsgast) gefahrdet. Acht weitere Arten weisen in Baden-Wirttemberg eine
ricklaufige Bestandsentwicklung auf und stehen daher auf der Vorwarnliste. Drei der Arten
werden auch auf der Vorwarnliste der bundesweiten Roten Liste gefuihrt. Mit Rotmilan,
Schwarzmilan und Neunt6ter stehen drei der nachgewiesenen Arten ohne Brutvorkommen
im Untersuchungsgebiet in Anhang 1 der EU-Vogelschutzrichtlinie.

Im Untersuchungsgebiet kommt eine fir Siedlungsrander, Verkehrstrassen und Industriebra-
chen typische Vogelgemeinschaft mit den charakteristischen Arten vor. Die aktuelle Rote
Liste der Brutvogel Baden-Wirttembergs zeigt einen klaren Rickgang gerade dieser ehe-
mals weit verbreiteten Arten der strukturreichen dorflichen Siedlungen und Siedlungsrander
auf. Sechs der nachgewiesenen Brutvogel werden auf der Vorwarnliste gefihrt. Dies zeigt
die vergleichsweise hohe Bedeutung des Guterbahnhofs und der angrenzenden Kleingarten
als grof3e zusammenhangende Brachflache im geschlossenen Siedlungsraum. Hervorzuhe-
ben ist der Haussperling mit 6 Brutrevieren.

Alle Eingriffe in Brutbiotope kénnen je nach Jahreszeit Tétungen von Individuen bzw. Ent-
wicklungsformen zur Folge haben. VerstdRe gegen das Totungsverbot gem. § 44 Abs. 1 Nr.
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1 BNatSchG konnen durch eine zeitlich angepasste Durchfihrung aller Gehélzféallungen au-
Berhalb der Vogelbrutzeit vermieden werden (vgl. MaBnahme 1).

Bei Berucksichtigung der skizzierten MalRnahme liegen im Hinblick auf europaische Vogelar-
ten keine Verletzungen der Zugriffsverbote gemaf? § 44 Abs. 1 BNatSchG vor.

Insgesamt wird damit vorhabenbedingt beziglich europdaischer Vogelarten in dem PFA 6
kein Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfullt.

7.6.2 Reptilien

In beiden Untersuchungsjahren wurde im PFA 6 die Zauneidechse nachgewiesen. Die Zau-
neidechse steht im Anhang IV der FFH-Richtlinie und gehort somit zu den europarechtlich
streng geschitzten Arten. Sie wird auf der Vorwarnliste sowohl der landes- als auch der
bundesweiten Roten Liste gefuihrt. Das Vorkommen erstreckt sich Uber das gesamte Unter-
suchungsgebiet, wobei die Nachweisdichten lokal variieren. Der Schotterkdrper mit den an-
grenzenden Ruderalbiotopen und Kleingéarten sowie regelmafiigen Gehdlzvorkommen bietet
ein kleinrAumiges Mosaik unterschiedlich temperierter Bereiche, auf das die Art zur Regula-
tion der Kérpertemperatur angewiesen ist und weist ausreichend Nahrungs- und Versteck-
maoglichkeiten auf. Der Bahnlinie kommt dartiber hinaus auch die Funktion einer
Ausbreitungsachse zu, die die besiedelten Abschnitte auch Uber Bestandslicken hinweg
miteinander vernetzt. Das Vorkommen im Untersuchungsgebiet ist als Bestandteil einer ein-
zigen lokalen Population zu betrachten, die sich mit grof3er Sicherheit in beide Richtungen
entlang der Bahnlinie fortsetzt, wobei auch grél3ere Abschnitte unbesiedelt sein kbnnen. Eine
verlassliche Berechnung der Populationsgrof3e ist mittels der vorhandenen Datengrundlage
nicht moglich.

Die Situation im Untersuchungsgebiet ist durch die fortschreitende ErschlieRung des Bauge-
bietes Guterbahnhof komplex und aktuell von einer hohen Dynamik gepragt (vgl. die Abbil-
dung 7 auf der Seite 35 der Umweltvertraglichkeitsstudie mit Landschaftspflegerischen
Begleitplan, Planunterlage 9.1). Der Grof3teil der Population im Areal des Giterbahnhofs
wurde aus dem Geltungsbereich vergramt bzw. in eine ca. 500 m 6stlich liegende CEF-
Mafnahmenflache sidlich der Bahnlinie zwischen Gleisen und Eisenbahnstraf3e umgesie-
delt. Erhalten und durch einen Schutzzaun vom Eingriffsbereich getrennt blieb das Habitat
der Zauneidechse nur im ca. 6 m breiten Freihaltebereich der Regionalstadtbahn. Vergra-
mung und Umsiedlung filhren zu groRen Verschiebungen des lokalen Populationsgefiges.
Durch die Zuwanderung der vergramten Individuen kommt es u.a. zu héheren Dichten auf
den angrenzenden Flachen und zu erhohter innerartlicher Konkurrenz.

Die hohe Dichte von Beobachtungen und die mit an Sicherheit grenzende Wahrscheinlichkeit
der Fortsetzung der Population entlang der Bahnlinie sprechen dennoch fir einen guten Zu-
stand der lokalen Population, wobei Habitateignung und Populationsdichte kleinraumig vari-
ieren kénnen.

Aufgrund des geringen Aktionsradius der Zauneidechse sind MaRRnhahmen, die den Anspri-
chen an CEF-Maflinahmen qualitativ und quantitativ geniigen, nicht zu verwirklichen. Um die
Auswirkungen des Eingriffs zu minimieren, ist eine MaRnahmenkombination aus Bauzeiten-
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beschrankung, VergramungsmafRnahmen, Wiederherstellung temporérer Verlustflachen und
Anlage neuer Habitate in mdglichst geringer Distanz zu den Eingriffsorten notwendig. Auf ein
Fangen und Umsetzen der Tiere wird bewusst verzichtet, da eine eigenstandige Besiedlung
der Ausweichhabitate moglich und zugleich schonender fir die Tiere ist. Durch Reptilienzau-
ne wird eine maglichst effektive Lenkung in die Ausweichflachen gewéhrleistet.

Zur Vermeidung des To6tens oder Verletzens von Individuen und Entwicklungsformen der
Zauneidechse ist eine Vergramung der Reptilien aus den Baufeldern vorgesehen, (vgl. Mal3-
nahme 2).

Zur Sicherung des Erhaltungszustands sind FCS-MalRnahmen vorgesehen, die die Anlage
neuer Habitate in moglichst geringer Distanz zu den Eingriffsorten und die Wiederherstellung
temporar in Anspruch genommener Habitatflachen zum Inhalt haben (MaRnahmen 6 und 7).

Auch bei Beriicksichtigung dieser MaRnahmen kann es zu Verstdf3en gegen das Toétungs-
verbot gem. 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG und das Beschadigungsverbot gem. § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG kommen. Hierfur wird eine artenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 Abs.
7 BNatSchG beantragt (zu der Zulassung einer Ausnahme siehe unten unter 7.7.4.).

Das Landratsamt Tibingen gibt zu bedenken, dass beim Schutz Uberwinternder Zau-
neidechsen bei GehdlzschnittmalBnahmen im Zuge der Vergramung darauf zu achten sei,
dass die Wurzelstdcke im Boden verbleiben und erst mit den Tiefbauarbeiten entfernt wer-
den.

Dazu fihrt der Vorhabentrager aus, dass die Wurzelstockrodung Bestandteil der Tiefbauar-
beiten sei, die erst nach erfolgter Vergramung durchgefuhrt werden dirften. Bei dem Gehdlz-
rickschnitt handele es sich um einen reinen Stockschnitt. Zur Verdeutlichung dieser
Differenzierung zwischen Stockschnitt und Wurzelstockrodung werde das MaRnahmenblatt 2
entsprechend geandert.

Das Landratsamt Tubingen fuhrt zu dem Monitoring der MaRnahmenflachen fir die Zau-
neidechsen aus, dass dieses laut Gutachten bis zum Nachweis Uber die Wieder- bzw. Neu-
besiedlung  durchgefihrt werde. Die Monitoringberichte seien der unteren
Naturschutzbehérde vorzulegen. Der Erfolg der Wieder- bzw. Neubesiedlung sollte sich da-
bei nicht an Einzeltieren bemessen, sondern Merkmale der Wiederbesiedlung aufweisen
(z.B. mehrere Individuen, adult und juvenile Tiere).

Der Vorhabentrager sagt dies zu.

7.6.3 Wildbienen und Heuschrecken

Im Untersuchungsgebiet konnte eine stark gefahrdete Wildbienenart nachgewiesen werden.
Ferner kommen vier als gefahrdet eingestufte Arten vor. Die Bestande sind relativ individu-
enarm, was vermutlich maf3geblich auf ein nur eingeschranktes Blitenangebot zurickzufuh-
ren ist. Insgesamt konnten 39 Wildbienenarten nachgewiesen werden.

Die Untersuchungen zur Heuschreckenfauna erbrachten nicht den Nachweis der zu erwar-
tenden Blaufliigeligen Odlandschrecke, sondern iiberraschend eine kleine Population der
ebenfalls besonders geschuitzten und als gefahrdet eingestuften Blaufliigeligen Sandschre-
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cke. Bundesweit gilt die Blaufliigelige Sandschrecke als stark gefdhrdet und in Baden-
Wadrttemberg als gefahrdet.

Die Ruderalfluren des Guterbahnhofareals sind damit als naturschutzfachlich hochwertig
einzustufen.

Gezielte MalRBnahmen fir wertgebende Wildbienen und Heuschrecken, die am Guterbahnhof
vorkamen, wurden in die CEF-MalRBnahmenflache fir die Zauneidechse zwischen Bahnglei-
sen und EisenbahnstralRe im Bereich des Haltepunktes Neckaraue integriert. Die dort aufge-
stellte Wildbienenwand liegt auRerhalb des Wirkbereichs der vorliegenden Planung.

7.6.4 Zulassung einer Ausnahme nach § 45 Absatz 7 BNatSchG
Betroffenheit der Zauneidechse in dem PFA 6

Durch das Vorhaben sind nach Einschatzung der Fachgutachter VerstdRe gegen das To-
tungsverbot gem. 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG und das Beschadigungsverbot gem. § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu erwarten.

Zwingende Griunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Die vorgesehenen neuen Haltepunkte dienen der Verbesserung der ErschlielBungswirkung
zwischen Metzingen und Tlbingen.

Gleichzeitig sind die Ubergeordneten verkehrlichen und betrieblichen Vorgaben aus dem
Gesamtkonzept der Regional-Stadtbahn anzufiihren, die zu einer Verbesserung der gesam-
ten Infrastruktur dienen. So wird durch langere Ziige die Platzkapazitat und das Zugangebot
durch eine Taktverdichtung erhéht. Zudem wird durch den Neubau zweigleisiger Abschnitte
die Zuverlassigkeit des Fahrplans erhoht. Damit wird der steigenden Verkehrsnachfrage
Rechnung getragen. Hinzu kommt, dass elektrische Antriebe leiser sind als Dieselmotoren
und dass Elektrotriebfahrzeuge lokal emissionsfrei sind, die zusatzlich mit regenerativen
Energien betrieben werden kénnen.

Das Vorhaben dient damit tGibergeordneten 6ffentlichen Belangen.

Keine zumutbare Alternative

Eine zumutbare Alternative zu den beantragten Haltepunkten ist ebenfalls nicht ersichtlich.
Alternativen wurden im Rahmen des Variantenvergleichs bereits ausfuhrlich behandelt.

Populationsstiitzende MaRnahmen

Durch das Bauvorhaben kommt es vorrangig zu punktuellen Eingriffen in Lebensraume der
Zauneidechse. Aufgrund dieser raumlich eng begrenzten Eingriffe ist, auch unter Bertcksich-
tigung der Maflinhahmekombination aus Bauzeitenbeschrankung, Vergramung und Aufwer-
tung neuer Habitate, davon auszugehen, dass nur einzelne Exemplare von der
Verwirklichung des Verbotstatbestandes betroffen sind und sich die lokale Population durch
den Eingriff nicht verschlechtert sondern stabil bleibt.

Ergebnis

Aus den die Planung tragenden Griinden wird fur Verstéf3e gegen das Tétungsverbot gem. §
44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG und das Beschadigungsverbot gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
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in Bezug auf die Zauneidechse eine Ausnahme gemai § 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5 BNatSchG
zugelassen.

7.6.5 Zusammenfassung

Nach allem wird durch das Vorhaben des PFA 6 kein artenschutzrechtlicher Verbotstatbe-
stand nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 BNatSchG erfullt.

7.7 Boden und Wasser

7.7.1 Boden

Durch den Bau von Gleisen mit Oberleitungsmasten, Bahnsteige, einer Uber- und Unterfiih-
rung finden bau- und anlagebedingter Bodenabtrag, Verdichtung und Versiegelungen statt.
Hiermit sind negative Veranderungen bzw. der Verlust von Bodenfunktionen verbunden.

Die Versiegelung von Flachen geht mit einem vollstandigen Funktionsverlust der Béden ein-
her und fhrt daher immer zu erheblichen Beeintrachtigungen fur Béden. Der neue Schotter-
korper wird als versiegelte Flache betrachtet, da das Niederschlagswasser aus diesem
abgeleitet wird. Durch anlagebedingte Neuversiegelungen im Bereich der Haltepunkte
kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen aller Bodenfunktionen auf einer Flache von
3.555 m2.

Die Funktionsverluste von Flachen durch sonstige Inanspruchnahmen wie Béschungen, Ne-
benflachen und Baufeld gelten nur dann als erhebliche Beeintrachtigung, wenn Bdden be-
sonderer Bedeutung (Wertstufe =2 2 = Wert- und Funktionselemente mit besonderer
Bedeutung) betroffen sind, da besondere Werte auf den betroffenen Flachen nicht wieder
hergestellt werden kénnen. Eine Beeintrachtigung von bedeutenden Bdden im Baufeld liegt
nur dann vor, wenn es sich um verdichtungsempfindliche Bdden mit Tongehalten > 45 %
handelt. Im vorliegenden Fall sind das die Bodenart L des Klassenzeichens der Bodenschét-
zung. Bei diesen Boden wird ein baubedingter Verlust bedeutender Bodenfunktionen von 10
% angesetzt. Insgesamt werden im Bereich der neuen Bahnbdschungen und Mulden 1.120
mz2 Boden und im Bereich der Baufelder 4.545 m2 beeintrachtigt.

Funktionen der Wertstufen < 1 kénnen z. B. auf Béschungen durch Oberbodenauftrag wieder
hergestellt werden, bzw. bei Boden mit allgemeiner Bedeutung und anthropogen veranderten
Bdden (Wertstufe < 1) ist durch die Inanspruchnahme durch Béschungen von keiner erhebli-
chen Beeintrachtigung auszugehen.

Im vorliegenden Fall erfolgt durch den Bau der Haltepunkte die Versiegelung von Béden, die
Inanspruchnahme von Bdden mit besonderer Bedeutung durch Béschungen und Nebenfla-
chen sowie die Beanspruchung von bedeutenden und verdichtungsempfindlichen Béden im
Baufeld und auf Baustelleneinrichtungsflachen.

Der Bau von Oberleitungsmasten fuhrt grundsatzlich zu einer Versiegelung und damit zum
vollstdndigen Verlust der Bodenfunktionen im Bereich des Griindungsbauwerks. Da sich die
geplanten Masten jedoch bis auf zwei Maststandorte im Bereich beeintrachtigter Boden oder
auf dem Schotterkorper befinden und mit einer sehr geringen Flacheninanspruchnahme ein-
hergehen, stellen sie im vorliegendem Fall keine erhebliche Beeintrachtigung und keine sig-
nifikanten Veranderungen der Leistungsfahigkeit der Béden dar.
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Stoffliche Belastungen von natiirlichen Bdden finden nicht statt, da die Immissionen von
mdglicherweise schadigenden Stoffen Uberwiegend im Gleisbereich und den unmittelbar
angrenzenden Boschungs- oder Wegeflachen stattfindet.

7.7.2 Hochwassersituation

Durch den Neubau von Gleisen mit Oberleitungsmasten, Bahnsteigen, einer Uber- und Un-
terfihrung werden Rickhalteflachen in der Neckaraue beansprucht. Werden hierbei Flachen
mit mafRiger, hoher, sehr hoher oder hervorragender Bedeutung beansprucht und wird hier-
durch gleichzeitig die Hochwasserriickhaltung beeintrachtigt sowie der Wasserstand und der
Abfluss bei Hochwasser nachteilig verandert, ist von einer erheblichen Beeintrachtigung
auszugehen.

Im vorliegenden Fall geht im Bereich des Haltepunktes Neckaraue durch die Verschwenkung
des Gleises 101 nach Norden und den Bau von Bahnsteigzugangen rund 2.010 m3 Retenti-
onsraum im Bereich der Uberflutungsflache eines hundertjahrlichen Hochwassers (HQ 100)
des Neckars verloren. GemalR § 78 Abs. 1 Nr. 6 WHG ist das Erhdhen oder Vertiefen der
Erdoberflache in Uberschwemmungsgebieten untersagt. Ausnahmen kénnen nach § 78 Abs.
4 WHG zugelassen werden, wenn Belange des Wohls der Allgemeinheit dem nicht entge-
genstehen, der Hochwasserabfluss und die Hochwasserriickhaltung nicht wesentlich beein-
trachtigt werden und eine Gefahrdung von Leben oder erhebliche Gesundheits- oder
Sachschaden nicht zu beflirchten sind oder die nachteiligen Auswirkungen ausgeglichen
werden kbénnen.

Der Neubau des Gleises fiihrt zu einer geringflgigen Verschiebung des bestehenden Glei-
ses nach Norden, der am Rande des Uberschwemmungsgebiets parallel zur FlieRrichtung
liegt. Aufgrund des geringen Volumenverlustes ist davon auszugehen, dass das lokale
Hochwassergeschehen nicht signifikant verandert wird. Der Retentionsraumverlust wird im
Bereich der Klaranlage Tubingen zeit-, umfang- und funktionsgleich ausgeglichen (Mal3nah-
me 30).

Eine Ausnahme kann somit nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde zugelassen wer-
den.

Durch Elektrifizierungsmasten im Uberflutungsbereich HQ 100 in der Neckaraue sind keine
erheblichen Auswirkungen zu erwarten. Durch die sehr geringe Flacheninanspruchnahme
der Masten wird nach § 78 Abs. 3 Nr. 1 bis 3 WHG die Hochwasserriickhaltung nicht beein-
trachtigt, der Wasserstand und der Abfluss bei Hochwasser nicht nachteilig verandert sowie
der bestehende Hochwasserschutz nicht beeintrachtigt.

Durch den Haltepunkt Giterbahnhof ist kein Uberschwemmungsgebiet HQ 100 betroffen.

7.7.3 Grundwasser

Bau- und anlagebedingt kdnnen durch die Grindung von Bauwerken grundwasserfihrende
Schichten angeschnitten werden. Die Folge kdnnen Grundwasserabsenkung, Schadstoffein-
trag oder die Zerstérung von grundwasserstauenden Schichten sein. Bei Bauwerksgrindun-
gen im Bereich von Altlastenflachen besteht eine erhthte Gefahr des Schadstoffeintrags in
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das Grundwasser. Beeintrachtigungen durch baubedingte Schadstoffunfélle sind planerisch
nicht vorhersehbar. Erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch ein erhdhtes Un-
fallrisiko sind nicht anzunehmen, da kein Guterverkehr und keine Beftérderung gefahrlicher
Guter stattfinden.

Am Haltepunkt Tibingen-Neckaraue ist das Wasserschutzgebiet (WSG) ,Unteres Neckartal”
durch den Neubau des Gleises 101 und eines Entwéasserungsgrabens sowie den Riickbau
des bestehenden Gleises 101 betroffen. Hiervon werden die Schutzgebietszonen Il A und 11l
B durchquert. Von dem neuen Gleis 101 mit Entwasserungsgraben und dem Ruckbau ist
aulRerdem das WSG ,Brunnen Au“ Zonen lll B betroffen.

Der geplante Bahnsteig mit Zugédngen am Haltepunkt Tubingen-Neckaraue inklusive Trep-
penaufgéange, Aufziige, Fahrradabstellanlagen und Uberfilhrung befinden sich im WSG ,Un-
teres Neckartal Zone“ 11l B.

Durch die Anpassung von Oberleitungsmasten und den damit verbundenen Grindungen, die
vorzugsweise als Tiefgriindungen in Tiefen von 2 m bis max. 7 m ausgefuhrt werden, kénnen
die grundwasserfihrenden Schichten der Neckarkiese im WSG ,Unteres Neckartal“ Zone llI
B angeschnitten werden. Diese Schutzgebietszone ist au3erdem durch die Tiefengriindung
von 3 Aufziigen und 3 Stitzpfeilern in Tiefen zwischen ca. 2,50 m bis 2,90 m unter der be-
stehenden Gelandeoberkante betroffen. Durch die Mastgriindungen ist aul3erdem das
Schutzgebiet ,Brunnen Au“ in der Zone lll B betroffen. Die Anpassung eines bestehenden
Maststandortes befindet sich unmittelbar auf der Grenze der Zone Il zu Ill B des WSG
LBrunnen Au®.

Zur Vermeidung der baubedingten Beeintrachtigung der Zone Il wurde im Zuge der Ent-
wurfsoptimierung auf Baustelleneinrichtungsflachen in Zone Il verzichtet. Die Beeintrachti-
gungen der weiteren Schutzzone Ill sowie der Zone Il durch eine Mastgriindung kénnen
durch umfangreiche Auflagen zum Schutz des Grundwassers (Mallnahme 5) vermieden
werden.

Im Bereich des Haltepunktes Tubingen Gulterbahnhof befindet sich kein Wasserschutzgebiet.

Beim Anschnitt von grundwasserfihrenden Schichten in Wasserschutzgebieten ist die Er-
heblichkeitsschwelle auf Grund der hohen Empfindlichkeit von Trinkwasservorkommen Uber-
schritten.

Aulerhalb der Wasserschutzgebiete ist beim Anschnitt von oberflachennahem Grundwas-
servorkommen mit maRiger oder hoher Bedeutung und Empfindlichkeit (= Wert- und Funkti-
onselemente von besonderer Bedeutung) mit einer erheblichen Beeintrachtigung zu
rechnen.

Das Landratsamt Tubingen filhrt aus, dass ein neuer Maststandort direkt auf der Grenze
zwischen der Zone Il und Il B des Wasserschutzgebietes "Au" liege. Gemal § 4 Nr. 8 der
Wasserschutzgebiet-Verordnung "Au" sei in der Zone Il die Errichtung baulicher Anlagen
verboten. Von Verboten einer Wasserschutzgebiet-Verordnung kann auf Grundlage von § 52
Abs. 1 S. 2 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) eine Befreiung erteilt werden, wenn der Schutz-
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zweck nicht gefahrdet wird oder tberwiegende Grinde des Wohls der Allgemeinheit dies
erfordern. Der Mast sollte nach Moglichkeit au3erhalb der Zone Il errichtet werden. Soweit
der Mast zwingend in der Zone Il errichtet werden muisse, kdnne unter der MalRgabe, dass
die in der Umweltvertraglichkeitsstudie genannten Auflagen zum Grundwasserschutz (Malf3-
nahme 5) bei der Bauausfihrung beachtet werden, die notwendige Befreiung vom Bauverbot
erteilt werden.

Dazu fuhrt der Vorhabentrdger aus, dass nach genauer Prifung mit der Karte Wasser-
schutzgebietszone der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden Wurt-
temberg (LUBW) kein neuer Mast in der Zone Il errichtet werde. Neue Masten nahe der "Au"
werden zwischen den Gleisen errichtet, von diesen befindet sich keiner in der Zone II.

Im Hinblick auf das Thema Altlasten fuihrt die Universitatsstadt Tubingen aus, dass uber Bo-
denbelastungen unterhalb der Gefahrenschwelle keine Aussagen gemacht werden. Erfah-
rungsgemal seien entsorgungsrelevante Bodenverunreinigungen im Bereich von Gleisen
nicht auszuschlie3en. Dies gelte auch fur die in den Bohrprofilen dokumentierten Auffillhori-
zonte. Bodenaushub, der auf dem Geléande anfalle, sei mdoglicherweise nicht uneinge-
schrankt verwertbar und muisse entsprechend entsorgt werden. Es werde angeregt,
Bodenuntersuchungen im Bereich der geplanten Bahnsteige und der Eisenbahniberfiihrung
durchzufihren, um die abfalltechnische Deklaration des anfallenden Aushubs zu ermitteln
und die in der Kostenermittlung angesetzten Entsorgungskosten abzusichern.

Der Vorhabentréager sagt zu, entsprechende Bodenuntersuchungen im Vorhabenbereich, vor
Beginn der Baumalnahmen zu veranlassen.

Das Landratsamt Tubingen fuihrt weiter aus, dass fur die Grindung der baulichen Anlagen
voraussichtlich WasserhaltungsmalRnahmen (Enthahme von Grundwasser und/oder Einlei-
tung von Stoffen in ein oberirdisches Gewasser) notwendig werden. Die Entnahme von
Grundwasser oder die Einleitung von Stoffen in Gewasser stellen wasserrechtlich erlaubnis-
pflichtige Malinahmen dar. Die gegebenenfalls erforderlichen Erlaubnisse seien rechtzeitig
vor der Bauausfihrung beim Landratsamt Tubingen zu beantragen.

Dies sagt der Vorhabentrager zu.

7.7.4 Oberflachenwasser

Erhéhung des Oberflachenabflusses

Eine betriebs- und anlagebedingte Erh6hung und Beschleunigung des Oberflachenabflusses
ist durch Einleitung des anfallenden Niederschlagswassers der neuen versiegelten Flachen
in die Kanalisation anzunehmen.

Durch die Bahnentwasserung fallt eine zusatzliche Abflussmenge an. Die Entwasserung der
neuen Gleise erfolgt Uber Bahngréaben, die Entwasserung der versiegelten Flachen tber Ein-
leitung in die 6ffentliche Kanalisation. Aufgrund des vergleichsweise geringen Umfangs ver-
siegelter Flachen wird von keiner erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes durch
erhdhten Oberflachenwasserabfluss ausgegangen.
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Die Universitatsstadt Tibingen fuhrt zur Entwdsserungssituation am Haltepunkt Tubingen
Guterbahnhof aus, dass die Zahl der Einleitungspunkte in den stadtischen Transportsammler
ON 1600 auf ein Minimum zu reduzieren sei. Die anfallenden Wassermengen seien zu be-
rechnen und zu benennen. Die Einleitungsmenge in den Sammler sei auf dessen Transport-
kapazitdt anzupassen. In Abhangigkeit dieser Wassermengen sei bei Bedarf eine
Ruckhaltung und Drosselung der Einleitung auf Grundstick der Deutschen Bahn vorzuneh-
men. Die Berechnungen seien im weiteren Verfahren nachzureichen. Die Einleitung bedurfe
der Zustimmung der Stadt Tubingen.

Der Vorhabentrager erwidert darauf, dass zur Zeit zwei Einleitpunkte an beiden Bahnsteigen
vorgesehen seien. Alternativ sei eine weitere Gleisquerung von Bahnsteig 2 zu Bahnsteig 1
vorzusehen. Die Zahl der Einleitpunkte sei nicht reduzierbar. Eine Kombination der Bahnst-
eigentwasserungen und der Tiefenentwdsserung am geplanten Schacht an der nérdlichsten
Einleitstelle sei untersucht worden, fihre aber zu einem H6henkonflikt mit dem Bestandska-
nal.

Die Einleitmengen wurden zwischen dem Vorhabentrager und der Universitatsstadt Tubin-
gen abgestimmt. Das zusatzliche Wasser kann ohne zusatzlichen Rickhalt an den genann-
ten Stellen eingeleitet werden. Die Festlegung der konkreten Einleitpunkte erfolgt im Zuge
der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung mit der Universitatsstadt Tubingen.

Stoffliche Emission durch Triib- und Schadstoffe

Durch die baubedingte Einleitung von tribstoffbelastetem Wasser in FlieRgewasser kann die
Wasserbeschaffenheit und -qualitét nachteilig verandert werden. Bei Einleitung von unge-
klartem, tribstoffbelastetem Wasser aus dem Baustellenbereich in Oberflachengewasser ist
von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Beeintrachtigungen durch baubedingte
Schadstoffunfalle sind planerisch nicht vorhersehbar.

Betriebsbedingte Schadstoffeintrage werden durch die Elektrifizierung gegeniiber dem Be-
stand nicht erhéht, sodass durch die Planung keine betriebsbedingten Beeintrachtigungen
durch Schadstoffe des Schutzgutes Wasser zu erwarten ist. Erhebliche betriebsbedingte
Beeintrachtigungen durch ein erhdhtes Unfallrisiko sind nicht anzunehmen, da kein Guter-
verkehr und keine Beftérderung gefahrlicher Giiter stattfinden.

7.7.5 Vermeidung, Minimierung und Kompensation von Eingriffen in Boden und Was-
ser

Um die baubedingte Inanspruchnahme von Biotoptypen hoher bis méafiger Bedeutung bzw.
von faunistischen und floristischen Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung zu
mindern bzw. zu vermeiden, wird das Baufeld durch einen Bauzaun begrenzt (MalRnahme 3).
Desweiteren sind Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen im Bereich des Baufeldes
zum Erhalt von Bodenstrukturen und der Wiederherstellung der Béden nach Ende der Bau-
arbeiten vorgesehen (MalBhahme 4).
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Fur den Ausgleich von bau- und anlagebedingten Bodenverlusten wird der vor den Bauarbei-
ten abgeschobene Oberboden auf die neuen Bahnbdschungen und -nebenflachen aufgetra-
gen und wiederverwendet (MaRnahme 9).

Zur Kompensation der verbleibenden erheblichen Beeintréachtigungen von Bodenfunktionen
wird die eingriffsferne Ersatzmaflinahme Nr. 31 (Amphibienschutzmal3nahme Pflasterbergle)
herangezogen.

Durch Auflagen zum Schutz des Grundwassers (Mal3nahme 5) kdnnen erhebliche bau- und
anlagebedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers vermieden werden.

Der anlagebedingte Verlust von Retentionsraum im Uberschwemmungsbereich eines hun-
dertjghrigen Hochwassers (HQ 100) des Neckars wird im Rahmen des Retentionsraumaus-
gleichs an der Klaranlage Tubingen zeit-, umfang- und funktionsgleich ausgeglichen
(MalRnahme 30).

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde kann damit hinsichtlich der Schutzgiter Bo-
den und Wasser eine Kompensation der vorhabenbedingten Eingriffe zugrunde gelegt wer-
den.

7.8 Luft und Klima

Fur diese Schutzgiter treten keine neuen Belastungen durch das Vorhaben ein. Die zusatz-
liche Verlagerung vom Individualverkehr auf die Schiene durch ein attraktiveres Mobilitats-
angebot der Bahn wirkt sich positiv auf die lufthygienische Situation aus. Der Effekt lasst sich
jedoch nicht quantifizieren.

Damit stehen dem Vorhaben nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde Belange der

Schutzgiter Luft und Klima nicht entgegen.

7.9 Landschaftsbild und Erholung
Landschaftsbild

Bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme und Versiegelung durch Uber- bzw. Un-
terflhrung mit Aufzug, Treppen und Rampen verursachen den dauerhaften Verlust von
stadtbildpragenden Vegetationsstrukturen wie den Abschnitt einer Baumreihe und von Feld-
geholzen.

Im Bereich des Haltepunktes Guterbahnhof werden bau- und anlagebedingt erhebliche Be-
eintr&chtigungen durch den Verlust eines Abschnittes einer Baumreihe erwartet.

Es ist davon auszugehen, dass hier 14 B&aume nicht erhalten werden kdnnen.

Bau- und betriebsbedingter starker Rickschnitt von stadtbildpréagenden bedeutsamen Ele-
menten (Einzelbaume, Baumreihe, Feldgeholze) im Bereich der Rickschnittzone findet ent-
lang der zuséatzlichen Gleise mit Oberleitungsmasten statt.

Die Verluste und Ruckschnitte von stadtbildpragenden Gehoélzstrukturen sind von direkt an
das Untersuchungsgebiet angrenzenden Verkehrswegen mit Radwegen, Briicken und Ge-
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bauden aus wahrnehmbar und sind aufgrund ihrer Bedeutung fur das Stadtbild und der Ein-
sehbarkeit des Gebiets mit erheblichen Beeintrachtigungen des Stadtbilds verbunden.

Erholung

Bau- und anlagebedingte Verluste und qualitative Funktionsminderung von Bahn-Kleingarten
als Flachen mit Bedeutung fiir die Erholung sind mit erheblichen Beeintrachtigungen fir die
Erholungsnutzung in der Stadt verbunden.

Weitere Erholungsnutzungen, Rad- und Wanderwegbeziehungen angrenzend an das ehe-
malige Guterbahnhofsgelande werden nicht bzw. baubedingt voribergehend geringfligig
beeintrachtigt.

Die FuRgangeriberfuhrung und die Rad- und Fu3géangerunterfiihrung fihren zur Verbesse-
rung von Fahrrad- und Ful3wegverbindungen zwischen den sidlich und nérdlich des Bahn-
gelandes gelegenen Stadtteilen und der Erreichbarkeit von Naherholungsflachen in der Stadt
entlang des Neckars.

Vermeidung, Minimierung und Kompensation von Eingriffen in Landschaftsbild und Erholung

Die Begrenzung des Baufelds durch einen Bauzaun dient dazu, die baubedingte Inan-
spruchnahme von stadtbildpragenden Gehélzen und von Bahn-Kleingarten zu vermeiden
(MalRnahme 3).

Die bau-, anlage- und betriebsbedingte Beseitigung von stadtbildpréagenden Vegetations-
strukturen wie den Abschnitt einer Baumreihe und von Feldgehdlzen sowie von Kleingarten
kann nicht vollstandig vermieden werden.

Der Verlust eines stadtbildprdgenden Abschnittes einer Baumreihe kann auferhalb der
Ruckschnittzone durch Neupflanzung von Einzelbaumen (MaRhahme 8) entlang der Schaff-
hausenstralRe ausgeglichen werden.

Der Verlust von Feldgehdlzen kann im Untersuchungsraum teilweise im Rahmen von Mal3-
nahme 7 ausgeglichen werden.

Als ErsatzmaRhahme zur landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschafts- und Stadt-
bilds wird eine stadtbildwirksame Malinahme herangezogen (Mafihahme 7). Fur den Verlust
von Kleingarten auf Bahngelande ist die Wiederherstellung temporar in Anspruch genomme-
ner Kleingéarten vorgesehen (Mafinahme 7).

Damit stehen dem Vorhaben nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde Belange der
Schutzgiter Landschaftsbild und Erholung nicht entgegen.

7.10 Kultur- und sonstige Sachguter
Erhebliche Beeintrachtigungen der Bau- und Kunstdenkmale, die sich im weiter entfernten
Umfeld auBerhalb des Untersuchungsgebiets befinden, sind nicht zu erwarten.

Eine Flacheninanspruchnahme von Objekten der Arch&ologie im Bereich der Haltepunkte
kann ausgeschlossen werden.
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7.11 Zusammenfassende Bewertung der Umweltwirkungen nach 8§ 12 UVPG

Soweit es durch das Vorhaben zu Eingriffen bei den Schutzgiitern Tiere und Pflanzen, Bo-
den und Wasser sowie Landschaftsbild und Erholung kommt, kénnen diese Eingriffe voll-
standig kompensiert werden. Hinsichtlich des Schutzgutes Mensch ist festzuhalten, dass die
Grenzwerte fur die elektromagnetische Vertraglichkeit deutlich unterschritten werden und
dass die Grenzwerte fir LA&rm und die Anhaltswerte fur Erschitterungen weit Gberwiegend
eingehalten werden. Soweit es bei Larm und Erschitterungen zu Grenzwert- und Anhalts-
wertiiberschreitungen kommt, wird dem mit erschitterungs- bzw. larmmindernden Maf3-
nahmen in Teilbereichen der Strecke und mit passivem Larmschutz an einzelnen Geb&uden
entgegengewirkt. Insgesamt stehen Umweltbelange dem Vorhaben nicht entgegen, es ver-
bleiben einschlie3lich der Vermeidungs-, Minimierungs-, Kompensations- und Schutzmal3-
nahmen, die sich insbesondere bei den Schutzgiitern Tiere und Pflanzen auswirken, keine
mehr als unerheblichen negativen Auswirkungen.

8. Sonstige dffentliche Belange

8.1 Eisenbahn-Bundesamt

Von dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) wird in dessen Stellungnahme eine Reihe von As-
pekten angesprochen, denen insbesondere durch entsprechende Nebenbestimmungen oder
Zusagen des Vorhabentragers Rechnung getragen wird.

Das EBA weist darauf hin, dass laut Bauwerksverzeichnis und Erlauterungsbericht einige
Bauwerke nach Fertigstellung als ,stadtische Anlage“ betrieben werden. Es macht darauf
aufmerksam, dass sich die kunftigen Bauwerke auf Flachen befinden, die dem Fachpla-
nungsvorbehalt unterliegen. Es ist sicherzustellen, dass der Fachplanungsvorbehalt fir Ei-
senbahnbetriebsanlagen nicht verletzt wird. Dies wird vom Vorhabentrager zugesagt.

Das EBA gibt zu bedenken, dass durch die veranderte Gleislage, die heue Weiche und die
neuen Haltepunkte Beeintrachtigungen der Kapazitat der Strecke 4600 Metzingen - Tibin-
gen auftreten kdnnen. Mangels entsprechender Unterlagen kénne dies nicht abschlie3end
bewertet werden. Soweit darauf hingewiesen wird, dass bei der Planung mdgliche Kapazi-
tatseinschrankungen bericksichtig und gegebenenfalls das Eisenbahn-Bundesamt, Aul3en-
stelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 4, Olgastra3el3, 70182 Stuttgart und/oder das
Eisenbahn-Bundesamt, Referat 23, Heinemannstral3e 6,53175 Bonn hinzugezogen werden,
fuhrt der Vorhabentrager aus, dass das Betriebsprogramm fiir die Regionalstadtbahn und
damit auch fir die hier in Rede stehenden Anlagen eng mit der Deutsche Bahn Netz AG ab-
gestimmt worden sei. Die in diesem Zusammenhang erstellte Betriebssimulation sei im Auf-
trag der Regionalstadtbahn durch die Deutsche Bahn durchgefihrt worden. Insoweit sei
sichergestellt, dass die Kapazitaten der Strecke 4600 ausreichen.

Alle BaumaRnahmen und die erforderlichen Schutzmaflinahmen zur Aufrechterhaltung eines
sicheren Eisenbahnbetriebs auf der Strecke 4600 Metzingen - Tibingen sind rechtzeitig vor
Baubeginn mit der Deutsche Bahn Netz AG abzustimmen. Gegebenenfalls erforderliche
Sperrpausen, Langsamfahrstellen, sonstige bautechnischen und betrieblichen Schutzmal3-
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nahmen, Beweissicherungsverfahren usw. sind aufgrund der vorgegebenen Fristen der
Deutsche Bahn Netz AG bereits in der Vorplanung der BaumalRhahmen mit der Deutsche
Bahn Netz AG abzustimmen und festzulegen.

Die Aufstellung von Baudurchfiihrungsvereinbarungen mit der Deutsche Bahn Netz AG ist
erforderlich.

Das Regellichtraumprofil nach 8 9 Anlage 1 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) ist
mit den notwendigen Sicherheitsabstinden einzuhalten.

Die Signalsicht muss fur sicheren Eisenbahnbetrieb sichergestellt werden. Die signhaltechni-
sche Planung und der Bau sind gemaR der Richtlinie 819 und der Verwaltungsvorschrift fur
die Bauaufsicht Uber Signal-, Telekommunikations- und Elektrotechnische Anlagen (VV
BAU-STE) durchzuftihren.

In den Druck- und Stitzbereich der Gleisanlage der Deutsche Bahn Netz AG auf der Strecke
4600 Metzingen - Tubingen darf nicht eingegriffen werden. Die allgemein anerkannte Richtli-
nie der DB Netz AG Richtlinie 836.2001 ist zu beachten.

Bei der Durchfiihrung der Gesamtmal3nahme sind die allgemeinen anerkannten Regeln der
Technik, die Richtlinien der Deutsche Bahn Netz AG, die Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (EBO) und die Eisenbahnsignalordnung (ESO) zu beachten.

Soweit die Schutzabstande zu aktiven Teilen der Oberleitungsanlagen nicht eingehalten
werden, sind entsprechend den allgemein anerkannten Regeln der Technik Schutzmal3nah-
men anzuordnen und Hinweisschilder vorzusehen.

Erforderlicher Erdungsmafinahmen sind in Abstimmung mit der Deutsche Bahn Netz AG,
entsprechend den allgemein anerkannten Regeln der Technik, der Richtlinie 804.1101 der
Deutsche Bahn Netz AG und der DIN-VDE auszufihren.

8.2 Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wiuirttemberg

Von der Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wirttemberg (LEA) wird in deren Stellungnahme
eine Reihe von Aspekten angesprochen, denen insbesondere durch entsprechende Neben-
bestimmungen oder Zusagen des Vorhabentragers Rechnung getragen wird.

Die LEA gibt zu bedenken, bei der Planung und Ausfihrung der Baumafinahme u.a. die
nachfolgend aufgeflihrten Gesetzte, Verordnungen, Vorschriften, Richtlinien und anerkannte
Regelwerke, in der jeweils aktuellen Fassung, zu beachten und anzuwenden:

- Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG);

- Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (EBO);
- Eisenbahn Signal Ordnung (ESO);

- DB-Richtlinien;

- Eisenbahnspezifische Liste Technischer Baubestimmungen (ELTB).
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Die LEA weist darauf hin, dass Anforderungen als erfllt gelten, wenn die Bahnanlagen und
Fahrzeuge den Vorschriften der EBO und soweit diese keine ausdricklichen Vorschriften
enthélt, den anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Neben DIN-Vorschriften, VDE-
Vorschriften, VDI-Richtlinien, usw. ist auch beispielsweise die ,Eisenbahnspezifische Liste
Technischer Baubestimmungen (ELTB)“ eine vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) herausge-
gebene anerkannte Regel der Technik. Die ELTB kann auf der Internetseite des EBA im
Serviceteil kostenlos heruntergeladen werden. Von den anerkannten Regeln der Technik
darf abgewichen werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit, wie bei Beachtung dieser
Regeln, nachgewiesen ist. Wer von den anerkannten Regeln der Technik abweichen will
tragt die Darlegungslast fir eine mindestens gleich grof3e Sicherheit. Sofern dem Vorhaben-
trdger Abweichungen vom Regelwerk unvermeidlich sind, wird er den Nachweis fiihren, dass
damit mindestens die gleiche Sicherheit gegeben ist.

Feste Gegenstande auf Personenbahnsteigen missen gemal § 13 Abs. 2 Eisenbahnbau-
und Betriebsordnung (EBO) bis zu einer Hohe von 3,05 m Uber Schienenoberkante und min-
destens 3,00 m von Gleismitte entfernt sein. Dies wird in einer Nebenbestimmung aufge-
nommen.

Bauwerksteile und / oder Baubehelfe sind, soweit sie im Druckbereich der Eisenbahn liegen,
konstruktiv so auszubilden, dass sie den Eisenbahnverkehrslasten, u. a. auch unter Beach-
tung des Abschnittes 6, der DIN EN 1991-2, jederzeit standhalten. Die aus oberbautechni-
scher und statischer Sicht relevanten Ausfuihrungsunterlagen sind der LEA durch einen vom
EBA zugelassenen Prifer / Sachverstandigen in geprifter Form mit Kopie des Priifberichtes
vorzulegen. In die Ausfuhrungsplane sind samtliche eisenbahntechnisch relevanten Bema-
Bungen, Hinweise und Angaben aufzunehmen. Erforderlichenfalls sind Querschnitte anzufer-
tigen. Dieser Forderung wird durch eine Nebenbestimmung Rechnung getragen.

Zur Gewabhrleistung einer sicheren Betriebsfilhrung auf der Strecke 4600 im Abschnitt Met-
zingen-Reutlingen, insbesondere im Bereich der Bauarbeiten zur Herstellung der Haltepunk-
te, sind die erforderlichen MaRnahmen gegen Gefahren aus dem Eisenbahn sowie aus dem
Baubetrieb durch den verantwortlichen Eisenbahnbetriebsleiter bzw. durch den verantwortli-
chen Bauleiter festzulegen und einzuleiten. Die Bauarbeiten sind im Schutze einer Betriebs-
und Bauanweisung (Betra) der Deutschen Bahn AG auszufiihren. Samtliche Malinahmen
sind in einer Baudurchfiihrungsvereinbarung mit der zustandigen Stelle der Deutschen Bahn
AG vor Baubeginn zu regeln.

Erdungs- und Potentialausgleismalinahmen fir die gesamte BaumalRnahme sind nach VDE-
Vorschriften und den anerkannten Regel der Technik vorzusehen bzw. auszufihren.

Alle barrierefrei herzustellenden Bahnsteigzugange sind nach den Vorgaben der DIN 18024-
2 zu planen und auszufuihren.

Fur Anpassung der bestehenden Signal- Telekommunikations- und elektrotechnischen Anla-
gen der Deutschen Bahn AG im Bereich des Bahnhofes Tibingen sind die Regelungen der
Verwaltungsvorschrift des Eisenbahn-Bundesamtes, Bauaufsicht Gber Signal-, Telekommu-
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nikations- und elektrotechnische Anlagen (W BAU-STE), zu beachten. Beim Eisenbahn-
Bundesamt sind durch die Deutsche Bahn AG rechtzeitig vor Baubeginn die hiernach erfor-
derlichen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen. Fir die Errichtung
der 50 Hz-Anlagen ist die Richtlinie 954 - Elektrische Energieanlagen zu beachten.

Soweit die LEA riigt, dass im Erlauterungsbericht vom 15.08.2016 diese Richtlinie als anzu-
wendendes Regelwerk (Tabelle 4-1) nicht aufgefuhrt sei, flhrt der Vorhabentrager aus, dass
diese Richtlinie beriicksichtigt wurde und sagt zu, diese Richtlinie in die Liste der anzuwen-
denden Regelwerke aufzunehmen.

Der Baubeginn und die vorgesehenen Termine fur die Abnahmeprifung aller Gewerke sind
der LEA rechtzeitig mitzuteilen, damit diese Gelegenheit erhalt, eine ortliche Bauaufsicht
durchfiihren zu konnen. Ein (einfacher) Bauablaufplan ist vorzulegen. Der Abschluss der
Malnahme ist durch den Eisenbahnbetriebsleiter, unter Beifligung des Gesamtsicherheits-
gutachtens und der Abnahmeniederschriften fir alle Gewerke, der LEA mitzuteilen.

Die Abnahme der geplanten Gesamtbaumalnahme ist von dem Eisenbahnbetriebsleiter
(oder einer von ihm bevollméchtigten sachkundigen Person) in allen Teilbereichen durchzu-
fuhren. Der Abschluss der BaumalRhahmen ist durch den Eisenbahnbetriebsleiter unter Bei-
fligung der Abnahmeniederschriften der LEA mitzuteilen.

8.3 Deutsche Bahn AG DB Immobilien

Von der Deutschen Bahn AG DB Immobilien wird in deren Stellungnahme dem Vorhaben
grundséatzlich zugestimmt. Zugleich werden verschiedene Aspekte angesprochen, denen
insbesondere durch Zusagen Rechnung getragen werden.

Soweit die Deutsche Bahn AG DB Immobilien bezlglich des Haltepunktes Tubingen-
Neckaraue jedoch anmerkt, dass von der Stadt Tubingen als (zukinftigem) Eigentimer des
Steges im Rahmen dieses Verfahrens zu entscheiden sei, ob dieser Steg tber die Funktion
des Bahnsteigzuganges hinaus fur den die Bahnanlage kreuzenden offentlichen Fu3ganger-
verkehr erforderlich sei und somit als offentlicher Weg gemafR Strallengesetz Baden-
Wirttemberg gewidmet werden solle, ist dies nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde
nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Soweit die Deutsche Bahn AG Deutsche Bahn Immobilien bezlglich des Haltepunktes TU-
bingen Glterbahnhof festgelegt haben mdchte, ob es sich bei der geplanten Eisenbahniber-
fuhrung mit Bahnsteigzugdngen um eine MalRnahme nachdem Eisenbahnkreuzungsgesetz
handelt und ob eine entsprechende Kreuzungsvereinbarung zwischen der Deutsche Bahn
Netz AG und des Stral3enbaulasttragers des Weges abzuschlieRen ist, ist dies nach Auffas-
sung der Planfeststellungsbehdérde nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Soweit die Deutsche Bahn Station&Service AG darauf hinweist, dass bei der Planung des
gegenstandlichen Vorhabens die einschlagigen Richtlinien der Deutschen Bahn AG bzw. der
Deutsche Bahn Station&Service AG zu beachten sind, wird dies vom Vorhabentrager zuge-
sagt.
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Schlief3lich weist die Deutsche Bahn AG Deutsche Bahn Immobilien darauf hin, dass im Er-
lauterungsbericht in Kapitel 5.2.3 beim Haltepunkt TUbingen Guterbahnhof teilweise die Re-
de von einer FuRgangeriberfiihrung (FU). Richtig muss es gemaf der vorliegenden Planung
jedoch FuBgangerunterfihrung (FU) bzw. Eisenbahnuberfiihrung (EU) heiBen. Dies wird
vom Vorhabentréger entsprechend berichtigt.

8.4 Regierungsprasidium Tubingen Referat 54.1 — Industrie / Luftreinhaltung

Das Referat 54.1 des Regierungsprasidiums Tubingen weist daraufhin, dass bei Bautatigkei-
ten auf dem Gemeindegebiet der Stadt Tubingen die eingesetzten Baumaschinen die Vor-
gaben der Verordnung der Landesregierung zur Verbesserung der Luftqualitat in Gebieten
mit hoher Luftschadstoffbelastung (Luftqualitdtsverordnung Baumaschinen) vom 15. Dezem-
ber2015 (GBI. Nr. 25, S. 1249) einzuhalten haben. Weiterhin sind nach § 22 BImSchG
Staubminderungsmafinahmen nach dem Stand der Technik zu treffen. Extrem Staub emittie-
rende Arbeiten, wie z.B. das Shreddern von Abbruchmaterial, sind nach Mdéglichkeit aul3er-
halb der Umweltzone Tibingen durchzufiihren.

Diesen Anregungen wird durch eine Nebenbestimmung Rechnung getragen.

8.5 Universitatsstadt Tabingen

Soweit die Universitatsstadt Tubingen fir Anlagen, die nach Fertigstellung ins Eigentum oder
die in die Unterhaltung der Universitatsstadt Tubingen Ubergehen, eine besonders enge Ab-
stimmung der Ausflhrungsplanung fordert, wird dies vom Vorhabentrager zugesagt.

Baustelleneinrichtungsflachen

Bezlglich der Baustelleneinrichtung im Norden fiihrt die Universitatsstadt Tlbingen aus,
dass im Zusammenhang mit der Baustelleneinrichtung zum Lagern von Baumaterialien,
Masten- und Gleise im Bereich der Kleingarten Baume gefallt werden mussen. Sie fordert,
die Anzahl der zu féllenden stadtbildprdgenden Baume zu minimieren. Aul3erdem seien Al-
ternativen fir Baustelleneinrichtungen, z.B. auf der SchaffhausenstralRe zu priifen. Die Stadt
bietet an, den Projekttréager bei der Suche nach Baustelleneinrichtungsflachen zu unterstiit-
zen.

Dazu fuhrt der Vorhabentrager aus, dass die Baustelleneinrichtungsflachen zwischen dem
Vorhabentrager und der Stadt Tubingen abgestimmt wurden. Dabei entfielen z. B. die
Baustelleneinrichtungsflachen auf Ackerflachen dOstlich der L 1208 (Flurstiick Nr. 1756). Die
bendtigten Flachen unter der L 1208 / Stuttgarter StralRe (Flurstiicke Nr. 6260, 7117, 7098)
sind nicht landwirtschaftlich genutzt. Desweiteren verweist der Vorhabentrager darauf, dass
zur Reduzierung des Verlusts von Stralenbdumen vereinbart wurde, dass Im Bereich des
Haltepunktes Tubingen Guterbahnhof ein schmaler Streifen der BriickenstralRe als Baustel-
leneinrichtungsflache genutzt werden konne. Im Bereich des Haltepunktes Tubingen-
Neckaraue sollten bauzeitlich einige Stellplatze entlang der Schaffhausenstrale als Baustel-
leneinrichtungsflachen zur Verfiigung stehen. Weitere Ersatzflachen befanden sich unterhalb
der Stralenbriicke der L 1208 (Eigentimer Stadt Tubingen). Die Nutzung eines grof3eren
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Teils der Schaffhausenstralie sei ebenfalls denkbar; gegebenenfalls werde der Vorhabentra-
ger hierzu auf das Unterstitzungsangebot der Stadt zurlickkommen. Insgesamt kann
dadurch der Verlust der Baume etwa um die Halfte reduziert werden. Die Unterlagen werden
entsprechend geandert.

Hinsichtlich der Baustelleneinrichtung im Siden fuhrt die Universitatsstadt Tibingen aus,
dass die vorgesehenen Flachen fir die Baustelleneinrichtung im Bereich des Quartiers Gu-
terbahnhofs nicht gesichert zur Verfigung stinden. Die Baustellenlogistik der Bebauung des
Quartiers Glterbahnhofes greife ebenfalls auf diese Flachen zu. An dieser Stelle sei der
Zeitplan entscheidend. Zudem sei die Flache der Rampe der Unterfihrung mit in die Planun-
gen einzubeziehen. Die Stadt bietet an, den Vorhabentrager bei der Suche nach Baustellen-
einrichtungsflachen zu unterstiitzen.

Darauf erwidert der Vorhabentrager, dass die privaten Parkplatze bei der voriibergehenden
Inanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungsflachen bertcksichtigt wurden. Fir die
Baustelleneinrichtungsflachen entlang der Bebauungsplangrenze bestinden keine Konflikte,
wenn die Bepflanzung auf den Zeitpunkt nach Herstellung der Gleistrasse 206 und des Ent-
wasserungsgrabens verschoben werde. Die Flache der zukinftigen Rampe kdnne wegen
der Baumaflnahmen im Rahmen der Unterfiihrung nur temporar als Baustelleneinrichtungs-
flache genutzt werden. Zum jetzigen Zeitpunkt sei noch nicht abschlieend geklart, wo und
wann geeignete Baustelleneinrichtungsflaichen in ausreichendem Umfang zur Verfligung
stunden. Das Angebot der Stadt fur die Suche nach Baustelleneinrichtungsflachen werde
daher begrif3t. Der Vorhabentrager geht davon aus, dass im Bereich des Bebauungsplan-
gebietes z.B. durch temporare Sperrung von Stral3en, die nicht zur Zufahrt in Tiefgaragen
dienen Baustelleneinrichtungsflachen beschafft werden kénnen. Da dies im beiderseitigen
Interesse von Stadt und Vorhabentrager liege, werde eine einvernehmliche Lésung voraus-
gesetzt. Was die Baustelleneinrichtungsflachen angehe, die vor allem fir die Erstellung des
neuen Haltepunkts Tubingen-Neckaraue genutzt werden kénnen, stehe hierfir die Ladestra-
3e der Deutschen Bahn an der Eisenbahnstral3e zur Verfigung.

In einer gemeinsamen Besprechung zwischen dem Vorhabentrdger und der Universitats-
stadt wurden in diesem Bereich die Baustelleneinrichtungsflichen noch einmal festgelegt
und im Einvernehmen so angeordnet, wie in den Lageplanen der Planunterlagen (Anlage 3.1
Blatt 1a und 3.2 Blatt 1a und 2a) dargestellt.

Fahrradabstellanlagen

Im Hinblick auf die geplanten Fahrradabstellanlagen am Haltepunkt Tlbingen-Neckaraue sei
nach Auffassung der Universitatsstadt Tubingen bei der Anbindung und Kapazitat der Anla-
gen zu bericksichtigen, dass in Tubingen der Anteil des Radverkehrs bzw. des gesamten
Umweltverbundes hoch sei und weiter gesteigert werden solle. Die Planung habe daher eine
Erh6hung der Radverkehrsanteils zu berticksichtigen.

Dazu fuhrt der Vorhabentrager aus, dass Fahrradabstellmdglichkeiten entsprechend den
einschlagigen Vorschriften geplant und vorgesehen seien. Weitergehende Kapazitaten kon-
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nen nicht Gegenstand dieses Vorhabens sein, dies liege in der Zustandigkeit der Stadt TU-
bingen. Grundsatzlich bestehe an beiden Zugangsseiten raumlich die Mdglichkeit, die Ab-
stellkapazitaten fur Fahrrader ggf. unter weiteren Grunderwerb, zu erweitern.

Hinsichtlich Fahrradabstellanlagen am Haltepunkt Tubingen Guterbahnhof fuhrt die Universi-
tatsstadt Tubingen aus, dass dort derzeit lediglich Fahrradabstellanlagen auf der Nordseite
geplant seien. Angesichts des bereits genannten hohen Radverkehrsanteils seien gleichfalls
auf der Sudseite Fahrradabstellanlagen vorzusehen.

Auch hierzu fuhrt der Vorhabentrager aus, dass Fahrradabstellméglichkeiten entsprechend
den hier einschlagigen Vorschriften geplant und vorgesehen seien. Weitergehende Kapazita-
ten konnen nicht Gegenstand dieses Vorhabens sein, dies liege in der Zustandigkeit der
Stadt Tubingen. Grundsétzlich bestehe rdumlich die Moéglichkeit, die Abstellkapazitaten fir
Fahrrader ggf. unter weiteren Grunderwerb, zu erweitern.

Personenunterfihrung

Soweit die Universitatsstadt Tubingen fordert, zur Verbesserung der Belichtung der Perso-
nenunterfihrung die Hohenlage des Baumbeetes zu andern, fuhrt der Vorhabentrager aus,
dass eine Absenkung der Hohenlage des Baumbeetes nur in einem eng begrenzten Bereich
maoglich sei, da die stdliche Stitzwand (die direkt an die Treppenstufen anschliel3t) Teil der
Wanne der Personenunterfihrung sei. Diese kénne nicht weiter abgesenkt werden, da sie
unter Berlcksichtigung der Grund- und Hochwasserspiegel in diesem Baufeld ausgelegt
worden sei. Anderseits wirde eine weitere Absenkung auch fir die nérdliche Stitzmauer ein
unverhaltnismaRig hohen Mehraufwand erfordern.

Neues Gleis entlang des Neubaugebietes Giterbahnhof

Die Universitatsstadt Tubingen gibt zu bedenken, dass die Lage der Oberleitungsmasten
sowie die Lage des Entwasserungsgrabens mit der angrenzenden Planung und dem rechts-
kraftigen Bebauungsplan kollidieren. Die Planung sei auf die angrenzende Planung anzu-
passen. Zwischen den im Bebauungsplan ausgewiesenen Parkplatzen und dem geplanten
Gleis bestehe ein Hohenunterschied. Hier sehe die stadtische Planung eine Bdschung mit
Heckenpflanzungen vor. Die Planungen mussen vor der Umsetzung aufeinander abgestimmt
werden, die Realisierung des neuen Baugebietes habe bereits begonnen.

Darauf erwidert der Vorhabentrager, dass die Planung im Rahmen der Entwurfsplanung
Uberarbeitet worden sei. Eine Bdschung konnte nicht realisiert werden; stattdessen wurde
der Schotter auf Randweghthe bis an die Parkplatze herangefihrt. Die Unterlagen zur Ge-
nehmigungsplanung wurden entsprechend angepasst.

DarUber hinaus weist die Universitatsstadt Tubingen daraufhin, dass der rechtskraftige Be-
bauungsplan Baumpflanzungen festsetze. Es sei daher in der Planung der Regionalstadt-
bahn sicherzustellen, dass es zu keinem Konflikt mit der Festsetzung Uber die Lage der
Oberleitungen komme. Gleiches gelte fur die bereits umgesetzten Trafo-Stationen.
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Zu Letzterem fihrt der Vorhabentrager aus, dass fur die Bestimmung der genauen Lage der
Trafostationen dem Vorhabentrager der Lageplan Ausfiihrung — Bereich West, Tiefbau
Strom (Stand 01.04.16) der Stadtwerke Tubingen GmbH zur Verfigung gestellt worden sei.
Hieraus ergeben sich keine Konflikte mit der Planung der Regionalstadtbahn.

Zu den Konflikten mit den Baumbepflanzungen fihrt der Vorhabentrager aus, dass die Bau-
me wie geplant méglich seien, da keine Speiseleitung mitgeftihrt werde.

SchlieRlich verweist die Universitatsstadt Tibingen darauf, dass die Entwicklung des neuen
Stadtquartiers Guterbahnhof im Westen mit einem hochwertigen 6ffentlichen Stadtplatz ab-
gerundet werde. Die bereits realisierte Stitzwand diene in weiten Teilen als Briistung und
Absturzsicherung. Die Lage der Oberleitung und des Oberleitungsmastes seien auf diese
Planung abzustellen.

Dazu fuhrt der Vorhabentrédger aus, dass die Planung der Stadt Tubingen bericksichtigt
werde. Bei der Planung der Oberleitungsanlagen seien die Richtlinien der Deutschen Bahn
bertcksichtigt worden, womit auch die geforderten Sicherheitsabstéande zu unter Strom ste-
henden Teilen eingehalten seien.

Belange mobilitdtseingeschrénkter Personen

Zu diesem Thema fuhrt die Universitatsstadt Tubingen aus, dass in den Unterlagen die Fiuh-
rung sehbehinderter Menschen ab den Bereichen der Zugange der Bahnsteige und die
Bahnsteige beschrieben seien. Eine barrierefreie Verbindung zur Umgebung sei nicht aufge-
fahrt. In den weiteren Planungen musse eine Verbindung zwischen den Bahnsteigen und
den Gehwegen der Stadt hergestellt werden. Eine Verlangerung der Rampen auf 5 % Nei-
gung sei mit dem Ziel der Einstufung als barrierefreier Ausbau zu prufen.

Der Vorhabentrager erwidert dazu, dass laut Richtlinie ein zusatzlicher Leitstreifen fir Seh-
behinderte nicht vorgesehen sei. Die Sehbehinderten orientierten sich an den Wanden der
Unterfihrung entlang.

Eine zusatzliche Abflachung der Rampe / Fahrradweg verlangere die Gehwege um ca. 20 m.
Nach DB-Ril 813.0202 bzw. DIN 18040 sei erst dann Barrierefreiheit gegeben, wenn die
Rampe mit einer Neigung > 3 % und < 6% alle 6 m ein Ruhepodest von 1,5 m mit maximaler
Neigung von 1,5 % erhalten. Bei 5,2 m Tiefe der Personenunterfihrung bedeute das, dass
eine barrierefreie Rampe mit einer Neigung von 6 % eine Lange von ca.110 m und ca. 131 m
bei einer Neigung von 5 % habe. Raumbedarf und Kosten erhéhen sich entsprechend.

Bauzeit und Baudurchfiihrung

Die Universitatsstadt Tubingen weist auf die Einschrankung zur Anlage von Baustellenein-
richtungsflacheninsbesondere im Bereich des Quartiers Guterbahnhof hin, wodurch die ver-
anschlagte Bauzeit ggf. nicht eingehalten werden koénne. Die Stadt sagt eine konstruktive
Unterstitzung zu und sieht das Erfordernis von engen Abstimmungen.

Bei der Ausfiihrung der MaRnahme fordert sie, dass Flachen, die zeitlich zur Bauabwicklung
in Anspruch genommen werden, wiederhergestellt werden.
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Dies wird vom Vorhabentrager zugesagt.

Bauwerksverzeichnis

Soweit die Universitatsstadt Tubingen hinsichtlich des Haltepunktes Tubingen-Neckaraue
ausfuhrt, dass die Uberfilhrung primér zur Erreichbarkeit des Mittelbahnsteigs erforderlich sei
und sie daher davon ausgehe, dass das Bauwerks im Eigentum der Deutschen Bahn ver-
bleibe, fuhrt der Vorhabentrager aus, dass diese Frage nicht Gegenstand des Planfeststel-
lungsverfahrens. Gleiches gelte fur die von der Universitatsstadt Tubingen aufgeworfene
Frage des Eigentums an der Personenunterfihrung inklusive des Aufzuges am Haltepunkt
Tubingen Guterbahnhof, die ihrer Ansicht nach ebenfalls primar zur Erreichbarkeit des
Bahnsteigs erforderlich sei.

Die geplanten Eigentums- und Unterhaltspflichtverhaltnisse werden in einer zivilrechtlichen
Vereinbarung im Nachgang festgelegt. Dessen ungeachtet wurden die geplanten Verhaltnis-
se im Bauwerksverzeichnis entsprechend dem aktuellen Stand berichtigt. Es wird eine Ei-
senbahnkreuzungsvereinbarung zwischen dem Vorhabentrdger und der Stadt Tubingen
erarbeitet.

Anpassung der Umweltvertraglichkeitsstudie (Planunterlage 9)

Soweit die Universitatsstadt Tiibingen fordert, dass die Anderungen und Ergdnzungen der
Planungen etwa beziiglich der Baustelleneinrichtungsflachen oder Atlasten in die Umweltver-
traglichkeitsstudie oder in die entsprechenden MalRnahmebléatter aufgenommen werden, sagt
dies der Vorhabentrager zu.

Flachenerwerb

Die Universitatsstadt Tubingen tragt vor, dass sowohl von der aurelis Asset GmbH als auch
von der Deutsche Bahn Netz AG Grundstticksteilflachen zu erwerben seien. Der zu tatigen-
de Grunderwerb von der aurelis Asset GmbH sei Vertragsgegenstand in einem sich derzeit
in Endabstimmung befindlichen Ubertragungsvertrag. Die Inanspruchnahme von Flachen
durch das Bauwerk der neuen Ful3gangeruberfihrung sei mittels Eintragung von Dienstbar-
keiten dinglich zu sichern.

Dazu fuhrt der Vorhabentrager aus, dass er sich der Forderung nach einer Eintragung der
Dienstbarkeiten ins Grundbuch sich nicht entgegen stelle, weise aber darauf hin, dass die
Nutzung der in Rede stehenden Flachen allein schon durch die eisenbahnrechtliche Geneh-
migung verbindlich gesichert sei.

Die Universitatsstadt Tubingen weist bezliglich der Flachen im Quartier Guterbahnhof darauf
hin, dass sie derzeit noch nicht Eigentimerin der zukinftig 6ffentlichen Flachen sei. Bei In-
anspruchnahme fur Baustelleneinrichtungen oder anderen Aspekten, seien in Abstimmung
mit der Stadt die entsprechenden Eigentiimer zu beteiligen.

Dies wird vom Vorhabentrager zugesagt.

Beleuchtung
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Die Universitatsstadt Tubingen weist darauf hin, die Anforderungen der Leitlinien der Stra-
Renbeleuchtung und des Beleuchtungskatalogs der Stadt zu beachten.

Dazu fuhrt der Vorhabentrager aus, dass, sofern es sich um Bahnbetriebsanlagen handelt,
primar die einschlagigen Richtlinien der Deutschen Bahn AG beachtet werden missen. Un-
geachtet dessen, sagt der Vorhabentrager die Abstimmung mit der Stadt Tlubingen dahinge-
hend zu, dass auch die diesbeziiglichen Belange der Stadt beachtet werden.

8.6 Leitungstrager
Deutsche Telekom Technik GmbH

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom. Aufwendungen der
Telekom bei der Durchfiihrung des geplanten Vorhabens sollen mdglichst vermieden wer-
den.

Der Vorhabentrager sagt dies zu.

Stadtwerke Tibingen GmbH

Die Stadtwerke Tibingen GmbH (swt) wenden ein, dass am Haltepunkt Guterbahnhof die
geplante Rampe in die Unterfiihrung auf der Stdseite mit ihren Wasser- und Fernwarmelei-
tungen sowie mit Stromleitungen kollidiere. Auf der Nordseite werde in den vorhandenen
Gehweg eingegriffen. Dort seien Beleuchtungs- und Steuerkabel verlegt.

Dazu fiuhrt der Vorhabentrager aus, dass nach Planauskunft der Stadtwerke Tubingen auf
der Nordseite die Leitungen der Stadtwerke (Beleuchtungs- und Steuerkabel) au3erhalb des
Bauvorhabens lagen. Die querende Stahlleitung "DN300 1980" solle mindestens 1,50 m un-
ter Schwellenunterkante liegen und sei dadurch ebenfalls nicht von der BaumalRhahme be-
troffen. Trotzdem sagt der Vorhabentrdger zu, die Stadtwerke in die weitere Planung mit
einzubinden.

Zu den Versorgungsleitungen auf der Sudseite fihrt der Vorhabentrdger aus, dass diese
umverlegt werden missen. Die Stadt Tubingen sei sich bereits Uber den Konflikt bewusst.
Der Neuverlegung u.a. der Fernwarmeleitung in der Stral3enachse sei damals von der Stadt
Tubingen zugestimmt worden, obwohl gleichzeitig der Entwurf fir die groRe Rampe vorlag.
Es existieren Variantenentwurfe fir die Umverlegung der Leitungen, samt Kostenschatzung.

Der Vorhabentrager sagt zu, sich beziglich der Versorgungsleitungen auf der Stdseite vor
der Ausflihrungsplanung mit den Stadtwerken Tibingen abzustimmen.

Desweiteren tragen die Stadtwerke Tubingen GmbH vor, dass samtliche MalRnhahmen zur
Sicherung oder Verlegung von Anlagen (Kabeln und Leitungen) der Stadtwerke Tlbingen
GmbH vor Ausfiihrung mit den Stadtwerken Tlbingen abzustimmen seien. Die Veranlassung
der Durchflihrung solcher obliege den Stadtwerken Tlbingen. Die Kosten seien vom Zweck-
verband OPNV im Ammertal zu Gibernehmen.
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Der Vorhabentrager sagt zu, die Abstimmungen mit den swt durchzufiihren. Die Kosteniber-
nahme erfolge im Rahmen der Mal3gaben der bestehenden Kreuzungsvereinbarung fur die-
se Leitungen.

9. Private Belange

Private Einwendungen wurden nicht erhoben.

10. Gesamtwagung und Zusammenfassung
Nach Abwégung aller fir und gegen das Vorhaben der neuen Haltepunkte Tubingen-

Neckaraue und Tubingen Guterbahnhof sprechenden 6ffentlichen und privaten Belange
konnte der Planfeststellungsbeschluss fur dieses Vorhaben erlassen werden.

Das hier planfestzustellende Vorhaben vermag die angestrebte Zielsetzung, die Verbesse-
rung der ErschlieBungswirkung, zu erflllen.

Andere im Verfahren geprifte Alternativen und Varianten kommen nicht in Betracht, da die
gewahlten Varianten den Kosten- und Sicherheitsaspekten besser geniigen, eine bessere
barrierefreie Anbindung erméglichen und die Eingriffe und die Betroffenheiten Dritter gerin-
ger ist.

Der Planung zum Vorhaben des PFA 6 stehen weder Planungsleitsdtze noch in der Abwa-
gung uniUberwindliche gegenlaufige 6ffentliche oder private Belange entgegen. Die Planung
einschlieRlich der im Laufe des Verfahrens erfolgten Anderungen tragt den offentlichen und
privaten Belangen hinreichend Rechnung.

Hinsichtlich des Schutzgutes Mensch ist festzuhalten, dass die Grenzwerte fur Larm sowie
die Anhaltswerte fir Erschitterungen und sekundéaren Luftschall weit iberwiegend eingehal-
ten werden.

Soweit es beim Gesamtlarm zu Grenzwertlberschreitungen kommt, wird dem im Bereich
Tubingen-Neckaraue mit passivem Larmschutz an einzelnen Gebauden entgegengewirkt.
Dabei ist zu bericksichtigen, dass die Grenzwerte haufig nur knapp Uberschritten werden
und dass hinsichtlich der Gesamtlarmbetrachtung bereits eine erhebliche Vorbelastung aus
dem vorhandenen Schienen- und Stralenverkehr besteht. Im Hinblick auf den Baularm ist
mit teilweise erheblichen Larmimmissionen zu rechnen, was zur Festlegung von larmmin-
dernden MalRnahmen nach der AVV Baularm gefihrt hat.

Daruiber hinaus wurden MafRnahmen zum Erschitterungsschutz angeordnet, um sicherzu-
stellen, dass es zu keinen unzumutbaren Auswirkungen durch Erschitterungsimmissionen in
Folge von Baumafinahmen kommt. Die Anhaltswerte beziglich Erschitterungen und sekun-
darer Luftschall, die durch den Betrieb der Bahn entstehen kdénnen, werden laut den ent-
sprechenden Gutachten eingehalten.

Die Grenzwerte bezlglich der elektromagnetischen Vertraglichkeit werden eingehalten.

Weitergehende Schutzvorkehrungen als die, die mit diesem Planfeststellungsbeschluss fest-
gesetzt werden, sind nicht veranlasst, da die vorhabenbedingten Immissionen bezuglich
Larm, Erschitterungen, sekundarem Luftschall und hinsichtlich der elektromagnetischen
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Vertraglichkeit, soweit diese unterhalb der jeweiligen Grenzwerte oder Anhaltswerte liegen,
zu keiner Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle fiihren; hierbei ist insbesondere beim
Larm auch die nicht unerhebliche Vorbelastung aus dem vorhandenen Schienen- und Stra-
Renverkehr zu bertcksichtigen, die durch das jetzige Vorhaben nicht unzumutbar erhdht
wird, solange die Grenzwerte eingehalten werden.

Durch das Kompensationskonzept im Landschaftspflegerischen Begleitplan kann gewahr-
leistet werden, dass die naturschutzrechtlichen Anforderungen eingehalten und auch die
besonders und streng geschiitzten Arten groR3tenteils nicht unzuléassig beeintrachtigt werden.
Dies gilt auch und gerade fur die vom jetzigen Vorhaben betroffenen Vogelarten bei denen
insbesondere durch Vermeidungsmafl3nahmen erreicht werden kann, dass keine arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestdnde erfullt werden. Durch das Vorhaben, insbesondere
durch die bauzeitliche Belastungen sind Verstéf3e gegen das Tétungsverbot gem. 8§ 44 Abs.
1 Nr. 1 BNatSchG und das Beschadigungsverbot gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu er-
warten. Allerdings kommt es vorrangig zu punktuellen Eingriffen in Lebensraume der Zau-
neidechse. Aufgrund dieser raumlich eng begrenzten Eingriffe ist, auch unter
Berlicksichtigung der Mal3nahmekombination aus Bauzeitenbeschrénkung, Vergramung und
Aufwertung neuer Habitate, davon auszugehen, dass nur einzelne Exemplare von der Ver-
wirklichung des Verbotstatbestandes betroffen sind und sich die lokale Population durch den
Eingriff nicht verschlechtert und stabil bleibt. Fir Beeintréachtigungen der Zauneidechse gem.
§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 BNatSchG und werden daher Ausnahmen gemal § 45 Abs. 7
BNatSchG zugelassen.

Durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung und Nebenflachen) werden
Lebensraume im Umfang von 7.500 m2 sowie 9 Habitatbdume erheblich beeintrachtigt.

Durch baubedingte Flacheninanspruchnahme von Garten, Ruderalvegetation, Feldhecken
und Gestripp kommt es auf einer Flache von 6.100 m? zu erheblichen Beeintréchtigungen.
Des Weiteren missen 5 Habitatbdume gefallt werden.

Infolge der BaumalRnahmen werden durch Baufeld und Flachen von rund 16.135 m2 bean-
sprucht.

Im Bereich der Haltepunkte Tubingen flhren der Bau und die Anlage von zusatzlichen Glei-
sen mit Entwasserungsgraben, Bahnsteigen, und Zugangen mit Treppen und Rampen zu
erheblichen Beeintrachtigungen durch den Verlust von Biotoptypen mit maRiger Bedeutung
bzw. von faunistischen und floristischen Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeu-
tung.

Durch die zuséatzlichen Gleise mit Speiseleitung werden neu hinzu kommende Ruckschnitt-
zonen notig, die mit erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen
durch starken Rickschnitt von Gehdlzbestédnden verbunden sind.

Der Bau von Unter- und Uberfiihrungsbauwerken ist mit dauerhaften Verlusten von Geholz-
bestanden verbunden, die erhebliche Beeintrachtigungen verursachen.

Im Hinblick auf das Schutzgut Boden kommt es durch anlagebedingte Neuversiegelungen im
Bereich der Haltepunkte zu erheblichen Beeintrachtigungen aller Bodenfunktionen auf einer
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Flache von 3.555 m2. Darlber hinaus werden 1.120 m2? Boden im Bereich der neuen
Bahnbdschungen und Mulden beeintrachtigt.

Im Bereich des Baufeldes ist fur nattrliche, verdichtungsempfindliche Boden mit einer Re-
duktion der Bodenfunktionen von 10 % zu rechnen. Hiervon sind 4.545 mz2 betroffen.

Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind vorhabenbedingt sowohl fir das Oberfla-
chenwasser als auch fur das Grundwasser zu erwarten.

Im Bereich des Haltepunktes Neckaraue geht durch die Verschwenkung des Gleises 101
nach Norden und den Bau von Bahnsteigzugangen rund 2.010 m3 Retentionsraum im Be-
reich der Uberflutungsflache eines hundertjahrlichen Hochwassers (HQ 100) des Neckars
verloren. Gemald § 78 Abs. 4 WHG kann eine Ausnahme zugelassen werden, da Belange
des Wohls der Allgemeinheit dem nicht entgegenstehen, der Hochwasserabfluss und die
Hochwasserriickhaltung nicht wesentlich beeintrachtigt werden und eine Gefahrdung von
Leben oder erhebliche Gesundheits- oder Sachsch&den nicht zu befirchten sind und die
nachteiligen Auswirkungen ausgeglichen werden kénnen.

Insgesamt werden damit die nicht vermeidbaren Eingriffe in die Schutzgiter Tieren und
Pflanzen, Boden und Wasser durch die festgelegten LBP-Mal3nahmen vollstdndig kompen-
siert.

Fur das Schutzgut Landschaftsbild und Erholung verursachen die bau- und anlagebedingte
Flacheninanspruchnahme und Versiegelung durch Uber- bzw. Unterfiihrung mit Aufzug,
Treppen und Rampen den dauerhaften Verlust von stadtbildpragenden Vegetationsstruktu-
ren wie den Abschnitt einer Baumreihe und von Feldgehdlzen.

Durch das Vorhaben sind keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft
sowie Schutzgutes Kultur- und sonstigen Sachgitern zu erkennen.

Insgesamt bleiben die vorhabenbedingten Eingriffe in Natur und Umwelt so gering wie mog-
lich, weitere Minimierungen sind fur die Planfeststellungsbehérde nicht erkennbar. Eine an-
dere Planungsalternative oder -variante, die mit weniger Eingriffen die verfolgten
planerischen Zielsetzungen ebenso gut erreichen wirde, drangt sich der Planfeststellungs-
behoérde nicht auf.

Es bestehen mithin aus rechtlicher Sicht keine Bedenken gegen die Planfeststellung zum
Bau der neuen Haltepunkte Tiibingen-Neckaraue und Tubingen Giterbahnhof.

Insgesamt kann daher dem Antrag des Zweckverbandes OPNV im Ammertal entsprochen
und der Plan mit den Anderungen, die im Laufe des Verfahrens vorgenommen und eingear-
beitet worden sind, sowie mit den in diesem Planfeststellungsbeschluss getroffenen weiteren
Entscheidungen, Nebenbestimmungen und fir verbindlich erklarten Zusagen festgestellt
werden.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner Zustel-
lung schriftlich beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg, Schubertstrale 11, 68165
Mannheim, Klage erhoben werden.

D. Hinweis

Hinweis zum Datenschutz nach § 69 Abs. 2 Satz 4 LVwWV{G: Soweit die Kenntnis von in die-
sem Beschluss nicht angegebenen Daten (z. B. Namen, Anschrift oder von dem Vorhaben
betroffenen Grundstucke von Beteiligten) zur Geltendmachung rechtlicher Interessen erfor-
derlich ist, kann jeder Beteiligte auf schriftlichen Antrag bei der Planfeststellungsbehédrde
(Regierungsprasidium Tubingen, Referat 24) Auskunft Uber diese Daten oder darliber, wo
das Vorbringen eines anderen Beteiligten abgehandelt ist, erhalten.

gez.
Dr. Kornelia Sauter
Oberregierungsratin

Beglaubigt:

Regierungsprasidium Tdbingen
Tubingen, den 28.09.2017 = g5p o

Im Auftrag
|

Jonas Letsch
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Anlage 1

Gesamtlarm

Fur die nachfolgend aufgeflihrten Gebaude besteht hinsichtlich der genannten Fassaden und
Geschosse dem Grunde nach ein Anspruch auf Kostenerstattung fir passive Larmschutz-

mafllnahmen.

Tubingen-Neckaraue

Gebaude Fassade Geschoss Auf3enwohnbereich
Schaffhausenstraf3e 109 SO 1.0G -
Schaffhausenstrafle 113 SO EG -5.0G -
Schaffhausenstraf3e 123 SO EG -2.0G -
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