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Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i.V.m. 8§ 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensge-
setz (VWVIG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A Verfugender Teil
A.1 Feststellung des Plans

Der Plan fir das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Munchen — Lindau — Gren-
ze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und
Ausbaumafnahmen von Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570
Leutkirch - Memmingen® in den Gemeinden Leutkirch im Allgdu, Aichstetten, Aitrach
und KiRlegg, wird mit den in diesem Beschluss aufgefiihrten Erganzungen, Ande-

rungen, Nebenbestimmungen, Vorbehalten und Schutzanlagen festgestellit.
Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen die Elektrifizierung der Allgadubahn.
Darliber hinaus ist vorgesehen, den bogenschnellen Betrieb auf der Strecke einzu-
fuhren und die H6chstgeschwindigkeit auf bis zu 160 km/h anzuheben.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht vom 23.09.2016 (64 Seiten) geéandert
2 Ubersichtslagepléane nur zur
- 2.1 Ubersichtskarte ABS 48 vom 13.04.2015 Information
- 2.2 Ubersichtsplan PFA 10, Mal3stab 1:25.000 vom
13.04.2015
3 Bauwerksverzeichnis vom 13.04.2015 (29 Seiten)
4 Technische Lageplane, Mal3stab 1:1.000 Anlage 4.1
- 4.1 Blatt 1: km 0,624 bis km 1,285 Blatter 9, 10,
vom 13.04.2015 13 und 17
. geéandert
- 4.1 Blatt 2: km 1,285 bis km 1,998
vom 13.04.2015
- 4.1 Blatt 3: km 1,998 bis km 2,894
vom 11.11.2015
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

- 4.1 Blatt 4: km 2,894 bis km 3,738
vom 11.11.2015

- 4.1 Blatt 5: km 3,738 bis km 4,188
vom 13.04.2015

- 4.1 Blatt 6: km 4,188 bis km 4,854
vom 13.04.2015

- 4.1 Blatt 7;: km 4,854 bis km 5,699
vom 13.04.2015

- 4.1 Blatt 8: km 5,699 bis km 6,572
vom 13.04.2015

- 4.1 Blatt 9: km 6,572 bis km 7,446
vom 22.09.2016

- 4.1 Blatt 10: km 7,446 bis km 8,131
vom 22.09.2016

- 4.1 Blatt 11: km 8,131 bis km 8,816
vom 13.04.2015

- 4.1 Blatt 12: km 8,816 bis km 9,485
vom 13.04.2015

- 4.1 Blatt 13: km 9,485 bis km 10,350
vom 22.09.2016

- 4.1 Blatt 14: km 10,350 bis km 11,009
vom 11.11.2015

- 4.1 Blatt 15: km 11,009 bis km 11,684
vom 11.11.2015

- 4.1 Blatt 16: km 11,684 bis km 12,572
vom 11.11.2015

- 4.1 Blatt 17: km 12,572 bis km 13,474
vom 22.09.2016

- 4.1 Blatt 18: km 13,474 bis km 14,377
vom 13.04.2015

Detailplane Leitungen Dritter - bleibt frei -

Hohenplane Gleisanlagen - Gleisabsenkung

- 6.1: km 3,450 bis km 3,825 vom 11.02.2015, Maf3-
stab 1:1000, 1:100

Regelquerschnitte / Querschnitte Bahnanlagen

- 7.1 Querprofil Oberleitung der freien Strecke
vom 13.04.2015, Maf3stab 1 : 100

Bauwerksplane

- 8.1 Vogelschutz an Oberleitungsanlagen
vom 14.01.2015 (ohne Mal3stab)

- 8.2 Blatt 1: StraRenuberfihrung Zeppelinstral3e, km
1,566 vom 11.02.2015, Maf3stab 1:200, 1:50

Anlage 8.6.3
Blatt 1 bis 4
geéndert
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

8.2 Blatt 2: StraRentberfiihrung GVS Mailand —
Unterzeil, km 3,637 vom 11.02.2015, Maf3stab 1:200,
1:50

8.5 Querschnitt, Ansichten und Detail Schallschutzwan-
de, km 0,650 bis 0,830 und 0,650 bis 0,775

vom 13.04.2015, Maf3stab 1 : 200/100

8.6.1 Blatt 1: Kreuzungsplan BU 2,6 ,Unterzeil“ km
2,623 vom 11.02.2015, Mal3stab 1 : 250

8.6.1 Blatt 2: Schleppkurvenplan BU 2,6 ,Unterzeil* km
2,623 vom 11.02.2015, Mafstab 1 : 250

8.6.1 Blatt 3: Streuwinkelplan BU 2,6 ,Unterzeil“ km
2,623 vom 11.02.2015, MaRstab 1 : 250

8.6.1 Blatt 4: Markierungs- und Beschilderungsplan BU
2,6 ,Unterzeil“ km 2,623 vom 11.02.2015,
MafRstab 1 : 250

8.6.1 Blatt 5: StraRenquerschnitt (Verbreiterung) BU 2,6
SUnterzeil“ km 2,623 vom 11.02.2015, MafRRstab 1 :50

8.6.2 Blatt 1: Kreuzungsplan vom 13.04.2015, BU 6,9
LJAltmannshofen B 18/L 260“, km 6,995, Mal3stab
1:250

8.6.2 Blatt 2: Schleppkurvenplan vom 13.04.2015, BU
6,9 ,Altmannshofen B 18/L 260", km 6,995, Mal3stab
1:250

8.6.2 Blatt 3: Streuwinkelplan vom 13.04.2015, BU 6,9
LJAltmannshofen B 18/L 260“, km 6,995, Mal3stab
1:250

8.6.2 Blatt 4: Beschilderungs- und Markierungsplan
vom 13.04.2015, BU 6,9 ,Altmannshofen B 18/L 260,
km 6,995, Maf3stab 1 : 250

8.6.2 Blatt 5: Querschnitt Radweg vom 11.02.2015, BU
6,9 ,Altmannshofen B 18/L 260, km 6,995, Mal3stab
1:50

8.6.3 Blatt 1: Kreuzungsplan vom 22.09.2016, BU 7,5
L,Shell, km 7,528, Mafl3stab 1 :250

8.6.3 Blatt 2: Schleppkurvenplan vom 22.09.2016, BU
7,5 ,Shell®, km 7,528, Malstab 1 :250

8.6.3 Blatt 3: Streuwinkelplan vom 22.09.2016, BU 7,5
~ohell“, km 7,528, Mal3stab 1 :250

8.6.3 Blatt 4: Markierungs- und Beschilderungsplan
vom 22.09.2016, BU 7,5 ,Shell“, km 7,528, MaRstab
1:250

8.6.3 Blatt 5: Stral3enquerschnitt (Verbreiterung)
vom 11.02.2015, BU 7,5 ,Shell, km 7,528 Malstab
1:50
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

8.6.4 Blatt 1: Kreuzungsplan vom 11.02.2015, BU 9,6
,Gisoton*, km 9,627, Mal3stab 1 :250

8.6.4 Blatt 2: Schleppkurvenplan vom 11.02.2015, BU
9,6 ,Gisoton™, km 9,627, Mal3stab 1 :250

8.6.4 Blatt 3: Streuwinkelplan vom 11.02.2015, BU 9,6
,Gisoton*, km 9,627, Mal3stab 1 :250

8.6.4 Blatt 4: Markierungs- und Beschilderungsplan
vom 11.02.2015, BU 9,6 ,Gisoton““, km 9,627, MaRstab
1:250

8.6.5.1 Blatt 1: Kreuzungsplan vom 25.01.2016, BU
10,3 ,Aichstetten 2%, km 10,316, Maf3stab 1 : 250

8.6.5.2 Blatt 1: Beschilderungs- und Markierungsplan
vom 25.01.2016, BU 10,3 ,Aichstetten 2, km 10,316,
Maf3stab 1 : 250

8.6.5.3 Blatt 1: Streuwinkelplan vom 25.01.2016, BU
10,3 ,Aichstetten 2%, km 10,316, Mal3stab 1 : 250

8.6.5.4 Blatt 1: Stral3enlangsschnitt vom 11.02.2015,
BU 10,3 ,Aichstetten 2%, km 10,316, Mal3stab 1 : 250/25

8.6.5.5 Blatt 1: StraRenquerschnitt vom 11.02.2015, BU
10,3 ,Aichstetten 2%, km 10,316, Mal3stab 1 : 50

8.6.5.6 Blatt 1: Detailplan Schalthaus vom 11.02.2015,
BU 10,3 ,Aichstetten, km 10,316, Maf3stab 1:50

8.6.6.1 Blatt 1: Kreuzungsplan vom 11.02.2015, BU
10,6 ,Aichstetten 3%, km 10,625, Mal3stab 1:250

8.6.6.2 Blatt 1: Beschilderungs- und Markierungsplan
vom 11.02.2015, BU 10,6 ,Aichstetten 3%, km 10,625,
Mal3stab 1:250

8.6.6.3 Blatt 1: Streuwinkelplan vom 11.02.2015, BU
10,6 ,Aichstetten 3%, km 10,625, Mal3stab 1:250

8.6.6.4 Blatt 1: Straf3enléangsschnitt vom 11.02.2015,
BU 10,6 ,Aichstetten 3%, km 10,625, MaRstab 1:250/25

8.6.6.5 Blatt 1: StraRenquerschnitt vom 11.02.2015, BU
10,6 ,Aichstetten”, km 10,625, Mal3stab 1:50

8.§.6.6 Blatt 1: Detailplan Schalthaus vom 11.02.2015,
BU 10,6 ,Aichstetten 3%, km 10,625, Maf3stab 1:50

8.6.7.1 Blatt 1: Lageplan — Ersatzwegebau vom
11.02.2015, BU 11,0 ,Aichstetten 4%, km 10,625 —
11,070, Maf3stab 1 : 500

8.6.7.2 Blatt 1: Lageplan — Schleppkurvenplan vom
11.02.2015, BU 11,0 ,Aichstetten 4, km 11,070, MaR-
stab 1 : 500

8.6.7.3 Blatt 1: StrafRenldngsschnitt Seitenwegausbau
vom 11.02.2015, BU 11,0 ,Aichstetten 4“, km 11,070,
MalRstab 1 : 500/50
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

8.6.7.4 Blatt 1: StraBenquerprofil Seitenwegausbau
vom 11.02.2015, BU 11,0 ,Aichstetten 4, km 11,070,
MafR3stab 1 : 50

8.6.8.1 Blatt 1: Kreuzungsplan vom 11.02.2015,
BU 11,3 ,Birle, B18“, km 11,335, MaRstab 1 : 250

8.6.8.2 Blatt 1: Beschilderungs- und Markierungsplan
vom 11.02.2015, BU 11,3 ,Birle, B18“, km 11,335,
MafRstab 1 : 250

8.6.8.3 Blatt 1: Streuwinkelplan vom 11.02.2015,
BU 11,3 ,Birle, B18“, km 11,335, MaRstab 1 : 250

8.6.8.4 Blatt 1: Straf3enlangsschnitt vom 11.02.2015,
BU 11,3 ,Birle, B18*, km 11,335, MaRstab 1 : 250/25

8.6.8.5 Blatt 1: StraRenquerschnitt vom 11.02.2015,
BU 11,3 ,Birle, B18“, km 11,335, MaRstab 1 : 50

8.6.8.6 Blatt 1: Detailplan Schalthaus vom 11.02.2015,
BU 11,3 ,Birle, B18¢, km 11,335, MaRstab 1 : 50

8.6.9.1 Blatt 1: Kreuzungsplan vom 11.02.2015,
BU 12,5 ,Aichstetten 6%, km 12,513, MaRRstab 1 : 250

8.6.9.2 Blatt 1: Beschilderungs- und Markierungsplan
vom 11.02.2015, BU 12,5 ,Aichstetten 6%, km 12,513
Mafl3stab 1 : 250

8.6.9.3 Blatt 1: Streuwinkelplan vom 11.02.2015, BU
12,5 ,Aichstetten 6, km 12,513, Mal3stab 1 : 250

8.6.9.4 Blatt 1: StraRenlangsschnitt vom 11.02.2015,
BU 12,5 ,Aichstetten 6%, km 12,513, Maf3stab 1 : 250/25

8.6.9.5 Blatt 1: StraRenquerschnitt vom 11.02.2015, BU
12,5 ,Aichstetten 6%, km 12,513, Mal3stab 1 : 50

8.6.9.6 Blatt 1: Schleppkurvenplan vom 11.02.2015, BU
12,5 ,Aichstetten 6%, km 12,513, Mal3stab 1 : 250

8.6.9.7 Blatt 1: Detailplan Schalthaus vom 11.02.2015,
BU 12,5 ,Aichstetten 6%, km 12,513, MaRstab 1 : 50

Grunderwerb

9.1 Grunderwerbsverzeichnis vom 22.09.2016
(28 Seiten)

Grunderwerbsplane, Maf3stab 1 : 1.000

9.2 Blatt 1: km 0,624 bis km 1,285 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 2: km 1,285 bis km 1,998 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 3: km 1,998 bis km 2,894 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 4: km 2,894 bis km 3,738 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 5: km 3,738 bis km 4,188 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 6: km 4,188 bis km 4,854 vom 13.04.2015

Anlage 9.1
und Anlage
9.2 Blatter 9,
10, 13 und
17 geandert
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

9.2 Blatt 7: km 4,854 bis km 5,699 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 8: km 5,699 bis km 6,572 vom 11.02.2015
9.2 Blatt 9: km 6,572 bis km 7,446 vom 13.05.2016
9.2 Blatt 10: km 7,446 bis km 8,131 vom 22.09.2016
9.2 Blatt 11: km 8,131 bis km 8,816 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 12: km 8,816 bis km 9,485 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 13: km 9,485 bis km 10,350 vom 13.05.2016
9.2 Blatt 14: km 10,350 bis km 11,009 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 15: km 11,009 bis km 11,684 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 16: km 11,684 bis km 12,572 vom 13.04.2015
9.2 Blatt 17: km 12,572 bis km 13,474 vom 13.05.2016
9.2 Blatt 18: km 13,474 bis km 14,377 vom 13.04.2015
9.3 Blatt 1: Wiedervernassung ,Arrisrieder Moos*

10

Schall

10.1 Erlauterungsbericht vom 29.08.2016 (62 Seiten)

10.2. Blatt 1 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 24.02.2015, Maf3stab 1 : 1.250

10.2. Blatt 2 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 24.02.2015, Maf3stab 1 : 1.250

10.2. Blatt 3 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 24.02.2015, Maf3stab 1 : 1.250

10.2. Blatt 4 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 24.02.2015, Maf3stab 1 : 1.250

10.2. Blatt 5 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 29.08.2016, Maf3stab 1 : 1.250

10.2. Blatt 6 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 29.08.2016, Maf3stab 1 : 1.250

10.2. Blatt 7 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 29.08.2016, Maf3stab 1 : 1.250

10.2. Blatt 8 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 24.02.2015, Mafdstab 1 : 1.250

10.2. Blatt 9 Lageplan km 13,986 bis km 0,650
vom 24.02.2015, MafR3stab 1 : 1.250

10.3 Passiver Schallschutz (Tabelle) vom 29.08.2016
10.4 Berechnungsergebnisse vom 29.08.2016
10.5 Baularmuntersuchung vom 24.02.2015 (32 Seiten)

10.6 Gesamtlarmuntersuchung vom 24.02.2015
(50 Seiten)

nur zur
Information

geéndert

Anlagen
10.1 und
10.2 Plan 5,
6, 7 und
10.3,10.4

11

Erschutterungstechnische Untersuchung
vom 05.11.2014 (40 Seiten zzgl. Abb.)

nur zur
Information
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Menschen einschl. der menschlichen Gesundheit, Land-
schaft, Kulturgiter und sonstige Sachguiter:

- 12.3.1 Lageplan km 0,650 bis km 3,600
vom 25.08.2016

- 12.3.2 Lageplan km 3,600 bis km 7,000
vom 25.08.2016

- 12.3.3 Lageplan km 7,000 bis km 10,400
vom 25.08.2016

- 12.3.4 Lageplan km 10,400 bis km 13,986
vom 25.08.2016

Bestands- und Konfliktplan:

- 12.4.1 Lageplan km 0,650 bis km 3,600
vom 15.02.2017

- 12.4.2 Lageplan km 3,600 bis km 7,000
vom 15.02.2017

- 12.4.3 Lageplan km 7,000 bis km 10,400
vom 15.02.2017

- 12.4.4 Lageplan km 10,400 bis km 13,986
vom 15.02.2017

Malnahmenplan:

- 12.5.1 Lageplan km 0,650 bis km 3,600
vom 15.02.2017

- 12.5.2 Lageplan km 3,600 bis km 7,000
vom 15.02.2017

- 12.5.3 Lageplan km 7,000 bis km 10,400
vom 15.02.2017

- 12.5.4 Lageplan km 10,400 bis km 13,986
vom 15.02.2017

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
12 | Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) mit integrierter | UVS nur zur
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), Information
Plane im Maf3stab 1:5.000; Mafinhahmenplane auch Bestands-
1:2.000/1.000 und Konflikt-
- 12.1 Erlauterungsbericht vom 28.03.2017 (180 Seiten) | plane nur
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt: fur Informa-
ion
- 12.2.1 Lageplan km 0,650 bis km 3,600
vom 30.03.2015
- 12.2.2 Lageplan km 3,600 bis km 7,000 Anlagen
vom 30.03.2015 13-4117212-4-1’
- 12.2.3 Lageplan km 7,000 bis km 10,400 1243
vom 30.03.2015 12.4.4’Und
- 12.2.4 Lageplan km 10,400 bis km 13,986 12.5.1/2/3/4
vom 30.03.2015 geéandert
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

- 12.5.5 Lageplan Trassenfern - Arrisrieder Moos vom

15.02.2017
13 | Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag vom 28.03.2017 nur zur
(96 Seiten) Information
14 | FFH Vertraglichkeitsprifung nur zur

- 14.1.1 Erlauterungsbericht vom 11.02.2015 (48 Seiten) | /nformation

- 14.1.2 Ubersichtskarte vom 11.02.2015,
MafRstab 1 : 25.000

- 14.1.3 Blatt 1-3: FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das
Gebiet DE 8026-341 ,Aitrach und Herrgottsries“ vom

11.02.2015
15 | Fachbeitrag Geologie und Hydrologie nur zur
- 15.1 Geotechnischer Bericht ,Griindung OLA-Maste® | Information

vom 10.04.2014 (35 Seiten)

- 15.2.1 Geotechnischer Bericht ,Erhéhung
VZG/Grindung OL-Maste“ vom 29.07.2011 (81 Seiten)

- 15.2.2 Geotechnischer Bericht Gleisabsenkung vom
04.04.2014 (26 Seiten)

- 15.3.1.1 Geotechnische Berichte Griindung Schall-
schutzwande vom 11.07.2014 (21 Seiten)

- 15.3.1.2 Versickerung zu SSW vom 17.10.2014 (3 Sei-
ten)

- 15.4.1 Geotechnischer Bericht BU Unterzeil km 2,623
vom 04.11.2013 (22 Seiten)

- 15.4.2 Geotechnischer Bericht BU km 6,995 vom 4.11.
2013 (22 Seiten)

- 15.4.3 Geotechnischer Bericht BU Shell km 7,528 vom
4.11.2013 (15 Seiten)

- 15.4.4 Geotechnischer Bericht BU Gisoton km 9,726
vom 4.11.2013 (14 Seiten)

- 1545 Geotechnisc_her Bericht Riickbau BU, Anpas-
sung der Stral3e, BU Stockbaurer Weg km 10,316 vom
4.11.2013 (15 Seiten)

- 15.4.6 Geotechnischer Bericht BU Aichstetten 3 km
10,625 vom 04.11.2013 (22 Seiten)

- 15.4.7 Geotechnischer Bericht BU Birle B18 Aichstetten
km 11,335 vom 04.11.2013 (23 Seiten)

- 15.4.8 Geotechnischer Bericht BU Aichstetten 6 km
12,513 vom 04.11.2013 (23 Seiten)

16 Flucht- und Rettungskonzept, Lageplan km 3,738 bis 4,188 | nur zur
vom 13.04.2015, Maf3stab 1:1.000 Information
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

17 | Erlauterung Entwasserung und wasserrechtlicher Tatbe- nur zur
stdnde vom 11.02.2015 (5 Seiten zzgl. 3 Beilagen) Information

18 | Untersuchung zur Umsetzung der 26. BImSchV nur zur
vom 9.01.2015 (83 Seiten) Information

19 |Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) nur zur
vom 8.01.2015 (30 Seiten) Information

20 Speisekonzept, ohne Malistab, vom 14.01.2015 nur zur
Information

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

in den Planunterlagen in blau kenntlich gemacht.

A.3 Besondere Entscheidungen

A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der Vorhabentragerin wird fir den Umbau der Bahnentwasserung im Bereich der
Gleisabsenkung (Gemeindeverbindungsstrale Mailand-Unterzeil, Bahn-km 3,450
bis Bahn-km 3,825) sowie fiur die Herstellung der Stralenentwasserung im Bereich
des Ersatzweges beim aufzulassenden Bahniibergang Aichstetten 4 (Bahn-
km 11,070) die wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 und § 10 Wasserhaushaltsge-
setz (WHG) i.V.m. 8 57 WHG erteilt. Das Niederschlagswasser hat vor Ableitung in
den Untergrund (auch in Rohr-Rigolen) eine mindestens 30 cm starke, bewachsene
Oberbodenschicht zu passieren. Im Bereich der Gleisabsenkung werden u.a. auch
Versickerschlitze angeordnet (Bahn-km 3,608 bis Bahn-km 3,700); die abzuflihren-
de Niederschlagsmenge pro laufenden Meter Versickerungsschlitz betragt 0,035 I/s.

A.3.2 Artenschutzrechtliche Ausnahmen

Da das Vorhaben in Bezug auf die Art Zauneidechse gegen das Tétungs- und Be-
eintrachtigungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
verstoRt, werden nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG mit diesem Beschluss insoweit eine

Ausnahme von dem genannten Verbot zugelassen.
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A.3.3 Ausnahmen vom Biotopschutz

Fur vorhabenbedingte Beeintrachtigungen von nach § 30 BNatSchG bzw.
§ 33 Naturschutzgesetz BW (NatSchG) geschitzten Biotopen werden gemaf
§ 30 Abs. 3 BNatSchG Ausnahmen nach Mal3gabe der Planunterlagen zugelassen.

A.3.4 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der
notwendigen Folgemal3nahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
bertihrten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (8 18 AEG in Verbindung mit 8 75 Abs. 1 VwWV{G).

A.4 Nebenbestimmungen und Hinweise, Vorbehalte
A.4.1 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind:

¢ dem Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart,

e den Gemeinden Leutkirch im Allgdu, Aichstetten, Aitrach und Kilegg sowie

e dem Landratsamt Ravensburg

moglichst frihzeitig - mindestens eine Woche vorher - schriftlich bekannt zu geben.

A.4.2 VV BAU, VW BAU-STE und VV IST

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Uber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau* (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fir die Bauauf-
sicht Uber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen® (VV BAU-
STE) sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die hiernach erforderli-

chen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

Soweit das Vorhaben Bestandteil auch des transeuropaischen Eisenbahnnetzes ist,
sind daruber hinaus bei der Ausfuhrungsplanung die Anforderungen der “Verwal-
tungsvorschrift fir die Verfahrensweise bei der Inbetriebnahme struktureller Teilsys-
teme des transeuropdischen Eisenbahnsystems fur den Bereich ortsfester Anlagen®
(VV IST) zu beachten.
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A.4.3 Naturschutz und Landschaftspflege

A431

A.4.3.2

A.4.3.3

Alle landschaftspflegerischen MaRnahmen sind gemanR der Vorgaben in den Maf3-
nahmenblattern einschliel3lich erforderlicher Fertigstellungs- und Entwicklungspflege
auszufihren (Anhang | zu Anlage 12.1: MaRnahmenblatter), soweit im Folgenden
nichts Abweichendes geregelt ist:

e Die LBP-Mafinahmen Alcgr, A2 und E1 sind - ggf. nach entsprechender Her-
stellungs- und Entwicklungspflege - dauerhaft zu unterhalten.

e Die Malinahmen G1 und W3 sind fur die Dauer von 2 Jahren zu unterhalten.

o Die MalRnahmen G2 ist 13 Jahre lang zu unterhalten.

e Die Vorhabentragerin teilt der Planfeststellungsbehdrde den Zeitpunkt der erst-
maligen Herstellung der LBP-MalRnahmen G1, G2, G3, W3, Alcer, A2 und E1
unverziglich mit, ebenso den Zeitpunkt, zu dem die jeweilige MaRnahme voll-
standig entwickelt ist.

e Bei Einsaat von Landschaftsrasen ist standortgerechtes Saatgut mit Krauteran-
teil zu verwenden und Ausgleichspflanzungen und -saaten mit autochthonem
Pflanzgut auszufihren.

e Dartber hinaus hat die Vorhabentragerin auf jede sonstige Anforderung der

Planfeststellungsbehérde zusatzlich zu berichten.

Im Bereich siiddstlich des Bahnkoérpers (Bereich MalBnahme V 9) ist darauf zu ach-
ten, dass kein Erdmaterial in den Kummerbach gelangt bzw. kein Bodeneintrag er-

folgt.

Fur alle im landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12) vorgesehenen Mal3-
nahmen zu Schutz, Sicherung und Kompensation von Beeintrachtigungen sowie Ar-
tenschutz hat die Vorhabentragerin in enger Abstimmung mit der unteren Natur-
schutzbehérde einen landschaftspflegerischen Ausfihrungs- und Pflegeplan (LAP)
zu erstellen. In diesem sind alle weiteren zur Ausfiihrung bzw. Umsetzung erforder-
lichen MalRnahmen zu konkretisieren. Die Umsetzung der Kompensationsmafinah-
men und Fortschreibung der Zielvorgaben ist im Zuge der Ausfiihrungsplanung vor-
zunehmen und mit der unteren Naturschutzbehorde abzustimmen. Der LAP umfasst
auch das Pflegekonzept fir die MaRnahmen. Die Flachen fiir die neu zu schaffen-
den Tierlebensrdume und Vegetationsstrukturen sind entsprechend eines Pflege-

und Entwicklungsplanes herzurichten und zu pflegen. Der abgestimmte LAP ist dem
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A.4.3.4

A.4.3.5

A.4.3.6

A.4.3.7

A.4.3.8

Eisenbahn-Bundesamt mit dem Abstimmungsvermerk der beteiligten Behdrden

spatestens einen Monat vor Malihahmenumsetzung vorzulegen.

Beginn und Abschluss der Umsetzung der landschaftspflegerischen MalRhahmen
sind der unteren Naturschutzbehotrde sowie dem Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstel-
le Karlsruhe/Stuttgart anzuzeigen. Soweit die im landschaftspflegerischen Begleit-
plan vorgesehenen MalRnahmen keinen Zeitpunkt fir deren Durchfiihrung enthalten,
sind die Kompensations- und GestaltungsmalRnahmen bis spéatestens ein Jahr nach
Abschluss der BaumalRnahme umzusetzen. Die Umsetzung einer jeden MalRBhahme
ist zu dokumentieren und dem Eisenbahn-Bundesamt auf dessen Anforderung vor-

zulegen.

Zur Uberwachung der schonenden Ausfilhrung aller BaumaRnahmen sowie der
Okologischen Kompensationsmafinahmen ist von der Vorhabentréagerin eine ¢kolo-
gische Bauiberwachung im Sinne des Umweltleitfadens des Eisenbahn-
Bundesamtes (Teil Ill): Umweltvertraglichkeitspriifung und Naturschutzrechtliche
Eingriffsregelung (Stand August 2014) zu stellen. Deren Aufgaben umfassen neben
der Kontrolle und Einhaltung des landschaftspflegerischen Begleitplanes (CEF-
Malnahmen, AusgleichsmalRnhahmen sowie VermeidungsmalRnahmen) auch die
vorliegend verfigten Nebenbestimmungen. Die Vertreter der ©kologischen Bau-
Uberwachung sind dem Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart,

und den unteren Naturschutzbehorden, zu benennen.

Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Karlsru-
he/Stuttgart und der unteren Naturschutzbehoérde Uber die 6kologische Bauiiberwa-
chung entsprechend den fachlichen Standards zu berichten. Ein solcher Bericht ist
erstmalig mit Beginn der Durchfiihrung der Baumaflnahme vorzulegen. Anschlie-

Rend ist der Bericht bis zum Abschluss der Bauarbeiten halbjéahrlich vorzulegen.

Nach Abschluss der Bau- und sonstigen MalRnahmen ist durch eine qualifizierte
Fachkraft eine Erfolgskontrolle der fachgerechten Umsetzung des Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanes durchzufiihren. Das Ergebnis der Erfolgskontrolle ist zu do-
kumentieren und ist dem Eisenbahn-Bundesamt sowie der unteren Naturschutzbe-

horde umgehend mitzuteilen (Vorlage eines Berichts nach § 17 Abs. 7 BNatSchG).

Zum Schutz von Vdgeln vor Kollisionen mit dem Leitungssystem hat die Vorhaben-

tragerin geeignete Leitungsmarkierungen jeweils innerhalb des tierdkologischen
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A.4.3.9

A43.10

sensiblen Landschaftsteilraumes im Bereich Aitrach, Wurzacher Ach und Eschach
in der weiteren Planung vorzusehen. Die Art und Ausgestaltung der Markierungen
sind im Rahmen der Ausfuhrungsplanung vor der Ausfihrung mit den Naturschutz-

behorden abzustimmen.

Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt spatestens mit Baubeginn
eine schriftliche Bestéatigung der zustandigen Naturschutzbehdrde vorzulegen, dass
die bevorratete MalRnahme ,Entwicklung einer extensiven Nasswiese“ (vgl. An-
hang IV der Anlage 12.1) mit 38.874 Okopunkten aus dem Okokonto ausgebucht

wird und fur andere Eingriffe nicht mehr zur Verfigung steht.

Bis zum 4. Oktober 2017 hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die

nachfolgend aufgefuhrten Angaben unter Verwendung elektronischer Vordrucke

gemal § 5 der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr

Uber die FUhrung von Kompensationsverzeichnissen in der Fassung vom

17. Februar 2011 (Kompensationsverzeichnis-Verordnung - KompVzVO) zu Uber-

mitteln:

o die Bezeichnung der Zulassungsbehérde und das Aktenzeichen

o das Datum des Zulassungsbescheides

e die Bezeichnung des Vorhabens durch die Zulassungsbehdrde

e die Art des den Eingriff verursachenden Vorhabens,

¢ den Namen und die Anschrift des Verursachers des Eingriffs,

o die Lage der Kompensationsflache durch Benennung von Gemeinde, Gemar-
kung, Flur, Flurstiick und Flachengréi3e,

e eine Kurzbeschreibung der KompensationsmaflRnahme, insbesondere Aus-
gangszustand, Zielzustand, Entwicklungs- und Unterhaltungsmafnahmen,

e Malgaben zur fristgerechten Umsetzung der Kompensationsmaf3nahme und
zum festgesetzten Unterhaltungszeitraum und

o den Stand der Umsetzung der Kompensations- und UnterhaltungsmalRnahmen.

Dazu hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die ,Ticket-Nummer®

des Vorgangs, die ihr in der Anwendung angezeigt wird, zu Gbermitteln.

Die vorgenannte Verpflichtung gilt auch als erfillt, wenn die gesetzlich geforderten
Daten Uber das Kompensationsflachen-Kataster der DB Umwelt an das Eisenbahn-

Bundesamt und das Land Baden-Wurttemberg gemeldet wurden.
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A.4.4 Betriebsbedingte Immissionen

A.4.4.1 Aktive Ld&rmschutzmalRnahme

a) Die Vorhabentragerin hat die Errichtung der in den Planunterlagen und den nachfol-

genden Bestimmungen vorgesehenen baulichen MaRnahmen des aktiven Larm-

schutzes mdglichst friihzeitig, spatestens unmittelbar nach Beendigung der Bau-

malnahmen am Verkehrsweg zu errichten. Die Larmschutzwénde sind schienensei-

tig hochabsorbierend auszufuhren.

b) Zum Schutz der Ortslagen in der Gemeinde Leutkirch werden Larmschutzwdnde mit

den nachfolgend ausgewiesenen Hohen Uber Schienenoberkante planfestgestellt:

Strecke

von km

bis km

Lange

(m)

Hoéhe
(m)

Lage

Ort,
Kommentar

4570

0,520

0,650

130

2,50 r.d.B.

Leutkirch Nord
(nachrichtlich /
wird im PFA 11
planfestgestellt)

4570

0,650

0,830

180

2,50 r.d.B.

Leutkirch Nord

4570

0,625

0,650

25

4,00 l.d.B.

Leutkirch Au-
enweg
(nachrichtlich /
wird im PFA 11
planfestgestellt)

4570

0,650

0,775

125

4,00 l.d.B.

Leutkirch Au-
enweg

c) Die Vorhabentragerin

hat in den folgenden Streckenabschnitten zur Schallminde-

rung am Fahrweg die MalRnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis nach Mal3gabe

unten stehender Bestimmungen durchzufuhren:

Strecke von km bis km Lange Ort,
(m) Kommentar
4570 0,435 0,650 215 Leutkirch Nord (nachrichtlich / wird
im PFA 11 planfestgestellt)
4570 0,650 1,255 605 Leutkirch Nord
4570 10,330 10,620 290 Aichstetten (unterbrochen durch
4570 10,635 |11,300 | 665 Bahniibergang)
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c.1) Uberwachungsverfahren

Nach Inbetriebnahme der Strecke und danach folgend jeweils in einem Abstand von
6 Monaten sind im vorgenannten Abschnitten mit dem Schallmesswagen Schall-
messungen durchzufiihren, um den Zustand der Schienenlaufflachen auf Riffelbil-
dung zu prifen und nachzuweisen, dass die Schallpegelreduktion in Hohe von
3 dB(A) fur die MalBnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis“ im Mittel eingehalten
wird. Die Durchfiihrung der Messungen ist durch Messprotokolle oder sonstige
Messberichte zu dokumentiere. Die Messprotokolle und die Messberichte sind vom
Betreiber der Infrastruktur auszuwerten und dem Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstel-
le Karlsruhe/Stuttgart, binnen einer Frist von 14 Tagen mittels eines Meldeblattes
unaufgefordert vorzulegen. Ergibt die Auswertung Uberschreitungen, so ist die Hohe
der Uberschreitungen in dB(A) zusétzlich mit dem Bereich (Fahrtrichtung, Strecken-
kilometer) anzugeben.

Ergeben sich hinreichend konkrete Anhaltspunkte dafirr, dass im Zeitraum zwischen
den oben festgelegten Messfahrten eine Riffelbildung eingetreten ist, die eine er-
hebliche Zunahme der Schallemissionen bewirkt, so ist abweichend der o.g. Auflage
eine Messfahrt durchzufihren und die AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart des Eisen-

bahn-Bundesamtes entsprechend zu unterrichten.

Veranlasst der Infrastrukturbetreiber notwendigen Schleifarbeiten nicht rechtzeitig,
hat er durch andere geeignete MalRnahmen die notwendigen Schallreduktionen si-
cherzustellen und diese MaflRnahmen dem Eisenbahn-Bundesamt unverziglich

nachzuweisen.

c.2) Schleifverfahren

Folgende Schleifverfahren sind, solange keine effektiveren Verfahren entwickelt
werden, fur das akustische Schleifen einzusetzen:

e Frasen oder Hobeln mit anschlieRendem Schleifen mit Rutschersteinen oder

e Schleifen mit rotierenden Scheiben und anschliefendem Schleifen mit dem

Bandschleifer

c.3) Durchfihrung der Messungen

Ergibt eine Messung nach c.1) oder c.2), dass der fur das "Besonders Uberwachte
Gleis" festgesetzte Schallpegelabschlag aufgrund von Verriffelung unterschritten

wird, d. h. bei einem im Schallmesswagen angezeigten Wert von +3 dB (entspricht
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L, = 51 dB(A), Eingriffsschwelle) oder mehr, so sind die Schienenlaufflachen unver-
zuglich zu schleifen.

Ansonsten hat die Durchflihrung der Schleifarbeiten bis spatestens 10 Monate nach
Erreichen einer Schallmesswagenanzeige von = 2 dB (entspricht L;,, = 50 dB(A),
Ausloseschwelle) zu erfolgen. Die Frist beginnt am Tag nach der Durchfiihrung der
Schallmesswagenfahrt.

Die Gleisabschnitte mit Uberschreitung der Ausloseschwelle sind in einer gesonder-
ten Ubersicht zu dokumentieren und zusétzlich zum Messprotokoll nach c.1) der
AuRRenstelle Karlsruhe/Stuttgart des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzu-
legen.

Die Durchfiihrung der Schleifarbeiten ist durch geeignete Unterlagen zu dokumen-
tieren und der AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart des Eisenbahn-Bundesamtes unauf-
gefordert vorzulegen.

c.4) Schallmesswagen

A.4.4.2

Alle zwei Jahre ist durch eine Korrelationsmessung (Innenpegel im Schallmesswa-
gen / AuRBenpegel seitlich von der Bahnstrecke) die Messgenauigkeit des Schall-
messwagens zu Uberprifen. Die Korrelationsmessungen sind durch die Vorhaben-
trager oder durch ein beauftragtes Ingenieurbiiro nach den jeweils aktuellen und
anerkannten Bestimmungen der DIN EN ISO 3095 und der Schall 03 durchzuftihren
und auszuwerten. Der Messbericht ist der Auf3enstelle Karlsruhe/Stuttgart des Ei-
senbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzulegen.

Fallt der Schallmesswagen aus betriebstechnischen Griinden aus, so sind die falli-
gen Messungen durch AulBenmessungen bis zur Wiederinbetriebnahme des
Schallmesswagens zu gewahrleisten. Die Messungen sind nach den in c.3) genann-
ten Bestimmungen durchzufihren und auszuwerten. Der Messbericht ist der Au-
Renstelle Karlsruhe/Stuttgart des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzule-

gen.

Passive LarmschutzmalRhahme

Die Erstattungsberechtigten (Grundstiickseigentiimer, Wohnungseigentimer, Erb-
bauberechtigte) der Wohneinheiten von baulichen Anlagen auf den in nachfolgender
Tabelle aufgefiihrten Grundstiicken haben gegen die Vorhabentrdgerin einen An-
spruch auf Erstattung der notwendigen Kosten fir passive LarmschutzmalRnahmen
(z.B. Larmschutzfenster, ggf. Schalldamm-Lufter, ggf. Dachddmmungen oder sons-

tige Dammungen von Aulenbauteilen), wenn fur diese bauliche Anlagen die Vo-
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raussetzungen des 8§ 42 Abs. 1 Satz 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

i.V.m. § 2 Abs. 4 Nr. 2 der Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmen-verordnung

(24. BImSchV) erfillt sind. Der Anspruch besteht flr schutzbedirftige Raume, die

zum nicht nur vorubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Die

Wahrnehmung des Anspruchs ist von den Erstattungsberechtigten bei der Vorha-

bentragerin zu beantragen. Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen Schutz-

malnahmen (insbesondere die Festlegung des Schallddammmalles) richtet sich

nach den Regelungen der 24. BImSchV.

Lfd.- | Stral3e und Hausnummer Gebéaude-ID It. Anl. 10.3
Nr.
Gemeinde Aichstetten:

1 Hardsteig 18/1 AS002
2 Hardsteig 91 AS004
3 Hardsteig 137 AS007
4 BirkenstralRe 15/1 ASO11
5 BirkenstralRe 15/2 AS013
6 BirkenstralRe 17 AS014
7 Lautracher Stral3e 2 AS015
8 Lautracher Stral3e 4 AS016
9 Lautracher Stral3e 4/1 AS018
10 Hochstral3e 80 AS020
11 HochstralRe 76 AS021
12 FriedenstralRe 26 AS023
13 FriedenstralRe 23 AS024
14 FriedenstralRe 19 AS025
15 FriedenstralRe 18 AS028
16 FriedenstralRe 11 AS032
17 FriedenstralRe 14 AS033
18 FriedenstralRe 9 AS034
19 FriedenstralRe 12 AS035
20 FriedenstralRe 10 AS036
21 FriedenstralRe 7 AS037
22 Friedenstralle 8 AS038
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Lfd.- | Stral3e und Hausnummer Gebéaude-ID It. Anl. 10.3
Nr.

23 Friedenstral3e 6 AS039
24 FriedenstralRe 1 AS042
25 Friedenstralle 4 AS043
26 Friedenstral3e 2 AS045
27 Finkenstralle 1 AS046
28 Finkenstralle 3 AS048
29 FinkenstrafRe 5 AS052
30 Schwalbenstral3e 16 AS055
31 Schwalbenstrafie 18/1 AS056
32 Schwalbenstralle 12 AS059
33 Schwalbenstrafie 14 AS061
34 Schwalbenstral3e 10 AS065
35 Schwalbenstral3e 8 AS068
36 Schwalbenstral3e 6 AS070
37 Schwalbenstralle 4 AS073
38 Stockbaurer Weg 3 ASO079
39 HochstralRe 20 AS081
40 Stockbaurer Weg 2 AS083
41 HochstralRe 14/1 AS087
42 HochstralRe 12 AS088
43 HochstralRe 10 AS090
44 HochstrafRe 10/1 AS092
45 Hochstral3e 8 AS097
46 Laubener Weg 28 AS110
47 Laubener Weg 34 AS111
48 Am Waizenhof 26 AS112
49 Am Waizenhof 6 * AS117
50 Am Waizenhof 2 * AS119

Gemeinde Leutkirch:

51 Auenhofen 40 LKO002
52 Auenhofen 30 LKOO06
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Lfd.- | Stral3e und Hausnummer Gebéaude-ID It. Anl. 10.3
Nr.

53 Auenhofen 12 LKOO7
54 Auenhofen 18 LKOO8
55 Auenhofen 7 LKO09
56 Auenhofen 20/1 LKO10
57 Auenhofen 10 * LKO11
58 Auenhofen 6 * LKO012
59 Auenhofen 20 LKO13
60 Holzhof 3 LK014
61 Bahnwarterhaus 3 LKO16
62 Memminger Strafl3e 99 LKO33
63 Memminger Stral3e 95 LKO35
64 Siechenhausweg 13 LK0O37
65 Memminger Stral3e 93 LK038
66 Siechenhausweg 11a LK039
67 Siechenhausweg 11 LKO040
68 Memminger Stral3e 89 LK041
69 Memminger Stral3e 85 LK042
70 Memminger Stral3e 81 LK043
71 Memminger Stral3e 79 LK044
72 Dammweg 21 LKO54
73 Dammweg 18 LKO60
74 Auenweg 4 LKO66
75 Adlerstralle 2 LKO70
76 Dammweg 16 LKO71

Die Entschadigung ist in H6he notwendig erbrachter Aufwendungen zu leisten. Die
Vorhabentragerin hat dazu mdglichst mit Beginn der Malinahmenrealisierung den
betroffenen Erstattungsberechtigten nachweisbar ein Antragsformular zur Wahr-
nehmung ihres Anspruchs auf Erstattung notwendig erbrachter Aufwendungen fir
die passiven Larmschutzmanahmen zur Verfigung zu stellen. Mit Zusendung des
Antragsformulars ist ebenfalls die praktische Abwicklung zur Bestimmung der tat-

sachlichen Entschadigungsanspriiche darzustellen sowie die Adresse eines aktuel-
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b)

c)

A443

len Ansprechpartners fur die Antragstellung bei der Vorhabentragerin bzw. beim
Projektverantwortlichen anzugeben. Gleichzeitig ist dem Eisenbahn-Bundesamt
uber die Zusendung der Antragsformulare zu berichten. Uber die Erstattung der
Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieRend eine Vereinbarung abzu-
schlie3en. Falls dabei keine Einigung erzielt werden sollte, wird die Festsetzung der
Erstattung in einem nachfolgenden Entschédigungsfestsetzungsverfahren durch die
nach Landesrecht zustandige Behorde geregelt.

Bei den in der Tabelle unter A.4.4.2 a) mit einem * gekennzeichneten Gebauden ist
als Beurteilungspegel zur Ermittlung des Umfangs der passiven Schallschutzmaf3-
nahmen der Summenpegel aus Schienen- und StraRenlarm gemafn Anhang 2, An-

lage 10.6 heranzuziehen.

Analog zu vorstehendem Buchstaben a) steht den Erstattungsberechtigten des Ge-
baudes AS118 Am Waizenhof 4 die Erstattung der notwendigen Kosten fur passive
Larmschutzmalnahmen fir die Slidwest-Fassade im Erd- und 1. Obergeschoss
sowie fir die Sudostfassade des 1. Obergeschosses dem Grunde nach zu, wobei
diese an dem Beurteilungspegel des Summenpegels aus Schienen- und Stral3en-

larm gemal Anhang 2, Anlage 10.6 zu bemessen sind.

Entschadigung von AuRenwohnbereichen

Die Vorhabentragerin hat den Eigentimern von tatsachlich zu schiitzenden bebau-
ten bzw. unbebauten Aulenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze und ahn-
liche zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien* geeignete
Anlagen; nicht generell Garten, Rasenflachen und ahnliches Gelande) eine ange-
messene Entschadigung in Geld zu leisten, soweit in diesen Aul3enwohnbereichen
die Beurteilungspegel oberhalb der gebietsbezogenen Tagesgrenzwerte des § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) liegen. Auszugleichen ist nur die
Larmbelastung, die oberhalb des in der 16. BImSchV festgelegten jeweiligen Ta-

gesgrenzwertes liegt.
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Die Voraussetzungen fur diesen Entschadigungsanspruch liegen bei den in der

nachfolgenden Tabelle aufgelisteten Anwesen dem Grunde nach vor.

Lfd.- Strale und Hausnummer Gebaude-ID It. Anl. 10.1
Nr.

Gemeinde Aichstetten:

1 Hardsteig 137 AS007
Lautracher StralRe 2 AS015
3 Am Waizenhof 2 AS119

Gemeinde Leutkirch:

4 Bahnwarterhaus 3 LKO16

Die Bemessung der Entschadigung fur eine tatsachlich vorhandene eingeschrankte
AuRenwohnbereichsnutzung infolge von Larmbeeintrachtigungen richtet sich nach
den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast
des Bundes - VIarmSchR 97“ und ist mit den Anspruchsberechtigten zu vereinba-
ren. Soweit die Anspruchsberechtigten und die Vorhabentragerin Uber die Hohe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entschadigung in einem geson-
derten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustdndige Behérde

auf Antrag eines der Beteiligten.

A.4.5 Immissionsschutz wahrend der Bauausfiihrung
A.45.1 Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a) Die Einhaltung der fur die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie
der in diesem Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentragerin durch

entsprechende Baustellenkontrollen sicherzustellen.

b) Die Vorhabentragerin hat bereits tUber die Ausschreibung sicherzustellen, dass
durch die beauftragten Bauunternehmer ausschlie3lich Bauverfahren und Baugera-
te eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungswirkung dem

Stand der Technik entsprechen.

c) Die Vorhabentragerin hat fir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhangigen aner-
kannten Sachverstandigen fur Larm- und Erschitterungsfragen als Immissions-
schutzbeauftragten einzusetzen (Mitarbeiter einer nach 8 29b BImSchG bekannt

gegebenen Messstelle oder offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fir
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Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch zu Gberwachen
und ggf. notwendige MinderungsmalRhahmen zu veranlassen. Er hat auch als An-
sprechpartner fur die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevélkerung
zu dienen bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur
Verfigung zu stehen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Plan-
feststellungsbehérde, dem Landratsamt und den Anliegern rechtzeitig vor Baube-
ginn mitzuteilen. Der Vorhabentrager hat sicherzustellen, dass fir die Zeiten der
Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger Ansprechpartner
zur Verfligung steht.

d) Die Vorhabentrégerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn,
die Dauer und das geplante Ende der BaumafRnahmen sowie die Durchfiihrung be-
sonders larm- und erschitterungsintensiver Bautétigkeiten (jeweils unverzuglich
nach Kenntnis) den Anliegern wie auch den betroffenen Gemeinden in geeigneter
Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem Zeitplan sind ebenfalls un-
verzuglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung Uber den Beginn der Bauarbeiten muss

rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

e) Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn-
und Feiertagen sind auf das betrieblich unumgangliche MaRR zu beschranken und

ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbei-
ten mdglichst friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende
Angaben beinhalten: Bauort, Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, zum Einsatz
kommende larmintensive Maschinen und Gerate, Bauleiter mit Telefonnummer so-

wie ggf. geplante Mal3nahmen zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn - und Feiertagsarbeiten

ist in der vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.

A.4.5.2 Allgemeine Regelungen zum baubedingten Larmschutz

a) Bei der Durchfihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —Gerduschimmissionen—* (AVV-
Baularm) anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige (weitergehende)
MalRnahmen zur Larmminderung unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenhei-

ten und sonstigen Umstande zu ergreifen.
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b) Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, eingerich-

A.4.5.3

tet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand

der Technik vermeidbar sind.

Schallschutzvorkehrungen

Die Bauarbeiten zu den Rammgrindungen der Oberleitungsmaste auf freier Strecke
im Bereich der Siedlungsgebiete von Leutkirch, Altmannshofen und Aichstetten ha-
ben ausschlieR3lich im Tageszeitraum zu erfolgen. In Bereichen aulRerhalb der ge-
schlossenen Bebauung sind fur im Nahbereich der Bahntrasse gelegene Gebaude
zumindest Einschrénkungen bei der Nachtarbeit anhand der aktuellen Bauablauf-
planung mit grétmaglicher Beschrankung auf Tagesrandzeiten zu bertcksichtigen.
In der folgenden Tabelle sind die Baubereiche mit ihren entsprechenden Einschran-
kungen fir Nachtarbeiten gruppiert festgelegt (s. a. Baularmuntersuchung Anla-
ge 10.5, Kapitel 4.3.3, Tabelle 4):

Einschrankungen im L .
: : ) ganztagig keine
keine Nachtarbeit Nachtzeitraum . i
i Einschrankungen
(AuRRenbereich)
Bahn-km Ortschaft Bahn-km Bahn-km
0,650-2,000 Leutkirch
2,000-2,200
2,200-3,900
3,900-4,900
4,900-6,050 Altmannshofen
6,050-6,550
6,550-8,450
8,450-9,100
9,100-12,500 Aichstetten
12,500-13,986

b) Die Bauarbeiten zur Erstellung des Randweges sowie die Montagearbeiten fir die

Erstellung der Oberleitung im Bereich der Ortsdurchfahrten Leutkirch, Altmannsh-
ofen und Aichstetten haben in folgenden Baubereichen ausschlief3lich im Tagzeit-
raum zu erfolgen (s. a. Baularmuntersuchung Anlage 10.5, Kapitel 4.5.3 und 4.9.3,
Tabelle 7 und 12):

keine Nachtarbeit Randweg keine Nachtarbeit Montage OL
km Ortschaft km Ortschaft
0,650 — 1,600 Leutkirch 0,650 — 1,400 Leutkirch
7,900 — 8,100 | Altmannshofen 5,300 - 5,600 i Altmannshofen
9,800 — 11,550 Aichstetten 9,700 - 11,400 Aichstetten
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c)

d)

A454

A.455

a)

Die Bauarbeiten zur Erstellung des Kabeltrogs im Bereich von Bahn-km 10,000 bis

Bahn-km 10,630 sind ausschlief3lich im Tagzeitraum durchzufihren.

Soweit hinsichtlich der Mitwirkung der Betroffenen moglich, sind zumindest fir die
im Nahbereich der Bahntrasse liegenden Gebaude, die einen grundséatzlichen An-
spruch auf passiven Schallschutz aus der Beurteilung nach 16. BImSchV besitzen
(vgl. A.4.4.2) die tatsachlich notwendigen Mal3nahmen vor Beginn der Baumal3-

nahme umzusetzen.

Bei der Sicherung der Baustellen vor Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb dirfen
keine automatischen Warnsysteme (Rottenwarnanlagen) eingesetzt werden — ggf.

sind feste Absperrungen vorzusehen.

Detaillierte Baularmprognosen

Die Vorhabentrégerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu er-
wartenden baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn der Bauar-
beiten und nachfolgend jeweils im Abstand von drei Monaten unter Kenntnis der ge-
nauen Bauabldufe und der einzusetzenden Maschinen auch auf den Baustelleein-

richtungsflachen schalltechnische Prognosen (Quartalsprognosen) zu erstellen.

Entschadigung in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

Den betroffenen Eigentiimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf

Zahlung einer angemessenen Entschédigung in Geld in folgenden Féllen zu:

1. fOr Immissionsorte gemaR den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehen-
der Ziffer A.4.5.4 fir die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von
mehr als 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) bezogen auf Wohnraume,

2. fur Immissionsorte gemafd den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehen-
der Ziffer A.4.5.4 fur die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von
mehr als 67 dB(A) bezogen auf Behandlungs- und Untersuchungsrdume in

Arztpraxen sowie Unterrichtsrdume,

3. fur Immissionsorte gemald den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehen-
der Ziffer A.4.5.4 fur die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von

mehr als 72 dB(A) bezogen auf Blro- und Gewerberaume ohne Eigenlarm,

4. fir Immissionsorte gemalf den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehen-

der Ziffer A.4.5.4 im AuRenbereich fur die Anzahl der Tage in den Monaten April
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b)

bis September, an denen der Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der
AVV Baularm heranzuziehenden gebietshezogenen Immissionsrichtwert tags-

Uber Uberschreitet.

Der Anspruch entféllt jedoch fir Tage bzw. Nachte, an denen gemaR nachfolgen-
dem Buchstaben b) Ersatzraum in Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann
eine ggf. entschadigungsmindernde zusatzliche Schutzwirkung von bereits umge-
setzten passiven Larmschutzmafinahmen aus dem Vorsorgeanspruch nach
16. BImSchV fir den zukunftigen Verkehrslarm anhand der fir deren Bemessung
herangezogenen Beurteilungspegel beriicksichtigt werden.

Bei der Bemessung der Entschadigungshdhe sind zu beriicksichtigen:

e die Hohe der Uberschreitung der gemaR vorstehenden Ziffern 1 bis 4 jeweils zu-
treffenden Werte durch den Bauldrmpegel als energiedquivalenter Mittelwert der
nach Ziffer A.4.5.4 ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen
sind ausschlie8lich die Pegel, welche die unter den Ziffern 1 bis 4 genannten
Werte Uberschreiten,

¢ die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Tage, an denen Ersatzwohnraum gemaf nachfolgendem Buchstaben b) in An-

spruch genommen wurde sind hierbei nicht zu bericksichtigen.

Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentimer zu vereinbaren. Soweit An-
spruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tber die Hohe der Entschadigung kei-
ne Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadi-

gungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein An-
spruch auf Bereitstellung von Ersatzraum fir Immissionsorte geman der detaillierten
Baularmprognosen nach vorstehender Ziffer A.4.5.4 fir Tage mit einem Beurtei-
lungspegel von mehr als 70 dB(A) tags bezogen auf Wohnrdume bzw. von mehr als

60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafraume zu.

Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen die
gemalR den detaillierten Baularmprognosen (A.4.5.4) ermittelten Anspruchs-
berechtigten schriftlich Gber ihre Anspriche auf Ersatzwohnraum zu informieren. Die
Art und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern zu ver-
einbaren. Dabei kann eine ggf. anspruchsmindernde zusatzliche Schutzwirkung von

bereits umgesetzten passiven LarmschutzmalRnahmen aus dem Vorsorgeanspruch

Seite 30 von 172




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 AEG fiur das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen — Lindau —
Grenze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und Ausbaumaflnahmen von

Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen",
Az.: 591ppw/063-2015#005 vom 31. Mai 2017

A.4.5.6

b)

nach 16. BImSchV fir den zukinftigen Verkehrslarm anhand der fiir deren Bemes-
sung herangezogenen Beurteilungspegel berlcksichtigt werden. Soweit Anspruchs-
berechtigte und die Vorhabentragerin keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entschei-
dung in einem gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Be-

horde.

Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Bei der Durchfuhrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der DIN 4150 ,Er-
schutterungen im Bauwesen® Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden) und
Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) zu beachten und dementsprechend ggf.

notwendige MalRnahmen zu ergreifen.

Hierzu sind insbesondere das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 nach unter-
schiedlichen Einwirkungszeiten und Beurteilungsstufen differenzierte Bewertungs-
verfahren anzuwenden und ggf. die dort unter Kapitel 6.5.4.3 beschriebenen Mal3-
nahmen (Betroffeneninformation, Aufklarung, baubetriebliche MaRnahmen, Einrich-
ten einer Anlaufstelle fir Beschwerden, erforderlichenfalls auch Messung und Beur-

teilung tatsachlich auftretender Erschiitterungen) umzusetzen.

Der Immissionsschutzbeauftrage hat im Rahmen der Messuberwachungen dafur
Sorge zu tragen, dass die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 eingehalten werden
und ansonsten unverziglich entsprechende (weitere) Malinahmen zur Minderung
der Erschitterungseinwirkungen vorzusehen. Messergebnisse sind zur spateren
Beweissicherung in geeigneter Weise zu dokumentieren, aufzubewahren und auf
Verlangen dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Auf Verlangen von Betroffenen

sind diese Uber die sie selbst betreffenden Ergebnisse zu informieren.

Im Rahmen der BaumalRnahme sind bei den verschiedenen erschitterungsintensi-

ven Arbeiten folgende Mindestabstédnde zu benachbarten Geb&uden einzuhalten:

MaRnahme Mindestabstand
Verdichtungsarbeiten 10m
Rammen Mastfundamente 15m
Rammrohrgriindung 15m

Ist die Einhaltung dieser Mindestabstande nicht méglich, sind alternative Bauverfah-

ren anzuwenden.

Seite 31 von 172




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 AEG fiur das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen — Lindau —
Grenze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und Ausbaumaflnahmen von

Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen",
Az.: 591ppw/063-2015#005 vom 31. Mai 2017

d) Rechtzeitig vor Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten (z.B. Rammarbeiten

A.457

oder Einsatz schwerer Bodenverdichtungsmaschinen) sind an erschitterungsge-

fahrdeten Gebauden Beweissicherungsmessungen vorzunehmen.

Bauzeitliche Staubimmissionen

Die Vorhabentragerin hat durch geeignete Vorkehrungen sicherzustellen, dass von
den Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en, insbesondere denjenigen ohne
gebundene Deckschicht, keine unzumutbaren Staubimmissionen auf die Nachbar-

schaft einwirken.

A.4.6 Bodenschutz und Abfallwirtschaft

A.46.1

A.4.6.2

A.4.6.3

A.4.6.4

A.4.6.5

A.4.6.6

A.4.6.7

Wahrend der Durchfuhrung der Baumaf3nahmen ist darauf zu achten, dass keine
schadlichen Substanzen in den Untergrund eindringen kénnen. Bauabfélle, Bau-
und Betriebsstoffe sind so zu lagern, dass weder Vermischungen mit vorliegendem

Bodenmaterial noch dessen Beeintrachtigung erfolgen kann.

Fur den anfallenden Bodenaushub hat die Vorhabentragerin vor oder wéahrend der
Bautatigkeit mittels Probenahme Deklarationsanalysen zu erstellen, um eine Einstu-
fung gemalf Abfallverzeichnisverordnung (AVV) vorzunehmen und um eine Planung

fur die Verwertung / Entsorgung durchfiihren zu kénnen.

Erdarbeiten im Altlastenbereich bzw. im Bereich nachweislich vorhandener schadli-
cher Bodenverénderungen sowie sonstiger Bodenverunreinigungen sind generell

unter gutachterlicher Begleitung durchzufiihren und zu dokumentieren.

Zwischengelagertes verunreinigtes Aushubmaterial sowie kontaminierte Baurest-
massen sind auf befestigter Flache bis zur endgtiltigen Verwertung/Entsorgung ge-
gen Auswaschungen durch Niederschlagswasser z.B. mittels Folienabdeckung zu

schitzen.

Bei der Bauausfihrung ist auf einen fachgerechten und schonenden Umgang mit

dem Boden zu achten.

Oberboden und kulturfahiger Unterboden und ggf. Ausgangsgestein (C-Horizont)

sind bei Ausbau, Transport und Lagerung zu trennen.

Anfallender Bodenaushub ist entsprechend seiner Eignung im Sinne des Bundes-

Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) zu verwerten.
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A.4.6.8 Angetroffener Abfall oder kontaminiertes Bodenmaterial ist separat auszubauen, zu
lagern und entsprechend den abfallrechtlichen Bestimmungen zu verwerten bzw. zu

entsorgen.

A.4.6.9 MaRRnhahmen zur Vermeidung und zur Beseitigung von Bodenverdichtungen inklusi-
ve Ruckbau sind durchzufiihren. Aufgetretene Verdichtungen sind durch geeignete
Malnahmen zu beseitigen. Flachen auf3erhalb der Baufelder sind als Tabuflachen
abzugrenzen und durfen nicht befahren werden. Eventuell angelegte temporére
Fahrstral3en, Bodenmieten und Lagerplatze sind nach Abschluss der MalRnahme

ordnungsgemal zurtickzubauen.

A4610 Diese Entscheidung entbindet die Vorhabentragerin nicht von den Verpflichtungen,
die ihr hinsichtlich der Verwertung oder Beseitigung anfallenden Abfalls aus dem
Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertragli-
chen Bewirtschaftung von Abféllen (KrwWG) und der Nachweisverordnung (NachwV)

in Verbindung mit den landesgesetzlichen Regelungen obliegen.

A46.11 Der Vorhabentragerin wird auferlegt, die Detaillierung der VermeidungsmalRnahme
V 8 (Bodenmanagementkonzept) mit der unteren Bodenschutzbehérde abzustim-

men.

A.4.7 Gewasserschutz und Wasserwirtschaft

A.4.7.1 Bei der Bauausfuihrung sind die Vorschriften zum Schutze der Gewasser zu beach-
ten. Wassergefahrdende Stoffe, wie z.B. Zementmilch, Ole, Schmierstoffe, Fette
und sonstige Chemikalien durfen nicht ins Gewasser oder ins Grundwasser gelan-
gen. Bei entsprechenden Arbeiten sind zur Vermeidung des Schadstoffeintrages er-

forderliche MalRnahmen zu treffen.

A.4.7.2 In Wasserschutzgebieten sind die Vorgaben der entsprechenden Schutzgebietsver-

ordnungen und Auflagen zu beachten.

A.4.8 Strallen, Wege und Zufahrten

A.4.8.1 Die Vorhabentragerin hat baubedingte Eingriffe in den 6ffentlichen StraRenverkehrs-
raum rechtzeitig vorher mit der oértlich zustandigen Stral3enverkehrsbehorde abzu-

stimmen.
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A.4.8.2 Durch die BaumaRhahme verschmutzten Strafen, Wege und Zufahrten sind vom

Bautrager oder dessen Beauftragten unverziglich zu reinigen.

A.4.9 Denkmalschutz

A.4.9.1 Falls durch die Baufirmen oder andere am Bau beteiligte Personen archéologische
Befunde und Funde entdeckt werden, so ist dies dem Landesamt fir Denkmalpflege

bzw. der Unteren Denkmalschutzbehdrde unverziglich anzuzeigen.

A.4.9.2 Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabensbedingten Beeintréachtigungen von
Bodendenkmalern hat die Vorhabentragerin SicherungsmafBhahmen mit dem Lan-

desamt fur Denkmalpflege abzustimmen.

A.4.9.3 Einzelheiten des Umfangs, der Abwicklung und der Kostentragung flr die archaolo-
gischen Sicherungsmallinahmen sind im oben genannten Rahmen zwischen der
Vorhabentragerin und dem Landesamt fir Denkmalpflege abzustimmen bzw. in ei-
ner Vereinbarung zwischen der Vorhabentragerin und dem Landesamt fur Denk-
malpflege festzulegen.

A.4.10 Landwirtschaft

Die Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter landwirtschaftlich genutzter Fl&-
chen ist dem Landwirtschaftsamt (Landratsamt Ravensburg) anzuzeigen und eine
Abnahme der Wiederherstellungsmafinahmen durch das Landwirtschaftsamt in Ab-

stimmung mit dem jeweiligen Grundeigentiimer zu veranlassen.

A.4.11 Leitungstrager

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass vorhandene Leitungen im Rahmen
der Bauarbeiten nicht beeintrachtigt oder beschadigt werden. Im Bereich der Leitun-
gen durfen Baumaschinen nur so eingesetzt werden, dass eine Gefahrdung der Lei-
tungen ausgeschlossen ist. Hierfur sind rechtzeitig vor Baubeginn aktuelle Leitungs-
plane einzuholen und die zustandigen Leitungs-/Anlagentrager tber den Beginn und
die voraussichtliche Dauer der die Leitungen/Anlagen betreffenden Bauarbeiten zu

informieren.

A.4.12 Grundinanspruchnahme

A4121 Die Vorhabentragerin hat im Rahmen des 88 22, 22a AEG die betroffenen Eigentu-

mer wegen der erforderlichen Grundinanspruchnahme sowie der etwaigen erforder-
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A4122

lichen Anderung oder Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen, Einfriedungen

und Bepflanzungen angemessen zu entschadigen.

Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich der wahrend der Bauausfihrung vortiberge-
hend bendtigten Grundstucke sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben verur-
sachten Eingriffe in diese Grundstiicke so gering wie moglich gehalten werden und
der urspriingliche Zustand so bald wie méglich, spatestens mit Fertigstellung der
Baumal3nahmen wiederhergestellt wird.

A.4.13 Umweltfachliche Bautiberwachung

A4131

AA413.2

Der Vorhabentragerin wird eine generelle Umweltfachliche Baulberwachung nach
MalRgabe des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes (Teil VII): Umwelt-
fachliche Bautberwachung auferlegt. Rechtzeitig vor Baubeginn sind der Planfest-
stellungsbehorde die von der Vorhabentragerin mit der Wahrnehmung der Aufgaben
beauftragten Fachkrafte einschlielich deren Qualifikation zu benennen. Die Vorha-
bentragerin hat sicherzustellen, dass die im o.g. Umweltleitfaden genannten Aufga-

ben erflillt werden. Die organisatorischen Vorgaben sind zu beachten.

Das Eisenbahn-Bundesamt behdlt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Mangeln
der Aufgabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bautiberwachung die Abbe-
rufung der hiermit betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen ins-
besondere vor, sofern Umweltschdden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Um-
weltstraftaten vertibt wurden, die bei ordnungsgemafer Aufgabenerfillung der Um-
weltfachlichen Bauiliberwachung hatten verhindert werden kdnnen. Ein erheblicher
Mangel liegt des Weiteren vor, wenn die Berichte nicht, wiederholt verspétet oder
grob unvollstandig vorgelegt wurden. In diesem Fall hat der Vorhabentrager unver-

zuglich fur Ersatz zu sorgen.

A.4.14 Vollzugskontrolle

Baubeginn und Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens sind dem Eisen-
bahn-Bundesamt, AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 1, schriftlich anzu-
zeigen. Dazu sind die vom Eisenbahn-Bundesamt zur Verfiigung gestellten Vordru-
cke zu verwenden. Mit der Fertigstellungsanzeige ist von der Vorhabentragerin zu
erklaren, dass diese die mit der Planfeststellung zugelassenen Baumaflnahmen

ordnungsgeman durchgefihrt und alle auferlegten Nebenbestimmungen erfillt hat.
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Sofern einzelne Nebenbestimmungen noch nicht erflllt wurden, ist dies von der

Vorhabentragerin im Vordruck gesondert aufzufihren und zu begriinden.

A.4.15 Hinweise

AA4151

AA152

A4153

AA4154

Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse kénnen dem bestehenden geolo-
gischen Kartenwerk, eine Ubersicht tber die am Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe
und Bergbau vorhandenen Bohrdaten auf deren Homepage entnommen werden.
Ein Geotop-Kataster kann unter der Adresse http://Igrb-bw.de/geotourismus/geotope

abgerufen werden.

Die in den Hochwassergefahrenkarten im Bereich der Gewaéasser Esch-
bach/Niebel/Aitrach dargestellten Gewasser gelten gemal § 65 Wassergesetzt Ba-

den-Wiirttemberg als festgesetzte Uberschwemmungsgebiete.

Zum fachgerechten und schonenden Umgang mit dem Boden kann die Broschire
.Bodenschutz beim Bauen* auf der Homepage des Landratsamtes Ravensburg her-

untergeladen werden.

Entschadigungsfragen werden nicht in diesem Verfahren entschieden. In welcher
Art und H6he im Einzelnen Entschadigungsleistungen zu erbringen sind, bleibt Ver-
handlungen mit der Vorhabentragerin und — soweit diese nicht zu einem Ergebnis
fuhren — der Durchflihrung eines gesonderten Enteignungs- und/oder Entschadi-

gungsverfahrens vorbehalten.

A.5 Zusagen

A5.1

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder Ab-
sprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung ge-
tragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlus-
ses, als sie ihren Niederschlag in den festgestellten Planunterlagen gefunden haben
oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend dokumentiert sind. Zusagen, denen
die Vorhabentragerin durch Tektur nachgekommen ist, werden nachfolgend nicht

mehr aufgelistet.

... gegentber dem Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Oberleitungsmasten so anzuordnen, dass

die Verlangerung der Bahnsteige am Bahnhof Aichstetten auf 170 m maoglich ist.
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A.5.2

A.5.3

A.5.4

A.5.5

... gegenuber Hoherer Forstbehdrde (RP Tubingen)

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Hinweise der Héheren Forstbehotrde in der

weiteren Planung zu bericksichtigen.

... gegenuber der Hoheren Naturschutzbehorde

Die Vorhabentragerin hat zugesagt,

insektenfreundliche Leuchtmittel zur Baustellenbeleuchtung einzusetzen, sofern
nicht im Einzelfall aus Grunden der Arbeitssicherheit andere Leuchten zwin-
gend vorgeschrieben sind;

die vorgezogene Malinahme Alcgr vor Beginn der Baumalinahme abzuschlie-
Ren;

die MaBBnahme V5,5 (Umsiedlung und Vergramung der Zauneidechse aus
dem Eingriffsbereich) unmittelbar vor Durchfiihrung der Bauarbeiten in den je-
weiligen Abschnitten umzusetzen;

eine fachgerechte Betreuung und Pflege sowie eine dauerhafte Unterhaltung

der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zu gewahrleisten.

... gegeniiber dem Landesamt fir Denkmalpflege (RP Stuttgart)

Die Vorhabentréagerin hat zugesagt,

dass falls bei Erdarbeiten Funde (beispielsweise Scherben, Metallteile, Kno-
chen) und Befunde (z.B. Mauern, Graber, Gruben, Brandschichten) entdeckt
werden, das Landesamt fur Denkmalpflege unverzuglich benachrichtigt wird,
sowie Fund und Fundstelle bis zur sachgerechten Begutachtung, mindestens
bis zum Ablauf des vierten Werktages nach der Anzeige, unveréndert im Boden
belassen wird;

dass die Mdglichkeit zur fachgerechten Dokumentation und Fundbergung ein-

geraumt wird.

... gegenuber der Gemeinde Aichstetten

Die Vorhabentrégerin hat zugesagt,

dass weitere Vereinbarungen getroffen werden konnen, falls es zum Ausbau
des Breitbandnetzes kommt;
dass die genannten Versorgungsleitungen der Gemeinde bericksichtigt wer-

den;
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A.5.6

dass bei eventuellen unvorhergesehenen MaRRnahmen friihzeitig mit der Ge-

meinde Kontakt aufgenommen wird.

... gegentber dem Landratsamt Ravensburg

A.5.6.1 Sachgebiet Abbauvorhaben, Bodenschutz, Altlasten

A.5.6.2

A.5.6.3

Die Vorhabentragerin hat zugesagt,

die Vermeidungsmafinahme V 8 in den nachsten Planungsschritten detaillierter
zu benennen;

folgende Vorgaben einzuhalten:

- DIN 19731 ,Verwertung von Bodenmaterial*

- DIN 18915 ,Bodenarbeiten®

Sachgebiet kommunales Abwasser, Grundwasserschutz

Die Vorhabentrégerin hat zugesagt,

alle am Bau Beteiligten darauf hinzuweisen, dass das Vorhaben teilweise in
bzw. angrenzend an ein Wassergewinnungsgebiet durchgefihrt wird;

die Baumafl3nahme ziigig abzuwickeln;

keine wassergefahrdende Baustoffe einzusetzen;

beim Einsatz von Baumaschinen und Geraten mit besonderer Sorgfalt zu arbei-
ten;

Kleinreparaturen sofort durchzufihren oder andernfalls das Gerét auszutau-
schen;

in Zone Il keine Maschinen zu betanken;

dass wahrend kritischer Phasen des Baubetriebs eigenes Aufsichtspersonal der
Vorhabentragerin auf der Baustelle anwesend ist;

dass falls in Schutzzone Il Masten errichtet oder Randwege profiliert werden

sollten, hierfur eine Befreiung von der Rechtsverordnung beantragt wird.

Sachgebiet Oberflachengewasser, Gewasserokologie, Hochwasserschutz

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass soweit die Planung Uberschwemmungs-

gebiete tangiert, diese in der weiteren Planung darzustellen und zu bericksichtigen.
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A.5.7 ... gegeniiber Leitungstragern

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass bei eventuell erforderlich werdenden un-
vorhergesehenen Malnahmen, frihzeitig mit den Leitungstragern Kontakt aufge-

nommen wird.

A.6 Entscheidungen Uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Be-
horden und Stellen geauflerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zu-
rickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

Sofern sich der Beschluss mit einzelnen Einwendungen nicht ausdricklich unter
Benennung der Einwendernummer befasst, werden die Einwendungen aus Grin-
den der Vereinfachung und des Sachzusammenhangs im allgemeinen Begrin-
dungsteil behandelt. Dies gilt insbesondere fir Einwendungen, die allgemeine Fra-
gen zur Erforderlichkeit der MaBhahme, zu Schalleinwirkungen und zur elektromag-

netischen Vertraglichkeit angesprochen haben.

A.7 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.

A.8 Gebihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin.

Die Hohe der Gebihr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid fest-
gesetzt.
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B Begrundung
B.1 Sachverhalt
B.1.1 Gegenstand des Vorhabens

Das Planfeststellungsverfahren betrifft den zehnten Abschnitt der Gesamtplanung
zur Elektrifizierung der Ausbaustrecke 48 (ABS 48) ,Allgaubahn®, Bahnstrecke Gel-

tendorf - Memmingen — Lindau.

Die ABS 48 beginnt in Geltendorf und fuhrt Gber Buchloe, Memmingen, Leutkirch,
KiBlegg, Wangen, Hergatz und Lindau-Aeschach nach Lindau-Reutin. Die All-
gaubahn ist eine nicht elektrifizierte Hauptbahn in den Bundeslandern Bayern und
Baden-Wirttemberg.

Die Strecke von Geltendorf bis Lindau-Reutin weist eine Lange von ca. 157 km auf,
davon verlaufen ca. 106 km in Bayern und ca. 51 km in Baden-Wirttemberg. Sie
wurde im Zeitraum von 1853 bis 1890 erbaut. Die Strecke zwischen Geltendorf und
Buchloe (ca. 26 km) und zwischen Hergatz und Lindau-Aeschach (ca. 21 km) ist
zweigleisig und zwischen Buchloe und Hergatz (ca. 108 km) und zwischen Lindau-
Aeschach und Lindau-Reutin (ca. 2 km) eingleisig. Die den vorliegenden Planfest-
stellungsabschnitt 10 (PFA 10) betreffende Strecke 4570 Aichstetten - Leutkirch ist

eingleisig und nicht elektrifiziert.

Die Verbindung soll nach dem Stand der Technik elektrifiziert werden. Dartiber hin-
aus ist vorgesehen, die Strecke zwischen Buchloe und Hergatz fur den bogen-
schnellen Betrieb zu erttichtigen und die Hochstgeschwindigkeit auf 160 km/h anzu-
heben. Durch die SchlieBung der Elektrifizierungsticke Geltendorf - Buchloe -
Memmingen - Leutkirch - Hergatz - Lindau und die Einfuhrung des bogenschnellen
Betriebs sollen im grenzuberschreitenden Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
Reisezeitverkiirzungen in der Relation Minchen - Zirich sowie eine Verbesserung
des Nahverkehrs geschaffen werden. Die Elektrifizierung erfolgt zwischen den Be-
triebsstellen Geltendorf und Lindau-Reutin im Anschluss an das bereits elektrifizierte
Netz.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 10 hat die Elektrifizierung der Strecke
4570 Aichstetten - Leutkirch von Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 zum Gegen-

stand.

Seite 40 von 172




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 AEG fiur das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen — Lindau —
Grenze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und Ausbaumaflnahmen von

Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen",
Az.: 591ppw/063-2015#005 vom 31. Mai 2017

Hierfur sind im Wesentlichen folgende MalRnahmen vorgesehen:

Elektrifizierung: Die Strecke wird mit einer Oberleitungsanlage, ca. 270 Maste

und Grindungen ausgerustet. Auf den Oberleitungsmasten werden die Ener-

gieleitungen an Traversen mitgefihrt.

Verkehrsanlagen:

oAnordnung von Randwegen beidseitig der Strecke

oGleisabsenkung bei Querung der Stral3enuberfihrung im Zuge der Gemein-
deverbindungsstraBe Mailand-Unterzeil; Uberhhungsanpassung und Herstel-
lung der Sollgleislage an verschiedenen Stellen

Konstruktiver Ingenieurbau: Anpassung von Eisenbahniberfihrungen, Berihr-

schutz bei Stra3enuberfihrungen und Errichtung zwei neuer Schallschutzwan-

de

Leit- und Sicherungstechnik: Die Geschwindigkeitssignalisierung wird an die

neuen zulassigen Geschwindigkeiten angepasst. Im Zuge der Elektrifizierung

erfolgt eine Umrilstung der bestehenden Gleisfreimeldetechnik auf Achszahl-

technik.

Telekommunikationsanlagen: Im Planungsbereich werden neue Kupfer- und

LWL-Streckenfernmeldekabel verlegt. Der Telekommunikationsraum im Emp-

fangsgebaude im Bahnhof Aichstetten wird aufgelassen und in ein neu errichte-

tes Betonschalthaus umgesetzt.

Bahnubergéange: Acht Bahniibergdnge werden straf3enbautechnisch und siche-

rungstechnisch angepasst. Der Bahnibergang Aichstetten wird zuriickgebaut.

Leitungen: Kreuzende Freileitungen werden, soweit erforderlich, angepasst. Im

Bereich von Bahniibergangsmalinahmen liegende Leitungen gesichert

Landschaftspflegerische Begleitplanung mit Ausgleichs- und Ersatzmaf3nah-

men.

Im Ubrigen wird auf die Planunterlagen, in denen die technischen und baulichen

Bestandteile des Vorhabens beschrieben sind, verwiesen.

B.1.2 Verfahren

Die DB Netz AG, zunachst vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, nunmehr in

eigenem Namen handelnd, hat mit Schreiben vom 22. April 2015 eine Entscheidung
nach § 18 AEG fir das o.g. Vorhaben beantragt. Der Antrag ist am 24. April 2015

beim Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, eingegangen.
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Die Vorhabentragerin wurde mit Schreiben vom 27. Oktober 2015 und vom
23. November 2015 um Uberarbeitung der Planunterlagen gebeten. Am
7. Dezember 2015 wurden dem Eisenbahn-Bundesamt die vollstandigen und man-
gelfreien und damit anhoérungsfahigen Planunterlagen vorgelegt.

Auf Antrag der Vorhabentragerin hat das Eisenbahn-Bundesamt das Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet. Mit Schreiben vom 17. Dezember 2015 wurde das Re-
gierungsprasidium Tubingen als zustandige Anhérungsbehdrde um Durchfiihrung

des Anhdrungsverfahrens gebeten.
B.1.3 Anhdrungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behtrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Das Regierungsprasidium Tubingen (Anhérungsbehorde) hat die folgenden Behor-

den und sonstigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Amprion GmbH Betrieb/Projektierung

Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden-Wirttemberg e.V.
Autobahn Tank & Rast GmbH
BAIUDBw Referat Infra | 3

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben BImA

BUND Naturschutzzentrum Bodensee-Oberschwaben

BUND Regionalgeschéftsstelle Bodensee-Oberschwaben

© N @ g M W N RE

Bund fir Umwelt und Naturschutz,

Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.

9. DB Services Immobilien GmbH, Karlsruhe

10. Deutsche Post Bauen GmbH, Biro Karlsruhe

11. Deutsche Telekom Technik GmbH TINL Siidwest, Donaueschingen

12. Eisenbahn Bundesamt AufRenstelle Karlsruhe/Stuttgart
13. EnBW Regional AG, Stuttgart

14. Gemeinde Aichstetten

16. Industrie und Handelskammer Bodensee-Oberschwaben
17. Landratsamt Ravensburg
18. Land Baden-Wirttemberg (Staatsforstverwaltung)

Landratsamt Ravensburg
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
19. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung Stuttgart
20. Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wirttemberg
21. Landesfischereiverband Baden-Wiirttemberg e.V.
22. Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e.V.
23. Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg
24, Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
25. Naturschutzbund Deutschland (NABU) Landesverband e.V., Stuttgart
26. Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg, Stuttgart
27. Netze-Gesellschaft SiGdwest mbH, Munderkingen
28. Netze BW GmbH, Biberach
29. Polizeiprasidium Konstanz
30. RAB Alb Bodensee
31. Regierungsprasidium Tubingen
- Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz
- Referat 32 — Landwirtschaft
- Referat 33 — Fischereiwesen
- Abteilung 4 — Strallenwesen und Verkehr
- Referat 51 — Recht und Verwaltung
32. Regierungsprasidium Tibingen, Landesbetrieb Forst Baden-
Wirttemberg
33. Regierungsprasidium Freiburg, Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und
Bergbau
34. Regierungsprasidium Stuttgart, Landesamt fur Denkmalpflege
35. Regionalverband Bodensee-Oberschwaben
36. Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V., Stuttgart
37. Schwabischer Albverein e.V., Stuttgart
38. Suddeutsche Wohnen Management GmbH, Stuttgart
39. Terranets bw GmbH, Stuttgart
40. Thiga AG Erdgas Allgau-Oberschwaben, Bad Waldsee
41. Transnet BW GmbH, Stuttgart
42. Unitymedia BW GmbH, Kassel
43. Vermodgen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Ravensburg
44, Westnetz GmbH, DRW-S-LK-TM, Dortmund
45, Zweckverband Bodensee-Wasserversorgung, Stuttgart
46. Zweckverband Abwasser Aichstetten-Aitrach-Tannheim
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Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder Empfeh-

lungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Regionalverband Bodensee-Oberschwaben,
Stellungnahme vom 24.03.2016

2. Autobahn Tank & Rast GmbH, Bonn,
Stellungnahme vom 02.03.2016, o. Az.

3. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung,
Stellungnahme vom 24.02.2016, Az. 44-0513.2

4. Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 2, Wirtschaft, Raumordnung,
Bau-, Denkmal- und Gesundheitswesen
Stellungnahme vom 07.03.2016, Az. 33-18/8881.10

5. Industrie- und Handelskammer Bodensee-Oberschwaben,
Stellungnahme vom 03.03.2016, o. Az.
6. Polizeiprasidium Konstanz, Sachbereich 13 — Verkehr,

Stellungnahme vom 07.03.2016, o. Az.

7. Unitymedia BW GmbH, Kassel,
Stellungnahme vom 04.03.2016,
Az. 24-12/0513.2-21/Elektrifizierung Allgdubahn PFA 10

8. Netze-Gesellschaft Stidwest mbH,
Stellungnahme vom 18.02.2016, o. Az.
9. Regierungsprasidium TUbingen, Referat 21, Grenziiberschreitende Zu-

sammenarbeit, Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz
Stellungnahme vom 23.02.2016, Az. 21-13/2433.2-5/Bahn

10. Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Karlsruhe,
Stellungnahme vom 24.02.2016, Az. TOB-KAR-16-9963

11. Westnetz GmbH,
Stellungnahme vom 18.02.2016, Az. DRW-S-LK/X/Id/105.479/Bo/Sk

12. Vermoégen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Ravensburg,
Stellungnahme vom 16.02.2016, Az. 3318.21-4

13. Regierungsprasidium Tubingen, Referat 32, Betriebswirtschaft, Agrar-
foérderung und Strukturentwicklung,
Stellungnahme vom 12.02.2016, Az. 32-2/8881.21

14. ZV Bodensee.-Wasserversorgung, Stuttgart,
Stellungnahme vom 12.02.2016, Az. 47:2015/1390

15. Amprion GmbH, Dortmund, Stellungnahme vom 12.02.2016, o. Az.
16. Transnet BW, Stuttgart, Stellungnahme vom 11.02.2016, o. Az.

17. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen, Bonn,
Stellungnahme vom 11.02.2016, 0. Az.

18. Terranets BW GmbH, Stuttgart,
Stellungnahme vom 10.02.2016, Az. Dp-Bur Sonstige 160210_7
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Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Gemeinde Aichstetten,
Stellungnahme vom 29.03.2016 und 02.03.2016, 0. Az.

2. Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 4, Referat 45 StralRenbetrieb
und Verkehrstechnik,
Stellungnahme vom 23.03.2016, Az. 45-20/3911.6 Plafe AEG

3. Regierungsprasidium Freiburg, Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und
Bergbau, Stellungnahme vom 29.03.2016, Az. 3824//16-01354

4, Regierungsprasidium Tubingen, Referate 55/56, Naturschutz, Recht /
Naturschutz und Landschaftspflege,
Stellungnahme vom 14.03.2016, o. Az.

5. Regierungsprasidium Tubingen, Referat 52, Gewasser und Boden,
Stellungnahme vom 09.03.2016, Az. 52

6. Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 5, Umwelt,
Stellungnahme vom 23.03.2016, 0. Az.

7. Landesamt fir Denkmalpflege,
Stellungnahme vom 23.03.2016, Az. 84.2

8. Landratsamt Ravensburg,

Stellungnahme vom 18.03.2016, Az. 241-650.01-Ku
und 13.03.2017, 0. Az. und 03.04.2017, o. Az.

9. Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur,
Stellungnahme vom 29.03.2016, Az. 34-3824.5-04/11

10. Thiga Energienetze GmbH, Singen,
Stellungnahme vom 16.03.2016, Az. kw-ura

11. Netze BW GmbH, Stuttgart, Stellungnahme vom 09.03.2016, o. Az.

12. Regierungsprasidium TUbingen, Landesbetrieb Forst,
Stellungnahme vom 23.02.2016, Az. 82/8881.21-LK RV

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Anhdrungsbe-
horde in den Gemeinden Leutkirch im Allgdu, Aichstetten und KiRlegg vom
15. Februar 2016 bis zum 14. Marz 2016 offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend

der Dienststunden ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Gemeinde Leutkirch im Allgau am
5. Februar 2016, in der Gemeinde KiRlegg am 3. Februar 2016 und in der Gemein-
de Aichstetten am 29. Januar 2016 sowie am 5. Februar 2016 ortsublich bekannt

gemacht. Da in der Gemeinde Aitrach lediglich ein Flurstiick vom Vorhaben betrof-
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B.1.3.3

B.1.3.4

B.1.3.5

fen ist, wurde der Eigentimer des Flurstiicks mit Schreiben vom 1. Februar 2016

einzeln angehort und auf eine Auslegung verzichtet.

Die Bekanntmachungen erfolgten nach den Vorgaben des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes und der Gemeindesatzungen und sind nicht zu beanstanden. Die Frist, bis
zu der Einwendungen gegen das Vorhaben erhoben werden konnten, hat am
29. Mérz 2016 geendet. Die Dauer der Offenlage und die Einwendungsfrist entspre-
chenden gesetzlichen Anforderungen.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von priva-
ten Betroffenen eingegangen.

Vereinigungen

Die Anhorungsbehdrde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sons-
tige Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortsiibliche Bekanntma-
chung der Auslegung nach 8 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und ihnen Ge-
legenheit zur Stellungnahme gegeben (§ 18a Nr. 2 AEG).

Stellungnahmen sind keine eingegangen.

Erdrterung

Das Regierungsprasidium Tibingen hat die Einwendungen sowie die Stellungnah-
men mit den Beteiligten am 16. Juni 2016 in der Gemeinde Aichstetten in der Dorf-

halle Altmannshofen erortert.

Zeit und Ort des Erorterungstermins wurde den beteiligten Behérden, sonstigen
Tréagern offentlicher Belange mit Schreiben vom 6. Juni 2016 unter Beigabe einer
Erwiderung der Vorhabentragerin auf die jeweilige Stellungnahme mitgeteilt. Der
Erérterungstermin wurde in der Gemeinde KiRlegg am 8. Juni 2016 und in den Ge-
meinden Leutkirch im Allgdu und Aichstetten am 3. Juni 2016 ortsuiblich bekannt

gemacht.

Uber die Erérterung hat das Regierungsprasidium Tubingen eine Niederschrift er-
stellt.

Einwendungen zum Anhdrungsverfahren

Die Einwender mit der Nr. 12 bemangeln, sie hatten den ausgelegten Unterlagen
nicht entnehmen kénnen, welche Larmbelastungen im Bereich ihres Grundsticks im

Planfall entstehen.
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B.1.3.6

B.1.3.7

Die Anlage 10 enthalt insbesondere fir das Grundstick der Einwender detaillierte
und nachvollziehbare Angaben, was sich nicht nur aus dem Inhaltsverzeichnis der
Planordner ergibt, sondern worauf auch unter 1.7 des Erlauterungsberichts ,Grund-
satzliche Hinweise zum Inhalt Planfeststellungsunterlagen® hingewiesen wird. Der
Anstof3funktion wird damit Gentlige getan und die diesbezigliche Einwendung zu-

rickgewiesen.

Im Nachgang zum Erdrterungstermin bemangelten die Einwender mit der Nr. 12,
dass die aufgeworfenen Fragen im Erérterungstermin nur ungeniigend beantwortet
worden seien. Es wird darauf hingewiesen, dass sich die Einwender ausweislich des
Protokolls nicht zu Wort gemeldet und weiteren Erérterungsbedarf angemeldet ha-
ben. Die Einwendung wird zurlick gewiesen. Weiter Einwendungen zum Verfahren

wurden nicht vorgebracht.

AbschlieRende Stellungnahme der Anhdrungsbehorde

Mit Datum vom 1. September 2016 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlieRende
Stellungnahme gemalR 8§ 73 Abs. 9 VwV{G gefertigt und der Planfeststellungsbehor-
de zugeleitet. Die Anhdrungsbehdrde hat das Vorhaben beflrwortet.

Frihe Offentlichkeitsbeteiligung

Die Vorhabentragerin hat eine friihe Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt und ihre
Erkenntnisse soweit mdglich in die Planung integriert. Im Bericht vom
23. Januar 2015 hat sie ihr Vorgehen beschrieben und die Ergebnisse gemaR
§ 25 Abs. 3 VwVIG mitgeteilt.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG
i.V.m. 874 Abs.1 VwVfG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlie3lich der
Bahnstromfernleitungen durfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan
zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
bertihrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit

im Rahmen der Abwégung zu berticksichtigen.
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B.2.2 Zustandigkeit

Gemal 8 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 Gesetz uber die Eisenbahnverkehrs-
verwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fir den Erlass einer
planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 AEG i. V. m. 8 74 Abs. 1 VwVIG fur
Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das Vorhaben bezieht
sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG.

B.3 Umweltvertraglichkeit
B.3.1 Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Nach 8§ 18 AEG in Verbindung mit 8 3e Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes uber die Umwelt-
vertraglichkeitspriufung (UVPG) und Nr. 14.7 der Anlage 1 zu 8 3 UVPG besteht die
Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) auch fur
die Anderung oder Erweiterung eines Vorhabens, fiir das als solches bereits eine
UVP-Pflicht besteht, wenn eine Vorprufung des Einzelfalls im Sinne des § 3c Satz 1
und 3 UVPG ergibt, dass die Anderung oder Erweiterung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben kann. Dies war vorliegend der Fall.

Nach 8§ 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitspriifung ein unselbstan-
diger Teil verwaltungsbehdérdlicher Verfahren, welche der Entscheidung tber die Zu-
lassigkeit von Vorhaben dienen. Die gemal § 6 Abs. 2 und 3 UVPG erforderlichen
Angaben Uber die Umweltauswirkungen sind in den Planfeststellungsunterlagen
enthalten. Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte im

Rahmen des Anhdérungsverfahrens.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung
B.3.2.1 Untersuchungsraum

Als Untersuchungsraum wurde fir den Planfeststellungsabschnitt 10 ein etwa 13 km
langer und - abhangig vom Schutzgut - bis zu 500 m breiter Korridor beidseits der
Bahnstrecke 4570 zwischen der Gemeinde Aitrach (km 13,986) im Norden und
Leutkirch im Allgau (km 0,650) im Stiden abgegrenzt.

Der engere Untersuchungsraum umfasst die Eingriffs- und Baubetriebsflachen. Die
Abgrenzung des anschlielenden Untersuchungsraumes orientiert sich am Verlauf
der Bahnstrecke und bezieht samtliche umweltrelevante Bereiche im Umfeld der
Bahnstrecke mit ein, die durch das Vorhaben erheblich oder nachhaltig beeintrach-

tigt werden konnten. Hinzu kommen Flachen fur AusgleichsmaRnahmen. Die Ab-
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grenzung berlcksichtigt - bezogen auf die einzelnen Schutzgiter - die Reichweite
der Wirkfaktoren.

Fur das Schutzgut ,Landschaft” wurde die gesamte Korridorbreite (500 m beidseits
der Bahnstrecke) als Untersuchungsraum zugrunde gelegt. Fur das Schutzgut
.Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit* sowie das Schutzgut , Tie-
re, Pflanzen und die biologische Vielfalt® konzentrieren sich die Untersuchungen auf
einen 200 m breiten Korridor beiderseits der vorhandenen Bahnstrecke. Fir die
Schutzguter ,Boden, Wasser, Klima und Luft* wurde ein Untersuchungskorridor von
100 m beiderseits der Bahnstrecke als ausreichend festgelegt. Beziiglich der ,Kul-
turgUter und sonstigen Sachguter® beschranken sich die Untersuchungen auf einen

50 m breiten Korridor beiderseits der vorhandenen Bahnstrecke.

Der Untersuchungsraum befindet sich innerhalb des Regierungsbezirks Tubingen in

der Osthalfte des Landkreises Ravensburg.

Der Untersuchungsraum fuhrt im Norden durch dberwiegend von Landwirtschaft
und Wirtschaftsgrunland gepréagte Flachen und quert in der Gemeinde Aichstetten
den Fluss Aitrach. Richtung Suden hin nimmt der Gehdlzflachen- und Waldanteil zu.
Die Bahnstrecke wird im Westen durch den Tiergarten und im Osten durch den
Hohberg eingegrenzt. Im Suden befindet sich die Gemeinde Leutkirch im Allgéu,
dort quert die Trasse den Fluss Eschach.

Innerhalb des Untersuchungsraums wird die potenzielle natirliche Vegetation im

Wesentlichen von folgenden Vegetationseinheiten gebildet:

e Eschen-Erlen-Sumpfwald im Ubergang zu und / oder Wechsel mit Bergahorn-
Eschen-Feuchtwald, 6rtlich Walzenseggen-Erlen-Bruchwald

e Typischer Waldmeister-Buchenwald sowie Waldmeister-Buchenwald im Uber-
gang zu und / oder Wechsel mit Waldgersten-Buchenwald, ortlich Hainsimsen-
Buchenwald sowie Hainsimsen-Tannen-Buchenwald im Ubergang zu und / oder

Wechsel mit Waldmeister-Tannen-Buchenwald

Laut Regionalplan Bodensee Oberschwaben ist siidlich von Aichstetten, im Osten
der Bahnstrecke ein schutzbedurftiger Bereich fir die Forstwirtschaft ausgewiesen.
Weiterhin ist der gesamte Untersuchungsraum, bis auf das Gebiet von Aichstetten
bis Hohberger Wald, als schutzbedirftigen Bereich fir die Wasserwirtschaft ausge-
wiesen. Als Schwerpunkt fur Industrie und Gewerbe wird der Bereich im Stden der

Trasse bei Aichstetten ausgewiesen. Zusatzlich ist in Hohe des Bahnhofs Aichstet-
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ten eine Freihaltetrasse fur den Schienenverkehr ausgewiesen. Dariiber hinaus sind

dem Regionalplan keine Gbergeordneten Festsetzungen zu entnehmen.

Im Untersuchungsraum befindet sich das ca. 50 ha grof3e Naturschutzgebiet ,Lau-
bener Brunnen® (8 23 BNatSchG, 8 26 NatSchG). Das Naturschutzgebiet berihrt
Flachen der Gemeinden Aichstetten und Leutkirch im Allgau. Es handelt sich um ein
artenreiches Naturschutzgebiet mit dem Charakter eines zusammenhangenden

Feuchtgebietsmosaiks.

Wesentliche Schutzzwecke sind:

e Schutz, Erhaltung und z.T. Wiederherstellung eines Landschaftsteils mit selte-
nen hydrologischen Verhaltnissen sowie des daraus resultierenden Feuchtge-
bietsmosaik als Lebensraum einer artenreichen Flora und Fauna (Vorkommen
der Sumpf-Stendelwurz, avifaunistische Arten sind z.B. der Eisvogel).

e Schutz, Erhaltung und Wiederherstellung von extensiv genutzten Grinlandfla-

chen und Gewasserlaufen im Auebereich und am Hangfuf3.

Fir das ca. 4 ha groRe Landschaftsschutzgebiet ,Uferbewuchs der Eschach®
(8 26 BNatSchG, § 29 NatSchG) ist kein gesonderter Schutzzweck ausgewiesen.
Vorrangig lasst sich als Ziel die Erhaltung von Landschaft und Natur insbesondere
der Ufervegetation der Eschach ableiten.

Folgende Naturdenkmale (§ 28 BNatSchG, § 31 NatSchG) sind innerhalb des
200 m breiten Korridors beiderseits der Bahnstrecke 4570 zu nennen:

e Drittes Altwasser westl. Lauben

e Zweites Altwasser westl. Lauben

e Erstes Altwasser westl. Lauben

e  Dritter Altarm bei Auenhofen

e  Zweiter Altarm bei Auenhofen

e Erster Altarm bei Auenhofen

e Giel3en sudl. Auenhofen

e Feuchtflache bei Unterzeil

e Altarm der Wurzacher Ach bei Attenhof

Die in Baden-Wirttemberg gemal § 32 NatSchG besonders geschitzten Biotope
umfassen neben den gesetzlich geschiitzten Biotopen gemall § 30 BNatSchG auch
Feldhecken, Feldgehdlze, Hohlwege, Trockenmauern und Steinriegel der freien
Landschaft.
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B.3.2.2

Das etwa 558 ha groRe FFH-Gebiet ,Aitrach und Herrgottsried“ (DE 8026-341)" be-
steht zu einem Grof3teil von Nadel- (25%), Misch- (17%) und Laubwald (8%). Im Ub-
rigen Teil des FFH-Gebietes finden sich durch Feuchtigkeit gepragte Bereiche wie
feuchtes und mesophiles Grinland (25%), Moore, Sumpfe, Uferbewuchs (14%),

melioriertes Grunland (10%) und Binnengewasser (1%).

Lebensraumtypen gemeinschaftlichen Interesses nach Anhang | der FFH-RL sind
kalkreiche, nahrstoffarme Stillgewasser mit Armleuchteralgen (3140), natirliche
nahrstoffreiche Seen (3150), FlieRgewasser mit flutender Wasservegetation (3260),
Pfeifengraswiesen (6410), Feuchte Hochstaudenfluren (6430), Magere Flachland-
Mahwiesen (6510), Ubergangs- und Schwingrasenmoore (7140), Kalktuffquellen
(7220), kalkreiche Niedermoore (7230), Kalkfelsen mit Felsspaltenvegetation
(8210), Waldmeister Buchenwalder (9130) und Auenwalder mit Erle, Esche, Weide

(91EO0), prioritarer Lebensraum).

Im Gebiet vorkommende Arten gemeinschaftlichen Interesses nach Anhang Il der
FFH-RL sind Europaischer Biber (1337) Gelbbauchunke (1193), Groppe (1163),
Firnisglanzendes Sichelmoos (1393) und Frauenschuh (1902).

Die genaue Abgrenzung der Schutzgebiete ist den Bestands- und Konfliktkarten zu
entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 12.1 der

Planunterlage) verwiesen.

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach § 11 UVPG

Gemal den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behérden,
den AuRerungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erdrterung sind
nachfolgend beschriebene Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens

auf die in 8 2 UVPG genannten, einzelnen Schutzgiter zu erwarten.

! Das FFH-Gebiet 8026-341 ,Aitrach und Herrgottsried“ (FFH 8026-341) wurde wahrend des Planfest-
stellungsverfahrens mit dem Gebiet 8126-341 ,Ach und Durrenbach® zusammengelegt und fuhrt nun
die Bezeichnung 8126-311 ,Aitrach, Ach und Dirrenbach®. Inhaltlich ergeben sich dadurch keine
Anderungen in der Bewertung und Vertraglichkeit dieses Vorhabens. Auf eine redaktionelle Anpas-
sung der Planunterlagen wurde verzichtet.
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B.3.2.2.1 Auswirkungen wéhrend der Bauzeit

Flachenbeanspruchung

Fir den PFA 10 werden Flachen bauzeitlich in Anspruch genommen. Es ist vorge-
sehen, dass diese Flachen nach der bauzeitlichen Inanspruchnahme wieder herge-
stellt werden und Bodenverdichtungen beseitigt werden.

Zerschneidungseffekte

Baubedingt kann es zu einer Zerschneidung von Raumen (Habitate, Erholungsfla-

chen) und zur Zerschneidung von Linien (Wegeverbindungen) kommen.

Visuelle Wirkungen

Die Baustelleneinrichtungsflachen stellen eine zeitlich begrenzte Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes dar.

Emissionen (Larm, Erschitterungen, Schadstoffimmissionen)

Durch Baumaschinen und Fahrzeugbewegungen kommt es zu bauzeitlich befriste-
ten Larmemissionen sowie Belastungen durch staubférmige Schadstoffe im Umfeld
der Bautatigkeiten. Die Bautatigkeit flihrt zudem zu optischen Storreizen im Umfeld
des Baufeldes aufgrund menschlicher Aktivitaten, Fahrzeugverkehr und Bauma-

schineneinsatz im fur ahnliche Baustellen typischen Umfang.

Entstehung von Abfall

Im Zuge der Umbauarbeiten fallen Abfalle (z.B. Altschotter, Boden und/oder Aus-

hubmaterial) an.

B.3.2.2.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Flacheninanspruchnahme

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme erfolgt im Wesentlichen fir die Mast-
standorte, neue Kabelkanéle, Stral3en, Larmschutzwand, Randwege, die Herstel-
lung von Béschungen, Bankette und Mulden. Zur Herstellung des frei zu bleibenden
Ausschwenkbereichs sind lokale Gehdlzrickschnitte in den an die Bahnbdschungen

angrenzenden Bereichen erforderlich.

Durch die Versiegelung (Masten, Kabelkandle, Stral3en, Larmschutzwand) kommt
es zum Verlust aller Funktionen des Naturhaushalts. Bei Teilversiegelungen (Rand-

wege) kdnnen zumindest die Bodenfunktionen teilweise erhalten werden. Durch An-
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gleichungen (Bo6schungen und Mulden) kommt es zur Beeintrachtigung der Stand-

ortfunktionen.

Alle vorgenannten Baumafinahmen finden im Bereich des bestehenden Bahnkor-
pers statt.

Zerschneidungseffekte

Anlagebedingt kann es zu einer Zerschneidung von Raumen (Habitate, Erholungs-
flachen) und zur Zerschneidung von Linien (Wegeverbindungen) kommen. Der Bau
der Oberleitungen fihrt zu einem Risiko durch Kollision von Végeln und Flederméu-
sen mit der Oberleitung. Beeintrachtigungen ergeben sich auch durch den Rickbau

eines Bahnlbergangs.

Visuelle Wirkungen

In Folge der Elektrifizierung kommt es im Wesentlichen fir die Herstellung des frei
zu bleibenden Ausschwenkbereichs zum Verlust von landschaftsbildpragenden
Strukturelementen (Hecken und Feldgehdlz). Die Anlage der Maste und Oberleitun-
gen fuhren dariiber hinaus, sofern einsehbar, zu einer anthropogenen Uberpragung
der Landschaft. Die Anlage von Larmschutzwanden kann eine visuelle Beeintrachti-
gung entstehen. Der Verlust von Gehdélzen fuhrt zudem zu einer Beeintrachtigung

der Erholungseignung von Freirdumen.

Freihalten von Sicherheitsflachen an Stromleitungen

Die seitlich verlaufenden Bahnstromleitungen und deren Ausschwenkbereich miis-
sen von Geholzaufwuchs freigehalten werden. Die gestaffelten Ruckschnitts- bzw.
Freihaltungsbereiche kdnnen Abbildung 10 der Anlage 12.1 entnommen werden.

B.3.2.2.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Larmimmissionen und Erschiitterungen, Schadstoffimmissionen

Vorhabenbedingte Emissionen entstehen potenziell durch den eigentlichen Zugver-
kehr bzw. dessen Veranderung (z.B. Geschwindigkeiten) sowie der Neuanlage von
Bahnstromleitungen (elektrische und magnetische Felder). Hierbei ist mit der Zu-
nahme von Emissionen (Schall, elektromagnetische Wellen, Erschitterungen), teils
aber auch mit einer Reduzierung (Schadstoffbelastung infolge der Abnahme von
Zugen mit Dieseltraktion / Stickoxide und RufB3partikel) zu rechnen. Kinftig kann es

durch den Leitungsabrieb auch zur Freisetzung von Metallstduben kommen.
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B.3.2.3

Betriebsbedingt kann es zu larmbedingten Funktionsbeeintrachtigungen bei ver-

schiedenen Tierarten kommen.

Zerschneidungseffekte / Gefahrdung von Tierindividuen durch Kollisionsrisiko

Betriebsbedingt kann es zu einer Zerschneidung von Raumen (Habitate) kommen.
Die Bahnstrecke beeintrachtigt bereits in der bestehenden Situation trassenuber-
greifende Funktionsbeziehungen. In Folge der Elektrifizierung und der damit ver-
bundenen Geschwindigkeitserh6hung ist von einer Zunahme des Kollisionsrisikos
bei Tieren auszugehen. Des Weiteren ist durch Stromschlag mit Individuenverlusten

zu rechnen.

Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die in § 12 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemaR der Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwWV) die Auslegung und die Anwen-
dung der umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze
und Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AulZer
Betracht bleiben fir die Bewertung nichtumweltbezogener Anforderungen der Fach-
gesetze und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen
(ziffer 6.1.1, Satz 2 UVPVwV). Kriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen
des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzgtter sowie die
Maoglichkeit zu Minderung und Ausgleich der Beeintréachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Be-
standsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Er-

gebnisse der Konfliktanalyse.

Malgeblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (insbesonde-
re: Umweltvertraglichkeitsstudie, Landschaftspflegerische Begleitplanung, arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag, Schall- und Erschitterungsgutachten, FFH-
Vertraglichkeitsprifung) und der Anregungen aus der Anhorung alle Auswirkungen
der vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden Folgemal3-

nahmen zur Umweltvorsorge Uberprift:
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B.3.2.3.1 Schutzgut Mensch einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

Fur die Baustelleneinrichtungsflachen und das Baufeld werden tberwiegend tras-
sennahe bzw. trassenbegleitende Flachen beansprucht. Es wird auch in wertvolle
Siedlungsraume, Freizeiteinrichtungen oder Garten eingegriffen. Nach Abschluss
der Baumal3nahme werden die Flachen wieder in ihren urspringlichen Zustand ver-

setzt. Es verbleiben daher keine erheblichen Auswirkungen.

Auf Grund der Umbaumafinahmen an den Bahnubergangen entstehen baubedingt
Beeintrachtigungen durch Unterbrechung von Wegebeziehungen. Die Beeintrachti-
gung ist temporar, d. h. nach dem Ende der Bauphase wird die Zerschneidung wie-
der behoben. Bei der Unterbrechung von Wegebeziehungen ist wahrend der Bau-
phase fir eine Ausweichmdglichkeit gesorgt. Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu
erwarten. Durch den Rickbau eines Bahniibergangs kommt es zu Beeintrachtigun-
gen durch langere Fahrwege fir einzelne landwirtschaftliche Fahrzeuge. Der Bau
eines Ersatzweges ist vorgesehen, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen

mehr verbleiben.

Beeintrachtigungen durch Larmimmissionen wahrend der Bauphase sind vor allem
in der Nacht problematisch. Um hier erhebliche Auswirkungen zu vermeiden, sind
umfangreiche MalRBhahmen zum Schutz vor baubedingten Immissionen vorgesehen
(siehe Anlage 10.5 Baularmuntersuchung und verfligenden Teil). Unter Beachtung

der Nebenbestimmungen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Zu einer erhéhten Schadstoffbelastung in den Siedlungsbereichen kommt es insbe-
sondere wahrend der Bauzeit. Die Belastung ist temporar. Bei Einhaltung der ein-
schlagigen Sicherheitsvorkehrungen werden erhebliche Immissionen ausgeschlos-

sen.

Insbesondere zur Herstellung des frei zu bleibenden Ausschwenkbereichs sind lokal
Geholzriickschnitte in den, an die Bahnbdschungen angrenzenden Bereichen not-
wendig. Innerhalb der Riuckschnittsbereiche werden Einzelbdume entfernt, Strauch-
bewuchs ist nicht betroffen. Die Verluste der Vegetation werden tber das Schutzgut

Pflanzen und Tiere abgearbeitet.

Durch die Elektrifizierung und die damit verbundene Geschwindigkeitserhéhung
kommt es zu erhdhten Schall- und Erschitterungsimmissionen. Die Vorhabentrage-
rin sieht in ihrer Planung MafRnahmen vor, so dass nach deren Umsetzung keine er-

heblichen Beeintrachtigungen verbleiben.
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Durch den Leitungsabrieb kommt es zu stofflichen Eintragen in die Umgebung. Die-
se beschranken sich jedoch auf den Nahbereich der Bahnlinie. Der Nahbereich ist
bereits durch den bestehenden Dieselbetrieb vorbelastet. In Folge der Elektrifizie-
rung entfallen die Schadstoffe, die durch den Dieselbetrieb verursacht werden. Ins-

gesamt kann die Schadstoffbelastung dadurch reduziert werden.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Baubedingte Biotopflachenverluste beschranken sich auf das Umfeld einiger Ein-
zelmallnahmen. Insbesondere im Bereich der Bahniibergénge, der Gleisabsenkung
und der Schallschutzwand ist die Herstellung von Arbeitsstreifen sowie Lager- und
Baustelleneinrichtungsflachen erforderlich. Dartiber hinaus werden fir die Baustel-
lenerschlieRung sowie die Anlage von Lagerflachen Uberwiegend bereits befestigte
Verkehrs- und Siedlungsflachen genutzt.

Mit den Biotopflachenverlusten ist auch eine Beschadigung von Pflanzen und eine
Totung / Verletzung von Tieren verbunden. Nicht ausgeschlossen ist dabei eine Be-
troffenheit einzelner artenschutzrechtlich relevanter Arten (siehe Anlage 13 und
B.4.6.4 dieses Planfeststellungsbeschlusses). Die Auswirkungen sind insgesamt
gesehen erheblich. Auf die vorgesehenen Vermeidungs- wie auch Kompensations-
maflnahmen (vgl. Anlage 12.1) wie auch die artenschutzrechtliche Ausnahmege-
nehmigung (siehe A.3.2) wird verwiesen. Ein Grof3teil der Flachen wird nach Ab-

schluss der Baumaf3nahme kurzfristig wiederhergestellt.

Bauzeitlich kann insbesondere fiir einige bodengebundene Tierarten eine zuséatzli-
che Trennwirkung durch Baustelleneinrichtungsflachen entstehen. Grundsétzlich
besteht zudem im Einzelfall ein zeitlich befristetes Risiko bei Querung der Baustelle
von Baufahrzeugen erfasst und getdtet zu werden. Diese Auswirkungen werden
ebenfalls durch den Landschaftspflegerischen Begleitplan erfasst und bewertet.
Auch hier wird auf die geplanten Vermeidungs- wie auch Kompensationsmalnah-

men verwiesen.

Im Zusammenhang mit der geplanten Baumafinahme treten Stérungen durch Larm,
Erschitterungen sowie visuelle Reize auf. Sie lassen bei stérempfindlichen Arten
eine Meidung der an das Baufeld angrenzenden Lebensrdume erwarten. Ein ent-
sprechendes Meidungsverhalten ist insbesondere bei einer Reihe von Wirbeltieren
(Saugetiere, Vogel) bekannt. Besonders betroffen sind die Lebensrdume im Umfeld

der Gleisabsenkung, der Schallschutzwand und der UmbaumalRnahmen an den
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Bahnibergangen. Im Rahmen der faunistischen Sonderuntersuchungen wurden in
den genannten Bereichen im Wesentlichen Arten geringer Storempfindlichkeit
nachgewiesen. Im Einzelfall ist eine zeitlich befristete Meidung des Baustellenum-
felds mdglich. Auch hier wird auf die geplanten Vermeidungs- wie auch Kompensa-
tionsmalRnahmen (vgl. Anlage 12.1.) verwiesen. Bei Umsetzung der vorgesehenen
MalRnahmen verbleiben keine erheblichen Auswirkungen.

Wahrend der Bauzeit kommt es im Baustellenumfeld zu Abgas- und Staubbelastun-
gen. Unter Bericksichtigung der bauzeitlichen Beschrankung dieser Immissionen
und der relativ geringen Schadstoffmengen, die hierbei freigesetzt werden, sind die
moglichen Auswirkungen auf die an das Baufeld angrenzenden Lebensraume
Uberwiegend gering. Die Bewertung berticksichtigt dabei die relative Unempfindlich-
keit der meisten der an das Baufeld angrenzenden Lebensrdume. Eine héhere

Empfindlichkeit besteht im Nahbereich von Aitrach und lller sowie im Kummerbach.

Zur Gewabhrleistung eines sicheren Bahnbetriebs wird entlang der Oberleitung ein
Schutzstreifen festgesetzt, innerhalb dessen Aufwuchsbeschrankungen gelten.
Ausgehend von der Gleisachse ist ein 5 m breiter Streifen gehélzfrei zu halten. Au-
Berhalb dieses Bereiches ist bis zu einem Abstand von 10 m auf der Mastgassen-
seite lediglich ein Gehdlzaufwuchs mit Hohen zwischen 4 m und 6 m zulassig. Auf
der gegeniiberliegenden Seite ohne Mastgasse ist bis zu einem Abstand von 6 m ab
Gleismitte der Aufwuchs beschrankt mdglich. Die betroffenen Flachen sind dauer-
haft von Baumbestédnden frei zu halten und werden zuklnftig Uberwiegend von
Saumgesellschaften bewachsen. Dariiber hinaus ist die Entwicklung eines Strauch-
bewuchses mdglich. Neben den Gehdélzverlusten kommt es anlagebedingt zu weite-
ren Lebensraumverlusten. Den grof3ten Teil nehmen hierbei streckenbegleitende
Saumbestande ein. Der grofdte Teil der anlagebedingt in Anspruch zu nehmenden
Flachen wird nach Abschluss der Baumafinahme begriint und wird in eingeschrank-
tem Umfang Lebensraumfunktionen haben. Lediglich auf einer Flache von 0,59 ha
gehen infolge von Versiegelungen (Wege-/StraRenanpassungen, Kabelkanale, Mas-
te) die Lebensraumfunktionen vollsténdig verloren. Die Neuanlage des geschotter-
ten Bahnseitenwegs nimmt dartiber hinaus eine Flache von 2,57 ha ein. Auch dieser
Konflikt wird durch den Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgegriffen und letzt-

lich durch die vorgesehenen Malinahmen kompensiert.

Die Oberleitungsanlage birgt insbesondere fir einige Vogelarten ein Kollisionsrisiko.

Nach aktuellem Stand der wissenschaftlichen Erkenntnis scheint die Kollision mit
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den Fahrdrahten allerdings i.d.R. keine bedeutsame Todesursache bei Végeln dar-
zustellen. Ausnahmen kénnen allerdings Streckenabschnitte darstellen, die an be-
deutsame Rast- oder Nahrungslebensrdume angrenzen und die haufiger insbeson-
dere von groRReren und weniger wendigen Vogelarten gequert werden. Im Planfest-
stellungsabschnitt 10 stellen Bereiche von Aitrach, Wurzacher Ach und Eschach er-
hohter Gefahrdung dar, da hier zum einen relativ hohe Abundanzen kollisionsge-
fahrdeter Arten festgestellt wurden. Zu dieser Thematik wird auf B.4.6.4 wie auch
auf den Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag verwiesen. In Ergdnzung hierzu wurde
der Vorhabentragerin unter A.4.3.8 aufgegeben, zum Schutz von Vdgeln vor Kollisi-
onen mit dem Leitungssystem geeignete Leitungsmarkierungen in der weiteren Pla-
nung vorzusehen. Die Art und Ausgestaltung der Markierungen sind im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung vor der Ausflihrung mit den Naturschutzbehérden abzustim-

men.

Bedeutsamer ist das Risiko fur Végel beim Aufsitzen auf die Oberleitungsanlage ei-
nen Stromschlag zu erleiden. Betroffen sind insbesondere eine Reihe gréRerer Vo-
gel, die sich auf den Masten oder Leitungen niederlassen und hier einen Kurz-
schluss oder Erdschluss auslosen. Das Risiko variiert bei einzelnen Taxa sehr stark.
Zu den besonders stark geféhrdeten Arten/Artengruppen gehéren Stérche, Greife
und Falken sowie Rabenvogel. Einem Uberwiegend geringen Risiko unterliegen u.a.
Rallen, Enten- und Hihnervogel sowie die meisten Singvogelarten. Dieser Konflikt
wurde im Landschaftspflegerischen Begleitplan (vgl. Anlage 12) wie auch in Anlage
13 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag bewertet. Auf die genannten Anlagen wird
verwiesen. Als entsprechende Vermeidungs-/Minderungs- und Schutzmal3hahme ist
vorgesehen, die neu zu errichtende Masten und die technischen Bauteile von Mit-
telspannungsleitungen konstruktiv so auszufuhren, dass Vogel gegen Stromschlag
geschutzt sind (8 41 BNatSchG). Die Ausfuihrung der Mal3hahme erfolgt geman der
Richtlinie 997.9114 ,Vogelschutz an Oberleitungsanlagen® der DB Netz AG.

In Folge der AusbaumalRnahme &andert sich die Trennwirkung der Bahnanlage ge-
genluber dem Status quo. Fir einige Tiere steigt aufgrund der mit der MalRnahme
angestrebten Geschwindigkeitserhéhung von aktuell max. 140 km/h auf zukinftig
max. 160 km/h das Risiko, bei Querung der Trasse von einem Zug erfasst zu wer-
den. Der Einfluss dieser Geschwindigkeitserhdhung auf das Unfallrisiko Iasst sich
auf Grundlage des aktuellen Kenntnisstandes der Wissenschaft nicht quantifizieren.

Bekannt ist, dass eine hohe Zuggeschwindigkeit neben einigen anderen Parametern
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wie der Streckenfiihrung (Kurven), Art und Abstand der trassenbegleitenden Vege-
tation oder dem Anteil des Nachtverkehrs ein wesentlicher, die Unfallhaufigkeit be-
einflussender Risikofaktor ist. Hinzu kommt, dass Vdgeln durch die Oberleitungen
die Flucht aus dem Gefahrenbereich erschwert wird. Besonders betroffen sind eini-
ge Eulen- und Greifvogelarten (u.a. Uhu, Schleiereule, Steinkauz, Turmfalke, Mau-
sebussard, Seeadler). Wenngleich eine Vielzahl von Untersuchungen, die positive
Korrelation zwischen Zuggeschwindigkeit und Unfallh&ufigkeit belegt, reicht die Da-
tengrundlage bei weitem nicht fur eine ,exakte Prognose zur Steigerung der Mortali-
tatsrate durch Geschwindigkeitserhdhung” aus. Als Ergebnis der Datenauswertung
konnten bei Vogeln zwei Risikogruppen identifiziert werden:

1. Vogelarten, welche die Bahnstrecke regelmé&Rig in geringer Hohe tberfliegen

2. Vogelarten, die Bahnanlagen gezielt als Teillebensraum aufsuchen.

Dieser Konflikt wurde im Landschaftspflegerischen Begleitplan (vgl. Anlage 12) wie
auch in Anlage 13 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag bewertet. Auf die genannten

Anlagen wird verwiesen.

Ein erhdhtes Kaollisionsrisiko betrifft zudem auch eine Reihe bodengebundener Sau-
getierarten (Hasen, Kaninchen, Marder, Fuchs, Reh- und Schwarzwild etc.) sowie
div. strukturgebunden fliegende Fledermause. Die Intensitat der Erfassung ver-
schiedener Artengruppen schwankt bei Untersuchungen zu Saugetieren erheblich.
Relativ gut erfasst sind Kollisionen mit grof3en Huftieren, wohingegen die Erkennt-
nisse zu verkehrsbedingten Individuenverlusten bei Klein- und Mittelsdugern oder
den Fledermausen sehr spérlich sind. Auch diesbeziglich wird auf den Land-

schaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12) verwiesen.

Es liegen bislang erst wenige Untersuchungsergebnisse vor, anhand derer die Aus-
wirkungen bau- und betriebsbedingter Stérungen durch Larm, Erschitterungen und

visuelle Reize abschlieRend beurteilt werden kénnen.

Die Auswirkungen von Verkehrslarm auf die heimische Vogelfauna wurden im
Rahmen eines Forschungs- und Entwicklungsvorhaben des Bundesministeriums fur
Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung naher untersucht. Ein Ergebnis der Untersu-
chung ist, dass der Schienenverkehr ,eine Abfolge von sehr intensiven Schallereig-
nissen von jeweils kurzer Dauer” erzeugt. Zwischen den einzelnen Vorbeifahrten
kann die akustische Kommunikation ungestért stattfinden. Insgesamt wurde festge-
stellt, dass die Wirkungen des Schienenverkehrslarms etwa denen schwach befah-

rener Landstraf3en entsprechen und bei den meisten Vogelarten nur geringe Beein-
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trachtigungen verursachen. Die mit der Elektrifizierung der Bahnstrecke verbunde-
nen Larmimmissionszunahmen lassen keine spirbaren Auswirkungen auf die Habi-

tateignung der an die Bahntrasse angrenzenden Lebensrdume erwarten.

Die betriebsbedingten Schadstoffimmissionen in streckennahe Lebensrdume neh-
men durch Umstellung des Betriebs von Diesel- auf Elektrotraktion insgesamt ab.

B.3.2.3.3 Schutzgut Boden

Es ist insbesondere mit der Verdichtung der Boden im Bereich der Baustellenein-
richtungsflache sowie des Baufeldes durch Befahren und Lagerung von schweren
Materialien zu rechnen. Zum Teil werden bereits anthropogen beeintrachtigte Berei-
che als Baustelleneinrichtungsflachen und Baufeld genutzt. Bei einer fachgerechten
Bodenbehandlung und Rekultivierung werden die wesentlichen Bodenfunktionen
nach Abschluss der Baumaflnahme wieder hergestellt. Bei Einhaltung der einschla-
gigen Sicherheitsvorkehrungen werden erhebliche Immissionen durch Lagerung,

Transport und Einbau wassergeféahrdender Stoffe ausgeschlossen.

Einen Eingriff stellen die Versiegelungen durch die Grindung der Maste, Kabelka-
nale, StraBen und Larmschutzwande dar. Es handelt sich bei diesen Eingriffen um
einen geringen Flachenumfang. Eine Teilversiegelung stellen die Randwege dar.
Die Bodenfunktionen kénnen dabei teilweise erhalten werden. Eingriffe durch das
Angleichen von Bdschungen und Mulden stellen eine erdbauliche Ma3nahme dar.
Bei den Flachen handelt es sich Giberwiegend um bereits stark anthropogen veran-
derte Flachen, wie das Gleisschotterfeld und die direkten Straf3enrandbereiche.

Angesichts der Abnahme der Schadstoffbelastung resultierend aus dem Dieselbe-

trieb besteht keine wesentliche Mehrung der Schadstoffimmissionen.

Insgesamt werden die Wirkungen des Vorhabens auf den Boden durch geeignete

SchutzmalRhahmen minimiert bzw. kompensiert.

B.3.2.3.4 Schutzgut Wasser

Zum Teil werden bereits anthropogen beeintrachtigte Bereiche als Baustellenein-
richtungsflachen und Baufeld genutzt, die keine Versickerungsfunktion mehr besit-
zen. Bei einer fachgerechten Bodenbehandlung und Rekultivierung wird die Funkti-
on zur Versickerung wieder vollstandig hergestellt. Es verbleibt keine erhebliche

Beeintrachtigung.

Im Bereich der FlieRgewasser sind keine Baustelleneinrichtungsflachen geplant.
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Bei der Bahnquerung von Gewassern (Eschach, Wurzacher Ach, Aitrach, Kumm-

berbach) sind keine beeintrachtigenden Baumalinahmen vorgesehen.

Die Versiegelung und Teilversiegelung von bislang versickerungsféhigen Flachen
hat grundsatzlich eine Verringerung der Grundwasserneubildung zugunsten eines
erhohten Oberflachenabflusses zur Folge. Die Versiegelung erfolgt durch die Griin-
dung der Maste, Kabelkandle, Stralen und Schallschutzwdnde. Bei den Flachen
handelt es sich um bereits stark anthropogen beeintrachtigte Flachen, wie das
Gleisschotterfeld und die direkten StraRenrandbereiche. Die Mdglichkeit zur Versi-
ckerung ist auf den Flachen dennoch gegeben. Es sind daher keine erheblichen

Auswirkungen auf das Grundwasserdargebot zu erwarten.

Die Eingriffe durch Randwege und das Angleichen von Béschungen und Mulden
stellen eine Teilversiegelung bzw. eine erdbauliche Malinahme dar. Die Versicke-
rung kann teilweise noch stattfinden. Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu erwar-

ten.

Bei einer Sicherstellung eines sachgerechten Umgangs mit umweltgefdhrdenden
Stoffen im Betrieb auf der gesamten Strecke kénnen Beeintrachtigungen und Ver-
schmutzungsrisiken in FlieRgewasser oder das Grundwasser ausgeschlossen wer-

den.

B.3.2.3.5 Schutzgut Luft und Klima

Fur die Baustelleneinrichtungsflachen sowie das Baufeld werden keine bedeutsa-

men Vegetationsstrukturen entfernt.

Im Besonderen fiir die Herstellung des frei zu bleibenden Ausschwenkbereichs ent-
lang der Bahnlinie kommt es zum dauerhaften Verlust von Gehdlzflachen. Fir die
Flachen gelten dauerhafte Aufwuchsbeschrankungen. Da die Eingriffe relativ klein-
flachig sind, ist mit keinen lokalklimatischen oder dartber hinausgehenden negati-
ven Auswirkungen zu rechnen.

Wahrend der Bauphase wird es im Umfeld der Baumal3nahme sowie entlang von
Baustral3en zu Luftbelastungen durch Staub- und Abgasimmissionen kommen. Auf
Grund der engen zeitlichen und raumlichen Beschrénkung der Malinahme sind kei-

ne umwelterheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes zu erwarten.

Betriebsbedingt kommt es zu einer Verbesserung der Schadstoffbelastung durch die

Umstellung von Dieselbetriebenen Loks auf Elektrofahrzeuge.
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B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaft

Die baubedingten Beeintrachtigungen entstehen im Wesentlichen durch die Lage-
rung von Baustoffen und den Baustellenverkehr. Der Eingriff findet nur temporér
statt. Pragende Vegetationsbestdande werden im Zuge der Baustelleneinrichtung

nicht entfernt. Hoherwertige Gehdlzstrukturen werden vor Eingriffen geschutzt.

In Folge der Elektrifizierung kommt es im Wesentlichen fir die Herstellung des frei
zu bleibenden Ausschwenkbereichs zum Verlust von landschaftsbildpragenden
Strukturelementen (Hecken und Feldgeh6lz). Diese tragen zum Teil wesentlich zur
landschaftlichen Einbindung und visuellen Abschirmung der Bahnlinie bei. Die Frei-
haltung des Ausschwenkbereichs stellt einen dauerhaften Verlust von Gehdlzstruk-
turen dar. FUr weitere anlagebedingte Eingriffe (Rand- und Rettungswege) kommt
es zum Verlust von 0,026 ha landschaftshildpragender Gehdlzstrukturen. Durch die
vorgesehenen landschaftspflegerischen MalBhahmen kann der Eingriff jedoch kom-

pensiert werden, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben.

Durch die Errichtung von Schallschutzwénden im Siedlungsbereich von Leutkirch
wird eine Sichtbarriere erstellt. Jedoch sind auf Grund der Lange der Schallschutz-

wand nur wenige durch diese Sichtbarriere betroffen.

Die Anlage der Maste und Oberleitungen fithren dartiber hinaus zu einer anthropo-
genen Uberpragung der Landschaft. Die Wahrnehmbarkeit der Bahntrasse wird sich
durch die Masten und Leitungen deutlich verstarken. Das Relief ist im Verlauf der
Bahnlinie relativ konstant, die Trasse bewegt sich weitestgehend auf Gelandeni-
veau. Die Trasse ist daher Uberall gut einsehbar. In Bereichen mit Geholzen héatte
die Anlage der Maste eine geringere visuelle Auswirkung auf das Landschaftsbild.
Es sind jedoch keine direkt bahnbegleitenden Geholzstrukturen mit einer minimie-
renden Wirkung vorhanden. Auch dieser Konflikt wurde im Landschaftspflegeri-

schen Begleitplan bewertet. Auf die Anlage 12 wird verwiesen.

Betriebsbedingt kommt es zu keinen zusétzlichen Beeintrachtigungen.

B.3.2.3.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Es kommt zu keinen baubedingten, anlagenbedingten wie auch betriebsbedingten

Beeintrachtigungen.
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B.3.2.3.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

B.3.2.4

Unter Wechselwirkungen werden die funktionalen und strukturellen Beziehungen in-
nerhalb von Schutzgitern oder zwischen den Schutzgutern verstanden, sofern sie
aufgrund einer zu erwartenden Projektwirkung von entscheidungserheblicher Be-

deutung sind. Sie beschreiben somit die Umwelt als funktionales Wirkungsgefuge.

Die Anzahl 6kosystemarer Wechselbeziehungen in einem Landschaftsraum ist al-
lerdings potenziell unendlich. Aufgrund theoretischer (wissenschaftliche Kenntnisli-
cken) und praktischer Probleme (unverhaltnisméfRig hoher Untersuchungsaufwand)
ist eine vollstdndige Erfassung aller Wechselbeziehungen im Rahmen einer UVS im
Sinne einer wissenschaftlichen Okosystemanalyse nicht moglich und entsprache
auch nicht dem ,Stand der Technik® fir solche Untersuchungen. Folglich werden nur
die Wechselwirkungen erfasst und bewertet, die ausreichend gut bekannt und un-

tersucht sind und die im Rahmen der UVS entscheidungserheblich sein kénnen.

Die vorzulegende UVS verfolgt prinzipiell einen schutzgutbezogenen Ansatz und
ordnet die wesentlichen Umweltfaktoren, -funktionen und -prozesse jeweils einem
bestimmten Schutzgut zu. Dabei werden, soweit entscheidungserheblich, auch
Wechselwirkungen zwischen einzelnen Schutzgitern mit betrachtet (z.B. Wechsel-
wirkungen zwischen Boden und Grundwasserschutz, Wechselwirkungen zwischen
abiotischen Standortbedingungen und Vorkommen von Biotopen und bestimmten
Tierarten). Daruiber hinaus gehende o6kologische Wechselwirkungen sind derzeit

nicht erkennbar.

Zusammenfassung

Als Ergebnis der Umweltvertréaglichkeitsprifung lasst sich feststellen, dass die Pla-

nung des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung tragt.

Die aus dem Vorhaben resultierenden Umweltauswirkungen sind in den Planfest-
stellungsunterlagen entsprechend den gesetzlichen Regelungen erfasst und be-
schrieben. Dabei umfasst die Beschreibung des Vorhabens gemal3 den Vorgaben
des § 6 Abs. 3 Nr. 3 UVPG auch die Mal3hahmen, mit denen erhebliche Beeintrach-
tigungen der Umwelt vermieden, vermindert oder soweit moglich ausgeglichen wer-
den. Die Vorhabentragerin hat die einzelnen zum Teil entgegenstehende Belange
soweit als mdglich zu einem sachgerechten Ausgleich gebracht, unvertretbare

Wechselwirkungen ergeben sich nicht.
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Zusammenfassend betrachtet fiihrt das geplante Vorhaben zwar zu unvermeidbaren
Eingriffen in Natur und Landschaft. Den Eingriffen wird jedoch durch angemessene
KompensationsmalRhahmen Rechnung getragen, so dass eine vollstdndige Kom-
pensation erreicht wird. Artenschutzrechtlich erforderliche Ausnahmen kénnen zu-
gelassen werden. Baubedingte Immissionen werden durch geeignete Mal3nahmen
reduziert, so dass gemessen an den gesetzlichen Anforderungen keine Konflikte zu
erwarten sind. Unzumutbare betriebsbedingte Larmimmissionen werden durch akti-
ve und passive SchutzmalRnahmen so reduziert, dass gemessen an den grund-

rechtlichen Anforderungen keine Konflikte zu erwarten sind.

Umweltbelange stehen dem Vorhaben somit nicht entgegen.

B.4 Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens
B.4.1 Planrechtfertigung

Im Bundesverkehrswegeplan 2030, der am 3. August 2016 vom Bundeskabinett be-
schlossen wurde, ist die ABS 48 in der Projektliste Schiene - Anlage 2 - als ,laufen-
des und fest disponiertes Projekt* unter der Ifd. Nr. 35 aufgeflihrt. Sie wird dariiber
hinaus in der Anlage zu 8§ 1 ,Bedarfsplan fur Bundesschienenwege“ des aktuellen
Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) im Abschnitt 1 unter der laufenden
Nr. 35 als laufendes und fest disponiertes Vorhaben des vordringlichen Bedarfs ge-
fuhrt.

Das Ziel der hier beantragten Maflinahme besteht in der SchlieBung der Elektrifizie-
rungsliicke Geltendorf — Buchloe — Memmingen — Leutkirch - Hergatz — Lindau im
Bereich der Strecke 4570 Leutkirch — Memmingen von km 0,650 bis km 13,986 und
die Einfihrung des bogenschnellen Betriebes in diesem Bereich. Die Planrechtferti-
gung fur das Ausbauvorhaben ist somit von Gesetzes wegen gegeben, denn nach
8§ 1 Abs. 2 BSWAG ist die Feststellung des Bedarfs im Bedarfsplan fur die Planfest-
stellung nach 8§ 18 AEG verbindlich.

Darlber hinaus fihrt die Elektrifizierung neben der Anpassung an den Stand der
Technik zu einer verbesserten Einbindung der Strecke in den grenziberschreiten-
den Schienenpersonenfernverkehr in der Relation Minchen — Zirich mit eventueller
Durchbindung der Zuge in Richtung Genf. Durch die Anhebung der Geschwindigkeit
zwischen Buchloe und Hergatz wird neben der Fahrzeitverkiirzung auch eine besse-

re Eingliederung in Taktfahrplane des Fern- und Nahverkehrs ermdglicht.
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Der Ausbau insgesamt ist somit nach den Zielen des AEG zum Wohl der Allge-

meinheit verninftigerweise geboten.

B.4.2 Abschnittsbildung

Die Ausbaustrecke Geltendorf — Memmingen — Lindau liegt in den bayerischen Re-
gierungsbezirken Oberbayern und Schwaben und im baden-wirttembergischen Re-
gierungsbezirk Tubingen. Der gesamte Planungsraum betrifft die Landkreise Lands-
berg, Ostallgau, Unterallgéu, Biberach, Ravensburg und Lindau sowie die kreisfreie
Stadt Memmingen.

Die Vorhabentragerin hat eine Unterteilung des Gesamtprojekts in insgesamt
21 Planfeststellungsabschnitte (PFA) vorgenommen. Die Einteilung der Planfeststel-
lungsabschnitte geschah unter Berlicksichtigung der Grenzen der Regierungsbezir-
ke und unterschiedlicher, abgrenzbarer Konfliktpunkte. Der vorliegende Planfeststel-
lungsabschnitt 10 liegt im baden-wirttembergischen Regierungsbezirk Tubingen

bzw. im Landkreis Ravensburg.

Diese allgemein Ubliche und rechtlich zuldssige Vorgehensweise dient insbesondere

einer besseren Handhabbarkeit eines Bauvorhabens fir alle Verfahrensbeteiligten.

Eine selbstandige Verkehrsfunktion des einzelnen Abschnitts wird nicht gefordert.
Da die Planrechtfertigung fur das Gesamtvorhaben bejaht wird, folgt daraus auch
die Planrechtfertigung fur den einzelnen Streckenabschnitt. Anhaltspunkte dafr,
dass der hier planfestzustellende Abschnitt Zwangspunkte fir einen anderen Ab-
schnitt setzt, sind ebenfalls nicht ersichtlich und wurden auch nicht vorgetragen, so
dass insgesamt keine rechtlichen Bedenken gegen die von der Vorhabentragerin

vorgenommene Abschnittshildung bestehen.

B.4.3 Variantenentscheidung

Bei der Ermittlung etwaiger Planungsalternativen sind diejenigen Alternativen bei
der Zusammenstellung des Abwéagungsmaterials zu bertcksichtigen, die sich nach

Lage der Dinge ernsthaft anbieten.

Gegenstand der vorliegenden Planung ist die Elektrifizierung einer vorhandenen Ei-
senbahnstrecke, weshalb alternative Streckenfiihrungen ausscheiden. Anders als
mit der Elektrifizierung kdnnen die angestrebten Ziele (s.0.) nicht erreicht werden, so

dass sich der Verzicht auf den Ausbau als echte Alternative nicht aufdrangt. Die
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Beibehaltung des Status quo kann von vorn herein als mit den Planungszielen

(vgl. B.4.1 Planrechtfertigung) unvereinbar ausgeschlossen werden.

Die Variantenentscheidung der Vorhabentrégerin ist im Ergebnis nicht zu beanstan-
den.

B.4.4 Raumordnung und Landesplanung

Das Vorhaben entspricht den raumordnerischen Zielsetzungen.

Das Sachgebiet 21 - Grenziberschreitende Zusammenarbeit, Raumordnung, Bau-
recht, Denkmalschutz - des Regierungsprasidiums Tubingen teilte mit Schreiben
vom 23. Februar 2016 mit, dass aus Sicht der Raumordnung keine grundsatzlichen

Bedenken gegen das Vorhaben bestehen.

Der Regionalverband Bodensee-Oberschwaben teilt in seinem Schreiben vom
24. Marz 2016 mit, dass er die Planungen zur Elektrifizierung begriifRe. Es werden

keine Anregungen oder Bedenken vorgebracht.

B.4.5 Immissionsschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes nach
MalRgabe dieses Planfeststellungsbeschlusses vereinbar. Das gilt sowohl fir die
Bau- als auch fur die Betriebsphase.

Die Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses stellen sicher, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen entsprechend den anerkannten Regeln der Technik soweit

wie mdglich vermieden und rechtliche Vorgaben eingehalten werden.

B.4.5.1 Betriebsbedingte Immissionen
B.4.5.1.1 Schallschutz

Zu den zentralen Problemen, die im Planfeststellungsverfahren zu bewaltigen sind,
gehort regelmaRig der LArm, der vom Betrieb eines Verkehrswegs ausgeht und ins-
besondere auf besiedelte Bereiche einwirkt. Auch im vorliegenden Verfahren sind
die Schallimmissionen Schwerpunkt der privaten Einwendungen. Dabei steht fur die
meisten Einwender neben den Zweifeln an der Betriebsprognose die Frage im Vor-
dergrund, wie sich die Umsetzung des von der Vorhabentrdgerin vorgesehenen

passiven Schallschutzes im Einzelnen darstellt.
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B.4.5.1.1.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung des vorliegenden Vor-
habens sind insbesondere die 88 41 bis 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) sowie die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) und die
24, Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(24. BImSchV - Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung).

§ 41 Abs. 1 BImSchG verpflichtet die Vorhabentragerin, beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung von Schienenwegen Vorsorge zu treffen, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nur
dann nicht, soweit die Kosten der SchutzmafRnahme aulRer Verhéaltnis zu dem ange-

strebten Schutzzweck stehen wiirden.

Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der
Grundlage der 88 41, 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BImSchG verabschiedete Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) dar. Die 16. BImSchV legt in § 2 Abs. 1 Immissi-
onsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen Anderung, u. a. von
Schienenwegen der Eisenbahnen fest. Weiter ist nach 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte nicht tber-

schreitet.

Eine weitere Konkretisierung in diesem Zusammenhang stellt die auf der Grundlage
der 88 41, 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 BImSchG verabschiedete Verkehrswege-
Schallschutzmaflinahmenverordnung (24. BImSchV). Sie legt Art und Umfang der
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche not-
wendigen SchallschutzmalRnahmen fur schutzbedirftige Raume in baulichen Anla-
gen fest (auch passive Schallschutzmalinahmen genannt), soweit durch den Bau
oder die wesentliche Anderung, u. a. von Schienenwegen der Eisenbahnen, die in §

2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte tberschritten werden.

Fur den Fall, dass planerische und technische Larmvorsorgemafinahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen oder Schienenwegen kei-
nen ausreichenden Schutz gewéhren und Larmbeeintrachtigungen z. B. fir Aul3en-

wohnbereich (insbesondere Terrassen und Balkone) durch Uberschreitung der
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maflgeblichen Immissionsgrenzwerte verbleiben, kann nach & 42 Abs.2
Satz 2 BImSchG in Verbindung mit 8 74 Abs.2 Verwaltungsverfahrensge-
setz (VWVIG) eine weitergehende Entschadigung in Geld gewaéhrt werden. Als
Grundlage fir die Bemessung eines solchen Entschadigungsanspruchs werden
nach gangiger Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes die diesbeziiglichen
Regelungen der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in
der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) angewendet.

Nach 8§ 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder

die wesentliche Anderung der o.g. Verkehrswege beschrankt. Nach Abs. 2 des

§ 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn

e eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder ein Schie-
nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem

zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

o um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhoht wird oder

o bereits mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
betragt und erhoht wird (8 1 Abs. 2 Satz 3); ausgenommen sind Gewerbege-
biete.

Da die ABS 48 vorliegend nicht die bauliche Erweiterung ein oder mehrere Gleise
zum Gegenstand hat, ist die zweite Alternative maf3gebend. Es war damit vorlie-
gend zu prufen, ob durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindes-
tens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht
(81 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhoht wird oder bereits mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB(A) betragt und erhéht wird (8 1 Abs. 2 Satz 3).

Ein baulicher Eingriff ist dann erheblich, wenn hierdurch auf3erlich erkennbar in die
Substanz des Schienenweges, bestehend aus Oberbau, Unterbau und Oberleitung /

Stromschiene eingegriffen wird.

Ist der Anwendungsbereich der 16. BImSchV erdffnet, so ist damit gemal 8 2 der
16. BImSchV zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel folgende in dieser Vorschrift genannten

Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:
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1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A)
und in der Nacht 47 dB(A),

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag
59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A),

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der
Nacht 54 dB(A),

4. in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Zur Bestimmung der Zumutbarkeit werden demnach die oben festgelegten Grenz-
werte, die in Abhangigkeit der Gebietsart, der tatséchlichen Verhéaltnisse und unter-
schieden in Tag- und Nachtwerte herangezogen.

Die Zuordnung der Immissionsgrenzwerte fiir benachbarte Anlagen und Gebiete
(val. 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV) ergeben sich aus den Festsetzungen der Bebau-
ungsplane (8§ 2 Abs. 2 der 16. BImSchV). Ubrige Bereiche - auch solche ohne Fest-
setzungen - sowie Einzelanwesen im AulRenbereich sind entsprechend ihrer
Schutzbedrftigkeit in die Gebietstypen nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV einzuord-

nen.

In 8 4 Abs. 1 der 16. BImSchV ist festgelegt, dass der Beurteilungspegel fir Schie-
nenwege nach Anlage 2 (Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03) zu berechnen ist. Die Berechnung hat dabei getrennt flr den Beurtei-
lungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr
bis 6 Uhr) zu erfolgen.

Bei dem zugrunde zu legenden Beurteilungspegel handelt es sich um einen Mitte-
lungspegel, der auf der Grundlage des prognostizierten Verkehrsaufkommens ermit-
telt wird. Ausgangspunkt fur die Berechnung ist die Ermittlung des Mittelungspegels,
der sich aus der mittleren Zugzahl pro Stunde ergibt. Dabei flieRen unter anderem
die Zugart, die Zugldnge und -geschwindigkeit sowie die Art des Gleiskdrpers in die
Berechnung ein. Der sich daraus ergebende Emissionspegel bildet dann in Verbin-
dung mit einer Reihe von weiteren Grofl3en wie dem Abstand des Verkehrsweges
vom Immissionsort, topografischen Gegebenheiten, baulichen Anlagen, Reflexionen
oder der Dampfung infolge von Hohenunterschieden den so genannten Beurtei-

lungspegel.

Bei der Priifung, ob ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Ande-

rung fahrt, sind die zu erwartenden Beurteilungspegel grundsatzlich fir den Zustand
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mit und fr den Zustand ohne baulichen Eingriff jeweils unter Berlcksichtig der

prognostizierten Verkehrsmenge zu berechnen (hierzu siehe unten unter B.4.5.3.1).

B.4.5.1.1.2 Verkehrsprognose und Prognosehorizont

Die Schalltechnische Untersuchung (vgl. Anlage 10 der Planunterlage) basiert auf
den von der Vorhabentragerin zur Verfigung gestellten Prognosezugzahlen fir den
Prognosehorizont 2025 (vgl. Beilage 1 zur Anlage 10.1 der Planunterlage): fur den
Betrieb ohne Baumalnahmen (,Prognose-Nullfall*) und mit der Baumalnahme

(,Prognosefall).

In Ermangelung einer normativen Festlegung darf der Prognosehorizont grundsatz-
lich in AnknlUpfung an die laufende Verkehrsplanung im Bundesverkehrswegeplan
und den dort zu Grunde gelegten Prognosehorizont bestimmt werden. Zum Zeit-
punkt der Einleitung dieses Planfeststellungsabschnittes war dies zutreffend der

Prognosehorizont 2025.

Die Verkehrsprognose des Bundesverkehrswegeplans berlicksichtigt die zukinfti-
gen Entwicklungen in technischer Hinsicht sowie auch hinsichtlich verkehrs- und
ordnungspolitischer wie auch hinsichtlich soziobkonomischer und soziodemographi-
scher Rahmenbedingungen. Mit umfasst ist insbesondere auch die zuklnftige nati-
onale und internationale Entwicklung aufgrund der Liberalisierung des Schienenver-
kehrs. Die Vorgaben erweisen sich jedenfalls so lange als sachgerecht, wie die vor-

gegebene Datenbasis nicht offenkundig durch neuere Erkenntnisse tberholt ist.

Vor diesem Hintergrund war es naheliegend, bei Vorhaben, die - wie die ABS 48 -
im Bedarfsplan als vordringlicher Bedarf dargestellt sind, bei Anwendung der 16.
BimSchV auf denselben Zeitpunkt abzustellen. Wie bereits eingangs erwahnt, hat
die Vorhabentragerin die Schallemissionen fir das Jahr 2025 prognostiziert und da-
raus Beurteilungspegel (Immissionspegel) an mal3geblichen Gebduden ermittelt.
Die Zugrundelegung einer Prognose fir das Schallschutzkonzept entspricht grund-
satzlich der geltenden Rechtslage und war ebenso wenig generell wie im konkreten

gegenstandlichen Planungsabschnitt zu beanstanden.

Auch unter Bericksichtigung des am 3. August 2016 verabschiedeten Bundesver-
kehrswegeplans 2030 wie auch des novellierten Bundesschienenwegausbaugeset-
zes erweisen sich die Prognosezugzahlen fur den Prognosehorizont 2025 als Basis
der schalltechnischen Untersuchung als zutreffend. Die Vorhabentragerin bestétigte

gegenlber der Planfeststellungsbehdrde, dass die im Planfeststellungsverfahren
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des Planfeststellungsabschnittes 10 der Ausbaustrecke Miinchen — Lindau — Gren-
ze D/A angesetzten und in den Schallgutachten verwendeten Zugzahlen fir die ein-
zelnen Verkehrsanteile des Personenfern-, Personennah- und Gilterverkehr auch
Uber den Prognosezeitraum 2025 hinaus belastbar sind. Die Vorhabentragerin teilte
weiter mit, dass auch im Hinblick auf den Prognosehorizont 2030 es absehbar sei,
dass sich keine Uberschreitungen dieser Prognosewerte einstellen werden.

Die Planfeststellungsbehodrde hatte somit keinen Anlass zur Befiirchtung, dass die
Prognosezugzahlen fur den Prognosehorizont 2025 zu einem unzureichenden
Larmschutzkonzept fihren wirden. Daher geht die Planfeststellungsbehdrde davon
aus, dass die den Unterlagen zugrunde liegenden Zugzahlen fir den Prognosehori-
zont 2025 die zukinftige Belastung auf der Strecke 4570 Leutkirch — Memmingen

belastbar abbilden und dartiber hinaus auch auf der sicheren Seite liegen.

B.4.5.1.1.3 Schalltechnische Untersuchung

Zur Beurteilung der schadlichen Einwirkungen aus dem Eisenbahnbetrieb, die durch
dieses Vorhaben hervorgerufen werden, ist durch einen anerkannten schalltechni-
schen Sachversténdigen eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt worden
und als Anlage 10.1 den Planunterlagen beigefligt worden. In dieser Untersuchung
sind die Beurteilungspegel entsprechend der Anforderungen der 16. BImSchV ord-
nungsgeman ermittelt worden. Die nach § 4 der 16. BImSchV explizit geforderte Be-
rechnung erfolgte auf der Grundlage der Schall03 (Anlage 2 zu § 4 der
16. BImschV). Methodische Mangel sind nicht erkennbar. Die Ausgangsdaten wur-
den richtig ermittelt. Die maf3geblichen Beurteilungsparameter richtlinienkonform,

nach den vorgeschriebenen Verfahren, berechnet.

In der schalltechnischen Untersuchung wird neben der Darstellung der rechtlichen
Grundlagen ausgeftihrt, dass es sich bei der Elektrifizierung der Strecke 4570 Leut-
kirch - Memmingen um einen erheblichen baulichen Eingriff in einen vorhandenen
Verkehrsweg handelt. Es war daher zu priifen, ob eine wesentliche Anderung im
Sinne des 8§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV bzw. § 1 Abs. 2 Satz 3 der 16.
BImSchV vorliegt.

Zwar fuhrt die Elektrifizierung einer Strecke regelmafig dann nicht zu einer wesent-
lichen Anderung, wenn keine Kausalitit zwischen Elektrifizierung und Larmsteige-

rung besteht, d.h. wenn die Elektrifizierung keine La&rm erhdhenden betrieblichen
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MalRnahmen wie z.B. Erhéhung der Zugzahlen und -langen, Anhebung der Stre-

ckengeschwindigkeit oder eine Ausweitung von Guterverkehr ermdéglicht.

Beim Projekt ABS 48 ist vorliegend von einer Kausalitat auszugehen. Im Planfest-
stellungsabschnitt 10 der ABS 48 wird die eingleisige Strecke 4570 Leutkirch -
Memmingen elektrifiziert und bereichsweise fur hohere zulassige Hochstgeschwin-
digkeiten ertiichtigt.

Damit besteht bei einer Erhéhung des Beurteilungspegels um 3 dB(A) oder bei einer
Erhéhung auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts bzw. jeglicher (selbst
nur geringflgiger, d.h. > 0,1 dB) Erhéhung bei einer Vorbelastung von 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Anspruch auf Larmvorsorge (wesentliche Ande-
rung), falls die oben genannten Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV Uber-

schritten werden.

Die Gebietseinstufungen gemafll Flachennutzungsplanen und Bebauungsplanen
sind in den Lagepléanen, Anlagen 10.2, dargestellt. Wo keine Festsetzungen beste-
hen, wurde die Schutzbedurftigkeit der betroffenen Gebiete anhand der tatsachli-
chen Nutzung eingestuft. Die Einstufung hat die Vorhabentragerin im Rahmen von

Ortsbesichtigungen vorgenommen.

Die Vorhabentragerin hat Schallimmissionsberechnungen an allen Gebéauden, bei
denen ein Beurteilungspegel tber den Grenzwerten der 16. BImSchV zu erwarten
war, durchgeflihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 10.4 dar-

gestellt.

An den ausgewahlten Immissionsorten wurde gepriift, ob eine wesentliche Ande-
rung gegenuber der Vorbelastung vorliegt, indem die Beurteilungspegel fur den
Prognose-Nullfall (ohne Elektrifizierung) und den Prognosefall (mit Elektrifizierung;
berechnet und miteinander verglichen wurden. Die Berechnungen zeigen, dass an
denjenigen Einheiten mit schitzenswerter Nutzung Anspruch auf Larmvorsorge be-
steht, an denen sich der Beurteilungspegel auf bzw. oberhalb von 60 dB(A) in der
Nacht erhéht hat.

Die Zunahme der Schallimmissionen liegt in den Giberwiegenden Bereichen bei etwa
1 bis 1,5 dB(A), wobei die Zunahme nachts in den meisten Fallen unter 1 dB(A) und
damit im nicht wahrnehmbaren Bereich liegt. Aufgrund der hohen Vorbelastung fiihrt
die allgemein geringe Zunahme allerdings an einigen Geb&uden zur Anwendbarkeit
der 16. BImSchV.
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B.4.5.1.1.4 VerhaltnismaRigkeitsprifung

Nach den Vorschriften der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG i.V.m. § 2 Abs. 1
der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen
grundsatzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Im-
missionsgrenzwerte nicht Giberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der
Schutzmal3nahme auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Eine
gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine Schutzmafl3nahme nicht
mehr verhaltnismafig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prinzipiell einen
Anspruch auf "Vollschutz" (Einhaltung der Grenzwerte nach 8§ 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV) durch aktive Larmschutzmaf3nahmen, von dem aber nach MalRRgabe des
§ 41 Abs. 2 BImSchG Abstriche mdoglich sind. Jedoch besteht dieser Abwagungs-
spielraum nur in den durch 8§ 41 Abs. 2 BImSchG gezogenen Grenzen, d. h. die
Auswahlentscheidung hat sich an dem grundsatzlichen Vorrang aktiven Schall-
schutzes vor Malinahmen passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu be-
achten, dass passive SchallschutzmafZnahmen keine SchutzmalBnahmen im Sinne
von § 41 BImSchG darstellen, sondern nach 8§ 42 BImSchG ein technisch-realer
Entschadigungsanspruch auf Erstattung der erbrachten Aufwendungen fir die not-
wendigen SchallschutzmalBnahmen (bauliche Verbesserungen an Umfassungsbau-
teilen - insbesondere Fenster, Tiren, Rolladenkasten, Wande, Dacher sowie De-
cken unter nicht ausgebauten Dachrdumen - schutzbedurftiger RAume, die die Ein-
wirkungen durch Verkehrslarm mindern; zu den SchallschutzmalZnahmen gehdrt
auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum
Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit sauerstoffverbrau-

chender Energiequelle) besteht.

Im Rahmen der VerhaltnismaRigkeitsprifung ist eine hinreichend differenzierte Kos-
ten-Nutzen-Analyse vorzunehmen. Die sich aus der Struktur des § 41 BImSchG er-
gebende Priufungsreihenfolge hat der 11. Senat des BVerwG im Urteil vom
21. April 1999, Az. 11 A 50/97, dargelegt: Zunéchst ist danach zu untersuchen, was
fur eine optimale, d.h. die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sicherstellende
Schutzanlage aufzuwenden wére. Sollte sich dies als unverhéltnismafig erweisen,
sind ausgehend von dem zu erzielenden Schutzniveau schrittweise Abschlage vor-
zunehmen, um so die mit gerade noch verhaltnisméaRigem Aufwand zu leistende

maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. Insbesondere ist zu prifen,
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ob nicht zumindest sichergestellt werden kann, dass fir keinen oder moglichst we-

nige Nachbarn der Anlage spurbare Grenzwerttiberschreitungen verbleiben.

Demnach sind folgende Arbeitsschritte fur die Durchfiihrung von Variantenuntersu-
chung zum aktiven Schallschutz und zur Erstellung eines Schallschutzkonzeptes
nach Mafigabe des § 41 BImSchG durchzufihren (vgl. auch Umweltleitfaden des
Eisenbahn-Bundesamtes, Teil VI):

1. Ermittlung der zu lI6senden Schutzfalle

Vor der Durchfiihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu I6senden Schutz-
falle zu ermitteln. Die Anzahl der Schutzfélle ergibt sich aus der Zahl der Nutzungs-
einheiten mit Anspruch auf Larmvorsorge in den jeweils zu berilicksichtigenden Be-
urteilungszeitrdumen. Besteht an einer Nutzungseinheit der Anspruch auf Larmvor-
sorge am Tag oder in der Nacht, so handelt es sich jeweils um einen Schutzfall. Bei

Anspriichen tagsiiber und nachts liegen zwei Schutzfélle vor.

Sofern die Beurteilungspegel fir die Tages- und Nachtzeit die Immissionsgrenzwer-
te nach 16. BImSchV Uberschreiten, besteht jeweils fiir beide Beurteilungszeitrdume
ein Anspruch auf Larmvorsorge, auch wenn sich eine wesentliche Anderung etwa

nur im Tages- oder nur im Nachtzeitraum ergibt.

Inshesondere bei Wohngebéuden errechnet sich die Anzahl der Schutzfélle aus der
Zahl der Wohneinheiten (WE) mit Anspruch auf Larmvorsorge im Tageszeitraum
zuziglich der WE mit Anspruch auf Larmvorsorge im Nachtzeitraum. Die Ermittlung

der Wohneinheiten je Gebaude erfolgte im Rahmen von Ortsbesichtigungen.

2. Bildung von Schutzabschnitten

Der Bereich der schutzbedurftigen Bebauung ist in raumlich abgrenzbare Schutzab-
schnitte zu unterteilen. Abgrenzungen ergeben sich einerseits durch die Bahntrasse
selbst, d.h. eine schutzbedirftige Bebauung beidseits einer Trasse reprasentiert
i.d.R. mindestens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch gréRere unbe-
baute Flachen entlang einer Trasse. Andere Kriterien kdnnen auch die Schutzwr-
digkeit (vgl. § 2 der 16. BImSchV) einer Bebauung, deren Bauweise oder auch der
Abstand zur Bahntrasse sein. Grundsatzlich ist immer darauf zu achten, dass die
Abschnittsbildung nicht zu kleinteilig erfolgt und dass sich fir unmittelbar angren-
zende Schutzabschnitte aufgrund der erforderlichen Uberstandslangen nicht groRe-
re Uberlappungen der jeweils betrachteten aktiven MalRnahmen ergeben. Die Kos-

ten der Malinahmen sind den einzelnen Schutzabschnitten eindeutig zuzuordnen.
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3. Variantenuntersuchungen

Ausgangspunkt einer schalltechnischen Variantenuntersuchung ist der Vollschutz,
also die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in allen Fallen bei bestehendem An-
spruch auf Larmvorsorge, bzw. das Losen aller Schutzfélle.

Als aktive LarmschutzmaflRnahmen sind Larmschutzwénde, Larmschutzwalle sowie
das Besonders Uberwachte Gleis (BUG) aber auch innovative Schallschutzmaf3-
nahmen am Fahrweg wie Schienenstegdampfer (SSD) und Schienenabsorber
(SSA) zu betrachten.

Sollte sich die Variante als unverhaltnismafig erweisen, werden schrittweise Ab-
schlage bei den aktiven Schallschutzmalinahmen vorgenommen, um die unter Ver-
haltnismaRigkeitsgrundsatzen mit gerade noch verhaltnismaligem Aufwand zu leis-
tende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. Ob die Kosten einer
Schallschutzvariante auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen und die Variante
somit als unverhaltnismaRig eingestuft wird, bemisst sich an den Kosten je geldsten
Schutzfall. Ein fester Zahlenwert fur die Kosten je geltster Schutzfall, ab der die Un-
verhéltnismafigkeit einer Variante als nachgewiesen gilt, existiert grundsatzlich
nicht. Die Unverhaltnismafigkeit der Kosten hangt insbesondere von den besonde-
ren Umstanden des Einzelfalles ab. Bei der Berechnung der Kosten je geléstem
Schutzfall wurden von der Vorhabentragerin die sogenannten Nettokosten des akti-
ven Schallschutzes zu Grunde gelegt, d.h. von den kapitalisierten Kosten aktiver
SchallschutzmalRnahmen wurden die ,Einsparungen® im passiven Schallschutz ab-
gezogen. Diese Kosteneinsparungen verstehen sich dabei als Einsparungen beim
passiven Schallschutz in der Variante mit aktivem Schallschutz gegenulber der Vari-

ante ohne aktive Schallschutzmaf3nahmen.

In den Variantenuntersuchungen der Vorhabentragerin wurde jeweils von einer ma-
ximalen Wandhdhe von 8,0 m ausgegangen. Sollte mit Wandhdhen von 8,0 m kein
Vollschutz erreicht werden und sich diese Variante als unverhaltnismafig erweisen,
so wird davon ausgegangen, dass die Kosten fir den Vollschutz ebenfalls aul3er
Verhéltnis zum Schutzzweck stehen. Gleichzeitig ist die Realisierbarkeit von Schall-
schutzwanden mit Hohen dber 8,0 m technisch fraglich: Gesichert ist derzeit die
technische Realisierbar von Schallschutzwanden an Schienenwegen mit Wandho-
hen von bis zu 5,0 m Uber Schienenoberkante, in Einzelfallen mit besonderer Ge-

nehmigung bis zu 6,0 m Uber Schienenoberkante.
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Der Einsatz des Besonders Uberwachten Gleises (BUG) ist insbesondere unter fol-

genden Randbedingungen sinnvoll (schalltechnisch und wirtschaftlich) bzw. mdglich

(technische Randbedingungen):

e  Streckenabschnitte mit Langen gréZer 300 m

e die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit muss mindestens 80 km/h betra-
gen

e nicht an Bahnubergéngen

e Streckenabschnitten ohne Weichenstral3en

e Aul3erhalb von Bahnhofsbereichen

e auf Streckenabschnitten mit Kurvenradien grof3er 500 m

Diese Randbedingungen wurden von der Vorhabentrégerin bei der Erstellung des
Schallschutzkonzeptes beachtet.

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung zur Prifung aktiver Schallschutzmalf3-

nahmen wurden tabellarisch dokumentiert (vgl. Anlage 10.1 Anhange 3 bis 6) und

bilden die Grundlage fir eine vergleichende Betrachtung im Rahmen der Abwa-

gung.

In die Abwéagung des Schallschutzkonzepts sind neben dem Nutzen-Kosten-

Verhdltnis zusatzlich einzubeziehen:

e eine evtl. Vorbelastung durch den zu andernden Schienenweg

e private Belange betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfeldes
(z.B. Verschattung, Storung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Schallschutz-
anlagen grofl3er Hohe und ggf. Minderung des Verkehrswertes der Grundstiicke

e sonstige oOffentliche Belange wie z.B. Landschafts- oder Stadtbildpflege ein-
schlie3lich Denkmalbelange.

Im Folgenden werden in Reihenfolge aufsteigender Kilometrierung der Strecke 4570
die Ergebnisse der Variantenuntersuchung zur Prifung aktiver Schallschutzmal3-
nahmen fir die einzelnen Untersuchungsabschnitte des PFA 10 dargestellt. Detail-
lierte Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 10.1 bzw. 10.4 dargestellt. Die

Lage der Immissionsorte ist der Anlage 10.2 zu entnehmen.

B.4.5.1.1.4.1 Bereich Leutkirch Nord (6stlich der Bahn, Bahn-km 0,5 bis 0,8)

Der betreffende Abschnitt dstlich der Bahn von Bahn-km 0,5 bis Bahn-km 0,8 (Leut-
kirch Nord 2) befindet sich teilweise im benachbarten Planfeststellungsabschnitt 11.

Angesichts der Lage der schitzenswerten Bebauung wurde fur die Prifung aktiver
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Schallschutzmafinahmen der Siedlungsbereich im Ganzen Uber die Abschnittsgren-
ze hinweg betrachtet. Anspruch auf Larmvorsorge besteht in diesem Bereich an
13 Wohneinheiten im Tageszeitraum und 19 Wohneinheiten im Nachtzeitraum, so
dass insgesamt 32 Schutzfalle vorliegen (im PFA 10: LK046, LK048, LK054 / Ein-
wender Nr. 12, LK0O60, LK63, LK70 und LKO71). Die Wohneinheiten mit Anspruch
auf Larmvorsorge befinden sich in Wohn- und Mischgebieten.

Um in diesem Abschnitt Vollschutz zu erreichen (d. h. Einhaltung der Immissions-
grenzwerte mit aktiven SchallschutzmalRhahmen) wére selbst eine 8,00 m hohe und
310 m lange Schallschutzwand nicht ausreichend. Die Nettokosten einer 8,00 m ho-
hen Wand wirden ca. 1,7 Mio. € bei 13 verbleibenden Schutzféllen betragen, was
ca. 88.000 € je geloster Schutzfall entspricht.

Es wurden weitere Schallschutzwand-Varianten mit niedrigeren Wandhéhen unter-
sucht. Eine detaillierte Darstellung ist dem Anhang 3 der Anlage 10.1 zu entneh-
men. Die Ergebnisse zeigen, dass die Variante mit einer 0,74 m hohen ,niedrigen®
Schallschutzwand mit ca. 48.700 € je geloster Schutzfall die geringsten Kosten pro
geloster Schutzfall aufweisen wirde. Bei dieser Variante wirden allerdings in der
Nacht keine Schutzfalle gel6st werden; am Tag wirden von den urspriinglich

13 Schutzféllen noch zwei tbrig bleiben.

Auch unter Einsatz des besonders Uberwachten Gleises (BuG) mit 415 m Einbau-
lange konnte unter gleichzeitigem Einsatz einer 8,00 m hohen und 310 m langen
Schallschutzwand kein Vollschutz hergestellt werden. Die Nettokosten dieser Vari-
ante wirden sich auf ca. 1,7 Mio. € belaufen, was bei 11 verbleibenden Schutzfallen

ca. 82.000 € je geldster Schutzfall entspricht.

Die Schallschutzvariante ausschlie3lich mit BUG (ohne AuRenwédnde) wirden mit
8.100 € die mit Abstand geringsten Kosten je geltster Schutzfall verursachen. Aller-
dings konnten mit dieser Variante nur finf Schutzfalle im Tageszeitraum gelést wer-

den. Alle Schutzfalle im Nachtzeitraum blieben ungeldst.

Es kann ausgeschlossen werden, dass unter Einsatz von Schienenstegabschirmung
(SSA) und Schienenstegdampfer (SSD) Vollschutz mit verhaltnismaRigen Kosten
hergestellt werden kann. Aufgrund der geringeren Wirksamkeit von SSA und SSD
gegenuber dem BUG wurde auf eine weitere Untersuchung in Kombination mit

Schallschutzwanden verzichtet.
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Bei der Kombination aus BUG und SSA bzw. BUG und SSD koénnten jeweils nur
12 Schutzfalle geldst werden bei Kosten je geldster Schutzfall von ca. 27.000 € bzw.
31.000 €. Der Vergleich mit der Variante ausschlielllich mit BuG, bei der funf
Schutzféalle mit 8.100 € pro Schutzfall geldst werden kénnten, zeigt, dass der Ein-

satz von SSA bzw. SSD in Kombination mit BUG sich nicht durchsetzt.

Als verhaltnismaRigste Schallschutzvariante hat sich eine Kombination aus BUG und
einer 2,50 m hohen Schallschutzwand bahnrechts von Bahn-km 0,520 bis Bahn-
km 0,830 bzw. bezogen auf den Planfeststellungsabschnitt 10 von Bahn-km 0,650
bis km 0,830 mit Kosten je geltster Schutzfall von ca. 47.000 € herausgestellt. Mit
dieser Variante kdnnen alle 13 Schutzfalle am Tag gel6st werden, das heil3t, an al-
len Gebauden im Schutzbereich werden bei dieser Variante die Taggrenzwerte ein-
gehalten. In der Nacht treten noch bei 16 von urspringlich 19 Schutzféllen Grenz-
wertliberschreitungen auf. Alle weiteren Varianten mit vergleichbaren Kosten pro
geldsten Schutzfall wie beispielsweise eine niedrige Schallschutzwand auch in
Kombination mit dem BUG, eine 2,00 m hohe Schallschutzwand oder das BUG in
Kombination mit einer 2,00 m bzw. 3,00 m hohen Schallschutzwand sind zwar nur
verhaltnismanig geringfugig teurer (48.700 € bis 52.600 €), |I6sen dabei jedoch keine
weiteren bzw. sogar weniger Schutzfalle. Teilweise wirden sogar Grenzwertiiber-

schreitungen am Tage verbleiben.

Als verhaltnismaRigste Schallschutzvariante fir diesem Schutzabschnitt hat sich ei-
ne Kombination aus BUG und einer 2,50 m hohen Schallschutzwand bahnrechts von
Bahn-km 0,650 bis Bahn-km 0,830 mit Kosten je geloster Schutzfall von
ca. 47.000 € herausgestellt. Fur die verbleibenden Schutzfalle besteht Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach (siehe unten).

B.4.5.1.1.4.2Bereich Leutkirch Nord (6stlich der Bahn, Bahn-km 0,8 bis 1,2)

In diesem Bereich 6stlich der Bahnstrecke befindet sich Einzelhausbebauung in der
Regel mit Erdgeschoss und ein bis zwei Obergeschossen. Anspruch auf Larmvor-
sorge besteht an drei Gebauden im Tageszeitraum und an 10 Geb&uden im Nacht-
zeitraum, so dass insgesamt 13 Schutzfélle vorliegen (LK044, LK043 / Einwen-
der Nr. 28, LK042, LK041, LK040, LK039, LK038, LK037, LK035 und LK033). Die

Gebaude mit Anspruch auf Larmvorsorge befinden sich im Mischgebiet.

Eine detaillierte tabellarische Darstellung der untersuchten Varianten dieser Varian-

te ist dem Anhang 4 (,Leutkirch Nord 1) der Anlage 10.1 zu entnehmen.
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Um in diesem Abschnitt Vollschutz herzustellen, ware eine 5,00 m hohe und 360 m
lange Schallschutzwand notwendig. Die Nettokosten dieser 5,00 m hohen Wand
wirden ca. 1,5 Mio. € betragen, was ca. 111.700 € je gel6ster Schutzfall entspricht.

Die Schallschutzwand-Variante mit den geringsten Kosten je geloster Schutzfall ist
eine 2,00 m hohe Schallschutzwand. Die Kosten je gel6ster Schutzfall wirden hier
ca. 83.000 € betragen mit vier verbleibenden Schutzfallen in der Nacht.

Unter Einsatz des BUG mit 445 m Einbaulange ware zur Herstellung des Vollschut-
zes zusatzlich eine 4,00 m hohe und 360 m lange Schallschutzwand notwendig. Die
Nettokosten dieser Variante wirden ca. 1,2 Mio. € betragen, was ca. 90.000 € je ge-

|6ster Schutzfall entspricht.

Die Schallschutzvariante ausschlie3lich mit BuG ohne Auf3enwande weist mit
ca. 23.000 € die mit Abstand geringsten Kosten je geldster Schutzfall auf. Mit dieser
Variante konnten alle drei Schutzfélle im Tageszeitraum geldst werden jedoch kein
einziger Schutzfall im Nachtzeitraum.

Auch in diesem Abschnitt kann ausgeschlossen werden, dass unter Einsatz von
Schienenstegabschirmung (SSA) und Schienenstegdampfer (SSD) Vollschutz mit
verhéltnismaiigen Kosten hergestellt werden kann, die kapitalisierten Kosten von
SSA und SSD liegen uber denjenigen des BuG. Aufgrund der geringen Wirksamkeit
von SSA und SSD gegenlber dem BUG wurde auf eine Untersuchung von SSA

bzw. SSD in Kombination von Schallschutzwanden verzichtet.

In Leutkirch Nord zwischen Bahn-km 0,840 und Bahn-km 1,200 erweist sich das
Verfahren BUG auch unter Berticksichtigung der Tatsache, dass nachts kein Schutz-

fall gelost werden kann, als verhaltnismalfiigste Variante.

Bei allen anderen Varianten, die die ndchst héheren Kosten pro geltste Schutzfall
aufweisen, wie beispielsweise eine 2,00 m hohe AuRenwand (Kosten pro geléstem
Schutzfall von 83.100 € bei vier verbleibenden Schutzfallen in der Nacht) oder BUG
in Kombination mit einer 2,00 m oder 3,00 m Schallschutzwand (Kosten pro gelds-
tem Schutzfall von 82.300 € bzw. 90.200 € bei drei bzw. zwei verbleibenden unge-
|6sten Schutzféllen in der Nacht) stehen die Kosten mit tiber 82.000 € pro geléstem

Schutzfall in keinem Verhaltnis zum Schutzzweck.

Als verhaltnismaligste Schallschutzvariante fur diesen Schutzabschnitt hat sich das
BUG von Bahn-km 0,810 bis Bahn-km 1,255 herausgestellt. Fir die verbleibenden
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Schutzfalle besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach (siehe

unten).

B.4.5.1.1.4.3Bereich Leutkirch Auenweg (westlich der Bahn, Bahn-km 0,65 bis 0,75)

Im Bereich Auenweg westlich der Bahnstrecke befindet sich Einzelhausbebauung in
der Regel mit Erdgeschoss und ein bis zwei Obergeschossen. Anspruch auf Larm-
vorsorge besteht an einem Gebaude im Tageszeitraum und an finf Gebauden im
Nachtzeitraum. Es liegen insgesamt 10 Schutzfalle vor (LKO55, LK057, LKO058,
LKO64 und LK0O66; Einwender Nr. 19 und 20). Die Geb&ude mit Anspruch auf Larm-
vorsorge befinden sich im Mischgebiet. Eine detaillierte tabellarische Darstellung der
untersuchten Varianten dieser Variante ist dem Anhang 5 der Anlage 10.1 zu ent-

nehmen.

Um in diesem Abschnitt Vollschutz herzustellen wéare eine 8,00 m hohe und 150 m
langen Schallschutzwand nicht ausreichend; im Nachtzeitraum wirden dann immer
noch zwei Schutzfalle verbleiben. Die Nettokosten dieser 8,00 m hohen Wand wir-
den sich auf ca. 674.000 € belaufen, was ca. 84.000 € je gelostem Schutzfall ent-
spricht.

Mit einer 2,00 m hohen Schallschutzwand kénnten die Taggrenzwerte eingehalten
werden, allerdings wirden sich nachts keine Schutzfélle I6sen lassen bei Kosten pro
geléstem Schutzfall von 131.500 €.

Auch unter Einsatz des BUG mit 415 m Einbaulange ware zur Herstellung des Voll-
schutzes eine 6,00 m hohe und 150 m lange Schallschutzwand erforderlich. Die
Nettokosten dieser Variante wirden sich auf ca. 565.000 € belaufen, was

ca. 56.500 € je geléstem Schutzfall entspricht.

Die Schallschutzvariante ausschlief3lich mit BuG verursachen mit ca. 5.600 € die mit
Abstand geringsten Kosten je geldster Schutzfall, allerdings kdnnten mit dieser Va-

riante nur die beiden Schutzfélle im Tageszeitraum gelost werden.

Die Variante mit BUG in Kombination mit einer 4,00 m hoher Schallschutzwand
weist mit ca. 43.000 € die geringsten Kosten je geldster Schutzfall unter Beriicksich-
tigung einer Schallschutzwand auf. Bei dieser Variante konnen alle Schutzfélle am
Tag und von den acht Schutzféllen in der Nacht sieben geldst werden. Bei einer
3,00 m hohen Schallschutzwand wirden sich als Kosten pro geldstem Schutzfall

46.000 € ergeben. Dabei kdnnten drei Schutzfallen in der Nacht nicht gelost werden.
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Auch hier kann ausgeschlossen werden, dass unter Einsatz von Schienenstegab-
schirmung (SSA) und Schienenstegdampfer (SSD) Vollschutz mit verhaltnismarii-
gen Kosten hergestellt werden kann, die kapitalisierten Kosten von SSA und SSD
liegen Uber denjenigen des BUG. Aufgrund der geringeren Wirksamkeit von SSA
und SSD gegeniber dem BuUG wurde auf eine Untersuchung von SSA bzw. SSD in

Kombination von Schallschutzwénden verzichtet.

Als aktive SchallschutzmalRnahme in Leutkirch Auenweg hat sich eine 4,00 m hohe
Schallschutzwand in Kombination mit dem BUG als verhéltnismafigste Variante
herausgestellt. Hierdurch lassen sich insgesamt neun Schutzfélle I6sen (alle zwei
Schutzfélle am Tag und sieben in der Nacht), wodurch nur ein Schutzfall im Nacht-
zeitraum verbleibt. Bei der Variante BUG in Kombination mit einer 3,00 m hohen
Schallschutzwand - wie von einigen Einwendern (Einwender Nr. 19 und 20) gefor-
dert - stellt sich unter Abwégung aller Gesichtspunkte als nicht vorzugswiurdig dar.
Neben Mehrkosten in Héhe von 3.800 € pro geldstem Schutzfall wiirden zwei weite-

re Schutzfalle in der Nacht ungeldst bleiben.

Zwar verkennt die Planfeststellungsbehodrde nicht, dass die geplante 4,00 m hohe
Schallschutzwand auf einem bereits 2,00 m hohen Bahndamm verlduft. Die Aus-
wabhlentscheidung hat sich jedoch an dem grundséatzlichen Vorrang aktiven Schall-
schutzes vor MalRnahmen des passiven Schallschutzes zu orientieren, wobei die
Planfeststellungsbehdrde neben dem in § 41 BImSchG genannten Kostengesichts-
punkten im Rahmen ihrer Abwagung auch andere Belange bertcksichtigen kann,

die der Realisierung einer aktiven Schallschutzmal3nahme entgegenstehen.

Entgegenstehende offentliche Belange, wie z.B. des Landschaftsschutzes oder der
Stadtbildpflege sind hier allerdings nicht erkennbar; die Kommune und Trager 6f-

fentlicher Belange haben diesbeziiglich keine Einwande geadulert.

Die Wand verlauft parallel zu den dstlichen Grundstiicksgrenzen in Nord-Std-
Richtung. Zwischen der Grundstiicksgrenze und der Schallschutzwand liegen rund
10 m, zwischen den Gebauden und der Schallschutzwand liegen rund 20 m bis
25 m. Aufgrund der bestehenden Abstandsverhaltnisse geht die Planfeststellungs-
behdrde nicht davon aus, dass eine relevante Verschattung der Grundstiicke eintritt.
In Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung (vgl. Hessischer VGH, Urteil
vom 17. November 2011, Az.: 2 C 2165/09.T) sieht die Planfeststellungsbehdrde die
Zumutbarkeitsgrenze dann als Uberschritten an, wenn die Besonnung der Wohnung

durch verschattende Bauten des Vorhabens in den Wintermonaten um ein Drittel
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reduziert wird. Dass dies eintreten konnte, ist nach den Ausfihrungen oben auf-

grund der Lage der Hauser nicht zu erwarten.

Eine Einschrankung der Sichtbeziehungen in die Bereiche dstlich der Bahnlinie ist
zwar gegeben. Angesichts des Abstands der Grundstiicke zur Bahntrasse ist die
Beeintrachtigung des Wohnumfeldes bei objektiver Betrachtung jedoch als eher ge-
ring einzustufen. Teilweise haben die teils hohen Geholze auf den Grundstiicken
der Einwender mehr Auswirkungen in Bezug auf die monierten Sichteinschrankun-
gen als die geplante Schallschutzwand Jedenfalls aber tritt das gedulerte Interesse
der Einwender an einer teilweisen Erhaltung der Sichtbeziehung hinter dem An-
spruch der weiteren Anwohner auf einen bestmoglichen Schutz vor den Schal-

limmissionen der Bahn zurtick.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass die Kosten fir die 4,00 m hohe Schallschutz-
wand in Kombination mit dem BUG als verhaltnismafiig angesehen werden. Bei ei-
ner Reduzierung der Wand kénnen zwei weitere Schutzfalle in der Nacht nicht ge-

|6st werden.

Die Einwendungen werden daher aus den o0.g. Griinden zurtickgewiesen.

Fir den verbleibenden Schutzfall (LKO66) besteht ein Anspruch auf passive Schall-

schutzmalRnahmen dem Grunde nach (siehe unten).

B.4.5.1.1.4.4Bereich nordlich Leutkirch au3erhalb des Stadtgebiets

Im Gemeindebereich von Leutkirch ca. zwischen Bahn-km 2,6 und 5,7 besteht an
11 Gebauden Anspruch auf Larmvorsorge. Die Gebaude liegen zum Teil in Streu-
siedlungen (,Auenhofen‘ im Westen: LK002, LKO006, LKO0O7, LKOO8 / Einwen-
der Nr. 27, LK0O09, LK0O11, LK012; ,An der Eisenbahn® im Osten: LK0O10 und LK013)
und zum Teil vereinzelt (LKO16 und LK014). Je nach Anwesen liegen je Gebaude

ein bis vier Schutzfalle vor.

Bei Bahn-km 2,6 befindet sich westlich der Bahn ein ehemaliges Bahnwarterhaus

(LK016). Die Prufung auf wesentliche Anderung ergab, dass fir das Gebaude im
Tages- und Nachtzeitraum Anspruch auf Schallschutz besteht (zwei Schutzfalle).
Das Gebdude liegt unmittelbar am Bahnibergang bei Bahn-km 2,623
(BU Unterzeil). Selbst mit einer 8,00 m hohen Schallschutzwand kann aufgrund der
exponierten Lage zum bestehenden Bahnibergang kein Schutzfall geldst werden.

Die Kosten fiur diese SchallschutzmaRnahme wirden sich auf 502.000 € belaufen,
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ohne dass Uberhaupt ein Schutzfall gelést werden kdnnte. An der Westfassade sind
die Immissionsgrenzwerte ohne Schallschutz eingehalten. Um auch auf der Sudfas-
sade die Immissionsgrenzwerte einzuhalten, ware mindestens eine 4,00 m hohe
Schallschutzwand notwendig, die 283.000 € kosten wirde. Auf der Ost- und Nord-
fassade konnen die Immissionsgrenzwerte selbst mit einer 8,00 m hohen Schall-
schutzwand nicht eingehalten werden. Durch innovative SchallschutzmaflRnahmen
(z.B. Schienenstegabschirmung) kdnnen ebenfalls kein einziger Schutzfall geldst
werden. Mit Kosten von 88.000 € hierflir kdnnten auch nur minimale Pegelminde-

rungen von maximal 1,8 dB(A) erzeugt werden.

Zusammenfassend gilt fir den Immissionsort LKO16, dass aufgrund der Hohe der
zu erwartenden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte von bis 17 dB im Nacht-
zeitraum fur ein zu schitzenden Gebaude unter Beriicksichtigung der Verhéltnis-
mafigkeit ihrer Kosten und aufgrund der besonders exponierten Lage zum beste-
henden Bahnibergang sowohl kein Vollschutz wie auch kein Teilschutz mit dem
Ziel, zumindest die Taggrenzwerte einzuhalten, durch aktive Schallschutzmafinah-
men herzustellen ist bzw. technisch nicht realisierbar bzw. im Ergebnis nicht ver-
haltnismaRig ist. Das Grundstlick liegt so exponiert am bestehenden Bahnibergang
Unterzeil, dass der Einflussbereich dieses Bahnlibergangs, an dem Larmschutz-
wande naturgemalfd nicht geschlossen werden kénnen, mit verhaltnismaiigem Auf-
wand nicht kompensiert werden kann. Die zum vollstandigen Schutz des Gebaudes
notwendigen Uberstandslangen der Schallschutzwand wiirden in den Bahniiber-
gang hineinragen. Technisch wére die Errichtung einer Schallschutzwand sudlich
des Bahnubergangs erst ab ca. Bahn-km 2,6 umsetzbar. Ein effektiver Schutz vor
den erh6hten Schallpegeln im Bereich des Bahnubergangs ist dadurch technisch
nicht zu erreichen. Die oben erwéhnte 4 m hohe Schallschutzwand wiirde neben
den hohen Kosten (283.000 €) einen sehr hohen Verschattungsgrad Uber den ge-
samten Tagzeitraum ausldsen. Eine teiltransparente Larmschutzwand wirde die
Kosten nochmals enorm steigern. Aufgrund des nahegelegenen Bahnibergangs
sind auch die Maflinahme besonders tberwachtes Gleis (BUG), Schienenstegdamp-
fer (SSD) oder Schienenstegabschirmung (SSA) technisch nicht realisierbar bzw.
sind zur Herstellung des Vollschutzes bzw. Teilschutzes nicht ausreichend wir-
kungsvoll. Der Einsatz des besonders tiberwachten Gleises scheidet vorliegend aus
wirtschaftlichen Gesichtspunkten aus. Die finanziellen Aufwendungen fir das Ver-
fahren BUG beinhalten die Kosten der Schallmesswagenfahren, des Schienenchlei-

fens sowie der Zufuhrfahren von Schallmesswagen und Schleifmaschinen ein-
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schlieBlich deren Auf- und Abristung. Hier ergeben sich Uberproportional hohe Kos-
ten, wenn der BUG-Abschnitt — wie vorliegend — sehr kurz ist (kleiner 300 m; siehe
auch B.4.5.1.1.4 ,Variantenuntersuchung®) und sich insbesondere keine weiteren
BUG-Abschnitte in der Nachbarschaft befinden. Auch kann die Wirksamkeit der
MalRBnahme im Bereich des Bahnibergangs nicht gewahrleistet werden. Dies gilt
auch fir die MaBnahmen SSD und SSA. Durch die MaBnahmen SSD und SSA
konnen keine Schutzfalle geldst werden. Bei kombinierter Anwendung von SSD
bzw. SSA und einer Larmschutzwand konnte die HOhe der Larmschutzwand zwar
reduziert werden. Die Kosten fiir die kombinierte Schallschutzvariante liegen jedoch
noch Uber den o0.g. Kosten. Eine Verhéaltnismaligkeit fir eine Variantenkombination
aus SSW und SSD kann demnach ebenfalls nicht angenommen werden.

Aktiver Schallschutz fir das Anwesen mit dem Immissionsort LK016 wird daher ins-
gesamt als unverhaltnismafig angesehen. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch

auf passiven Schallschutz.

Bei Bahn-km 3,45 befindet sich westlich der Bahnstrecke ein Wohngebaude im Ge-

werbegebiet (LK014) mit Anspruch auf Schallschutz (in der Nacht). Der Immissions-
grenzwert fir den Tag ist eingehaltem. Mit einer 2,00 m bzw. 74 cm hohen und 60 m
langen Schallschutzwand kénnte Vollschutz hergestellt werden. Die Kosten wiirden
sich auf 129.000 € bzw. 110.000 € fur einen geldsten Schutzfall belaufen und sind
offensichtlich unverhaltnismafig. Auch Schienenstegabschirmungen kénnten den
Schutzfall 16sen. Allerdings wirden sich die Kosten auf 59.000 € fir einen geldsten
Schutzfall belaufen, was ebenfalls als unverhaltnismafiig angesehen wird. Zu Las-
ten aktiven Larmschutzes fallt hier auch ins Gewicht, dass die Zunahme der Schal-
limmissionen bei maximal 0,9 dB(A) liegt und sich damit im nicht spiirbaren Bereich
befindet. Die Ausfihrungen zum BUG im vorstehenden Bereich gelten sinngeman

auch fur diesen Abschnitt.

Aktiver Schallschutz fiir das Anwesen mit dem Immissionsort LK014 wird daher ins-
gesamt als unverhaltnismafig angesehen. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch

auf passiven Schallschutz.

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 5,5 befinden sich sudlich der Bahnstrecke
zwei Gebaude im Ortsteil Auenhofen (LKO10 und LK013) Die Prifung auf wesentli-

che Anderung ergab, dass an den zwei Wohneinheiten im Nachtzeitraum Anspruch

auf Larmvorsorge besteht. Durch eine 4,00 m hohe Schallschutzwand kénnte an
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beiden Gebauden der Schutzfall nachts gelost werden. Die Kosten hierflr belaufen
sich auf insgesamt 724.000 €, was 362.000 € pro geléstem Schutzfall und sind of-
fensichtlich unverhaltnismafig. Verringert man die Hoéhe der Schallschutzwand auf
3,00 m so kann an beiden Gebauden der Immissionsgrenzwert nicht mehr eingehal-
ten werden, sprich kein Schutzfall mehr gelést werden. Die Kosten hierfur wirden
605.000 € betragen. Es waren zwar spurbare Pegelminderungen zu erzielen, jedoch
ware der Aufwand unverhaltnismafig. Gleiches gilt fur weitere Abstufungen der
Schallschutzwandhohen. Schienenstegabschirmungen wirden im Verhaltnis zu den
oben aufgezeigten Varianten zwar nur 225.000 € kosten; allerdings ohne spurbare
Pegelminderungen (maximal 1,8 dB(A)). An den der Bahn abgewandten Fassaden
sind die Immissionsgrenzwerte im Ubrigen auch ohne SchallschutzmaRnahmen

eingehalten. Zum BUG wird auf die Ausfihrungen oben verwiesen.

Aktiver Schallschutz fiir diesen Bereich wird insgesamt als unverhaltnismalig ange-

sehen. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch auf passiven Schallschutz.

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 5,35 bis Bahn-km 5,6 befinden sich nérd-

lich der Bahnstrecke sieben Geb&ude im Ortsteil Auenhofen, die die Kriterien der
wesentlichen Anderung erfiillen (LK002, LK006, LK0O7, LKOO8 / Einwender Nr. 27,
LK009, LKO011, LKO012; insgesamt acht Schutzfalle: einer am Tag und sieben in der

Nacht). Durch eine 3,00 m hohe Schallschutzwand kénnten - bis auf ein Gebaude -
die Schutzfalle nachts gelost werden. Die Kosten fiir eine 3,00 m hohe Schall-
schutzmaflinahme betragen 901.000 € und somit 128.000 € je geldstem Schutzfall.
Um alle Schutzfalle zu l6sen, ware eine bis zu 5,00 m hohe Schallschutzwand not-
wendig. Die Kosten je geléstem Schutzfall wirden dann 132.000 € betragen. Bei ei-
ne 2,00 m hohen Schallschutzwand wirden zwei ungeldste Schutzféalle verbleiben,
bei 132.000 € pro geléstem Schutzfall. Mit den vorgenannten aktiven Schall-
schutzvarianten lie3en sich zwar spirbare Pegelinderungen erzielen, jedoch werden
die Kosten je gelostem Schutzfall von mindestens 128.000 € als unverhaltnisméaRig
angesehen. Schienenstegabschirmungen wirden im Verhéltnis zu den oben aufge-
zeigten Varianten zwar nur 362.000 € kosten; allerdings ohne spurbare Pegelminde-

rungen (maximal 1,9 dB(A)). Zum BUG wird auf die Ausflihrungen oben verwiesen.

Aktiver Schallschutz fur diesen Bereich wird insgesamt als unverhaltnismafig ange-

sehen. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch auf passiven Schallschutz.
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Aktive SchallschutzmaRnahmen fir die betroffen Geb&ude im Aul3enbereich nord-
lich von Leutkirch ca. zwischen Bahn-km 2,6 und Bahn-km 5,7 erweisen sich insge-
samt als unverhaltnismaiig. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch auf passiven

Schallschutz.

B.4.5.1.1.4.5Bereich stidlich Aichstetten auRerhalb des Ortsbereichs

Im Gemeindegebiet von Aichstetten zwischen Bahn-km 6,9 und Bahn-km 9,8 be-
steht an funf Gebauden Anspruch auf Larmvorsorge. Die Geb&ude liegen zum Teil
in Streusiedlungen (AS117 und AS110), zum Teil vereinzelt (AS119 / Einwen-
der Nr. 5, AS112, AS111 / Einwender Nr. 1).

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 6,975 befindet sich ndrdlich der Bahnstre-

cke ein Gebaude im Bereich Weizenhof (AS119 / Einwedner Nr. 5) mit Anspruch auf
Schallschutz im Tages- und Nachtzeitraum (zwei Schutzfélle). Weiter sind am Tag
die Immissionsgrenzwerte Uberschritten bei gleichzeitiger wesentlicher Anderung,
dem AufRRenwohnbereich wurde daher im Tageszeitraum ein weiterer Schutzfall zu-

geordnet.

Durch innovative Schallschutzmafinahmen (hier Schienenstegabschirmung) kann
kein einziger Schutzfall gelést werden bei Kosten in Hohe von 125.000 € und maxi-
malen Pegelminderungen von 1,6 dB(A). Bei Anordnung einer 2,00 m hohen Schall-
schutzwand koénnte der Immissionsgrenzwert am Tag fur den betroffenen Aul3en-
wohnbereich eingehalten werden. Dem gel6sten Schutzfall wiirden jedoch Aufwen-
dungen von 97.000 € gegenuberstehen. Erhdht man die Schallschutzwand auf
3,00 m, so kbnnte zusatzlich der Schutzfall am Gebaude im Tageszeitraum geldst
(also zwei Schutzfélle am Tag waren geldst). Hierfir fallen Kosten in Hohe von
59.000 € pro geléstem Schutzfall an. Bis zu einer Schallschutzwandhdhe von
8,00 m kann der Schutzfall im Nachtzeitraum nicht gelost werden bei stetig anstei-
genden Kosten. Grund ist der bestehenden Bahnibergang bei Bahn-km 6,995
(BU Altmannshofen), der einen entsprechenden Schutz unmdglich macht. Auch die
erzielbaren Pegelminderung nehmen wegen des Bahniiberganges nur geringfugig

ZU.

Zusammenfassend gilt fir diesen Bereich, dass aufgrund der Hohe der zu erwar-
tenden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte von bis 20 dB im Nachtzeitraum
fur ein zu schiitzenden Gebaude unter Beriicksichtigung der VerhaltnisméRigkeit ih-

rer Kosten und aufgrund der besonders exponierten Lage zum bestehenden Bahn-

Seite 86 von 172




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 AEG fiur das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen — Lindau —
Grenze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und Ausbaumaflnahmen von
Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen",

Az.: 591ppw/063-2015#005 vom 31. Mai 2017

Ubergang kein Vollschutz durch aktive Schallschutzmaflinahmen herzustellen ist und
sich der realisierbare Teilschutz mit Kosten in Héhe von 97.000 € bzw. 251.000 € fur
ein Gebaude als unverhaltnismaRig erweist. Das Grundstiick liegt so exponiert am
bestehenden Bahnlbergang bei Bahn-km 7,0, dass der Einflussbereich dieses
Bahnubergangs, an dem Larmschutzwande naturgemalfd nicht geschlossen werden
konnen, mit verhaltnismaligem Aufwand nicht kompensiert werden kann. Die zum
vollstandigen Schutz des Gebaudes notwendigen Uberstandslangen der Schall-
schutzwand wurden in den Bahnubergang hineinragen. Technisch ware die Errich-
tung einer Schallschutzwand stidlich des Bahniibergangs erst ab ca. Bahn-km 6,8
umsetzbar. Ein effektiver Schutz vor den erhdhten Schallpegeln im Bereich des
Bahnubergangs ist dadurch technisch nicht zu erreichen. Die oben erwahnte 3,00 m
hohe Schallschutzwand wiirde neben den hohen Kosten (118.000 €) einen sehr ho-
hen Verschattungsgrad Uber den gesamten Tagzeitraum ausldsen. Eine teiltranspa-
rente Larmschutzwand wirde die Kosten nochmals enorm steigern. Aufgrund des
nahegelegenen Bahniibergangs sind auch die MaRnahme besonders Uberwachtes
Gleis (BUG), Schienenstegdampfer (SSD) oder Schienenstegabschirmung (SSA)
technisch nicht realisierbar bzw. sind zur Herstellung des Vollschutzes bzw. Teil-
schutzes nicht ausreichend wirkungsvoll. Der Einsatz des besonders Uberwachten
Gleises scheidet vorliegend auch aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten aus (s.o.
B.4.5.1.1.4.4 zu LKO16). Durch die MaRBnahmen SSD und SSA koénnen keine
Schutzfalle geldst werden. Bei kombinierter Anwendung von SSD bzw. SSA und ei-
ner Larmschutzwand kann die Hohe der Larmschutzwand zwar reduziert werden.
Die Kosten fir die kombinierte Schallschutzvariante liegen jedoch noch Uber den
0.9. Kosten. Eine Verhaltnismafigkeit fur eine Variantenkombination aus SSW und

SSD kann demnach ebenfalls nicht angenommen werden.

Aktiver Schallschutz fur diesen Bereich wird daher insgesamt als unverhéaltnismafig

angesehen. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch auf passiven Schallschutz.

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 7,2 befindet sich ndrdlich der Bahnstrecke

ein Gebaude im Gewerbegebiet mit Anspruch auf Larmvorsorge nachts (AS117).
Durch eine 2,00 m bzw. 0,74 m hohe und 120 m lange Schallschutzwand kdnnte an
den betroffenen Gebéuden der Schutzfall gelost werden. Die Kosten fiir diese Vari-
ante wirde 258.000 € bzw. 220.000 € kosten. Auch durch den Einsatz von Schie-
nenstegabschirmungen konnte ein Vollschutz realisiert werden. Die Kosten hierfur

wirden 117.000 € betragen. Wegen der Kosten je geldstem Schutzfall von mindes-
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tens 117.000 € wird aktiver Schallschutz als offensichtlich unverhaltnismafig ange-

sehen. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch auf passiven Schallschutz.

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 7,575 befindet sich siidlich der Bahnstre-

cke ein Gebaude im Bereich Weizenhof mit Anspruch auf Schallschutz im Nachtzeit-
raum (AS112). Auf Grund des Bahniiberganges bei Bahn-km 7,528 kann der Im-
missionsgrenzwert im Nachtzeitraum auch mit einer 8,00 m hohen Schallschutz-
wand nicht eingehalten werden. Der Schutzfall wirde ungel6st bleiben. Die Kosten
fur diese Variante wirden sich auf 446.000 € belaufen, was offensichtlich als unver-
haltnismaRig angesehen wird. Abstufungen bis zu einer 2,00 m hohe und 172.000 €
teure Schallschutzwand erzielen zwar splrbare Pegelminderungen, allerdings ste-
hen die Kosten hierfir in keinem Verhaltnis zueinander. Auch durch den Einsatz von
Schienenstegabschirmungen kdnnte kein Vollschutz realisiert werden bei auch nur
minimalen Pegelminderungen von bis zu 1,5 dB(A). Die Kosten hierfur wirden
78.000 € betragen. Aktiver Schallschutz wird daher insgesamt als unverhaltnisma-
Rig angesehen. Im Ubrigen wird auf die grundsétzlichen Ausfiihrungen oben ver-
wiesen (Mdglichkeiten aktiven Schallschutzes im Einflussbereich von Bahnibergén-
gen, vgl. z.B. Ausfuhrungen zu AS119). Es besteht ein grundsétzlicher Anspruch auf

passiven Schallschutz.

Bei Bahn-km 7,9 und 7,10 befinden sich ndrdlich der Bahnstrecke zwei Gebaude im
Bereich Weizenhof mit Anspruch auf Schallschutz (AS110 und AS111 / Einwen-
der Nr. 1) im Nachtzeitraum (zwei Schutzfélle) und ein weiterer Schutzfall (AS111)

mit Anspruch auf Schallschutz im Tageszeitraum. Mit einer 500 m hohen und
185 m langen Schallschutzwand konnte im Bereich Laubener Weg ein Vollschutz
hergestellt werden. Die Kosten hierfir betragen insgesamt 766.000 €, was pro ge-
lI6stem Schutzfall ca. 255.000 € entspricht. Verringert man die Hohe der Schall-
schutzwand auf 4,00 m bis 2,00 m, bleiben die beiden Schutzfalle im Nachtzeitraum
jeweils ungeldst bei Kosten pro geldstem Schutzfall von 582.000 € bis zu 398.000 €,
was offensichtlich unverhaltnismafig ist. Durch den Einsatz von Schienenstegab-
schirmungen konnte kein Schutzfall gelost werden. Die Kosten hierfir wirden
181.000 € betragen bei minimalen Pegelminderungen von bis zu 1,8 dB(A). Zum
BUG wird auf die Ausfliihrungen oben verwiesen. Aktiver Schallschutz wird daher

insgesamt als unverhaltnismafig angesehen.
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Aktive SchallschutzmalRnahmen fir die betroffen Gebaude sudlich von Aichstetten
zwischen Bahn-km 6,9 und Bahn-km 9,8 erweisen sich insgesamt als unverhéltnis-

manig.
B.4.5.1.1.4.6 Bereich Aichstetten nordwestlich der Bahn (ca. Bahn-km 9,6 bis 11,4)

In Aichstetten nordwestlich der Bahnstrecke befindet sich Einzelhausbebauung in
der Regel mit Erdgeschoss und ein bis zwei Obergeschossen. Anspruch auf Larm-
vorsorge besteht an 19 Gebduden im Tagzeitraum und an 39 Gebauden im Nacht-
zeitraum, so dass insgesamt 58 Schutzfélle vorliegen. Einige der Einwender in die-
sem Abschnitt (Einwender Nr. 4, 6 bis 11, 13, 14, 16 bis 18, 21, 22 und 24 bis 26)
begehren Schallschutz, obwohl bei ihren Anwesen keine wesentliche Anderung ein-
tritt (s.0.); es werden Aul3enwohnbereichsentschadigungen verlangt, obwohl mit
dem beantragten Schallschutzkonzept die Tagesgrenzwerte eingehalten werden;
die Prognose und die Zugzahlen wurde in Frage gestellt und generell Fragen zur
Abwicklung des passiven Schallschutzes aufgeworfen. Hierzu wird - um Wiederho-
lungen zu vermeiden - auf die gesamten Ausfilhrungen unter B.4.5 verwiesen. Die
Wohneinheiten mit Anspruch auf Larmvorsorge befinden sich in einem Wohn- bzw.
Mischgebiet (vgl. Anlage 10.2 Blatter 6 und 7). Eine detalillierte tabellarische Darstel-
lung der untersuchten Varianten dieser Variante ist dem Anhang 6 der Anlage 10.1

Zu entnehmen.

In Aichstetten lasst sich selbst mit einer 8,00 m hohen Schallschutzwand kein Voll-
schutz herstellen, auch, da die Schallschutzwand im Bereich der Bahniibergange
unterbrochen werden musste. Die Nettokosten dieser 8,00 m hohen Wéande wiirde
ca. 5,5 Mio. € bei 11 verbleibenden Schutzfallen betragen, was ca. 116.000 € je ge-
|0ster Schutzfall entspricht. Mit einer 6,00 m hohen Wand kénnten die gleiche An-
zahl von Schutzfallen geltst werden wie mit einer 8,00 m hohen Wand bei Kosten je
geloster Schutzfall von ca. 109.700 €. Wird die Schallschutzwand niedriger ausge-
fuhrt, so betragen die Kosten je geloster Schutzfall mindestens noch 80.700 €
(2,00 m hohe Schallschutzwand). Bei dieser Variante wirden weniger als die Halfte

aller Schutzfélle gel6st werden.

Der Einsatz von BuG, Schienenstegabschirmung (SSA) und Schienenstegdampfer
(SSD) wurde im Untersuchungsgebiet gepriift. Die Ergebnisse zeigen, dass sich bei
Einsatz des BUG im Tageszeitraum 10 von urspriinglich 19 Schutzfallen I6sen las-

sen. Die Kosten je geltster Schutzfall betragen dabei ca. 13.700 €. Der Einsatz von
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SSA bzw. SSD kosten 113.700 € bzw. 132.000 € pro gelostem Schutzfall bei gerade

einmal acht geldsten Schutzfallen am Tag.

Alle weiteren Schallschutzwandvarianten bzw. Kombinationen unter Einsatz des
BUG, SSA oder SSD verursachen Kosten je geléster Schutzfall von mehr als
83.300 €.

Als SchallschutzmalRnahmen fir die betroffenen Geb&ude in Aichstetten zwischen
Bahn-km 9,6 und 11,4 hat sich daher der Einsatz des BuG als verhaltnismaRigste
Variante erwiesen. Zwar verbleiben bei dieser Variante neun Schutzfalle mit Grenz-
wertliberschreitungen am Tag und alle 39 Schutzfélle mit Grenzwertliberschreitun-
gen in der Nacht. In der Nacht sind bei 28 Schutzfallen zudem Beurteilungspegel
von Uber 60 dB(A) zu erwarten. Fir die Variante mit den zweitniedrigsten Kosten
pro geldéstem Schutzfall (80.700 €) ware eine Aulienwand von Bahn-km 10,055 bis
10,315, Bahn-km 10,325 bis 10,625 und Bahn-km 10,630 bis 11,320 mit einer Hohe
von 2,00 m erforderlich. Bei dieser Variante verbleiben zwei ungeldste Schutzfélle
am Tag und 24 ungel6ste Schutzfalle in der Nacht. Bei einer 3,00 m hohen Wand
wirde sich in der Nacht nur noch ein weiterer Schutzfall I6sen lassen bei 96.200 €

pro geléstem Schutzfall.

Auch bei einer Kombination dieser beiden Variante mit dem BuG wirden sich Kos-
ten pro geldstem Schutzfall von 83.300 € ergeben, bei ebenfalls zwei ungeltsten
Schutzfallen am Tag und 23 (also einen weniger) ungeldsten Schutzfélle in der
Nacht. Bei einer Erhéhung der Schallschutzwand um einen auf 3,00 m wirden sich

zwei Schutzfélle am Tag und 19 Schutzfélle in der Nacht nicht I6sen lassen.

Bei allen weiteren Varianten wirden sich die Kosten pro geléstem Schutzfall auf
uber 100.000 € bis zu Uber 200.000 € bzw. auf 454.200 € belaufen. Fur weitere Ein-
zelheiten wird auf den Anhang 6 der Anlage 10.1 verwiesen. Im Ergebnis erweisen
sich bis auf die BiuG-Variante (von Bahn-km 10,330 bis 10,620 und 10,635 bis

11,300) alle weiteren Varianten als unverhaltnismafig.

Dem Wohngebdude des Einwenders Nr. 16 steht nach den Planungsunterlagen
kein Schallschutz zu. Der Einwender meint, dass aufgrund des Abbruchs zweier
grolRer Lagerhallen am ehemaligen Landmarktareal die Schallberechnungen nicht
auf dem aktuellen Stand seien. Selbst bei baulichen Veranderungen am ehemaligen
Landmarktareal ist aufgrund des Abstandes zur Bahnlinie und den in Anlage 10.2

Blatt 6 eingezeichneten Isophonenlinie nicht davon auszugehen, dass sich am Ge-
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baude des Einwenders eine andere Beurteilung ergibt. Die Einwendungen werden

zurlickgewiesen.

Fir die verbleibenden Schutzfélle besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem
Grunde nach.

B.4.5.1.1.4.7 Bereich nordlich von Aichstetten auf3erhalb des Ortsbereiches

Im Gemeindebereich von Aichstetten, zwischen Bahn-km 11,3 und Bahn-km 13,2,
besteht an sechs jeweils teilweise einzeln, teilweise in Streusiedlung gelegenen Ge-

baude im AulRenbereich Anspruch auf Larmvorsorge.

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 11,35 befinden sich 6stlich der Bahnstre-

cke drei Geb&aude im Bereich Lautracher Straf3e mit einem Anspruch auf Larmvor-
sorge (AS015, AS016 und AS018). Auf Grund des Bahniberganges bei Bahn-
km 11,335 (BU HochstraRe) kann der Immissionsgrenzwert im Tages- wie auch im
Nachtzeitraum auch mit einer 8,00 m hohen Schallschutzwand nicht eingehalten
werden; alle Schutzfélle blieben ungeldst. Die Lage der Immissionsorte in direkter
Néhe zum Bahnlibergang hat dariiber hinaus zur Folge, dass die Pegelminderung
selbst durch eine 8,00 m hohe Schallschutzwand mit 1,1 bis 3,2 dB(A) aul3erst ge-
ring ware. Die Kosten flr eine solche Schallschutzwand wiirden sich auf insgesamt
390.000 € belaufen. Bei geringeren Wandhohen verringern sich zwar die Kosten
aber auch die erreichbaren Pegelminderungen, so dass insgesamt wegen der ge-
ringen Wirksamkeit und der hohen Kosten flr aktiven Schallschutz dieser als unver-
haltnismaRig abgelehnt wird. Auch Schienenstegabschirmungen sind vorliegend
weder wirkungsvoll (Pegelminderungen von maximal 1,0 dB(A)), noch mit Kosten
von 68.000 € fur keinen einzig gelésten Schutzfall verhaltnisméaRig. Zum Besonders
Uberwachten Gleis wird auf die Ausfihrungen oben verwiesen (vgl. insbesondere
B.4.5.1.1.4.4). Aktive SchallschutzmalRBnahmen erweisen sich daher fur diesen Ab-

schnitt als unverhaltnismafig.

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 12,55 befindet sich westlich der Bahnstre-

cke ein Geb&ude im Bereich Hardsteig (AS007) mit Anspruch auf Larmvorsorge im
Tages- und Nachtzeitraum (zwei Schutzfélle). Zudem liegen die grundsatzlichen Vo-
raussetzungen fur eine AuRenwohnbereichsentschadigung vor, so dass insgesamt
drei Schutzfélle zu betrachten sind. Das Anwesen befindet sich in unmittelbarer N&-
he zum Bahniibergang bei Bahn-km 12,513 (BU Aichstetten 6). Auf Grund dieser
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exponierten Lage kann der Immissionsgrenzwert im Tages- und Nachtzeitraum
auch mit einer 8,00 m hohen Schallschutzwand nicht eingehalten werden. Alle drei
Schutzfélle blieben ungeldst. Die Kosten fur eine 8,00 m hohe Schallschutzwand
wuirden sich auf 233.000 € belaufen. Abstufungen in der Wandhothe bis auf 2,00 m
fuhren zwar zu geringeren Kosten (86.000 €); allerdings stehen diese mangels der
Losung von Schutzfallen in keinem Verhéltnis zueinander. Auch Schienenstegab-
schirmungen stehen aufgrund ihrer Wirkungen (Pegelminderungen von maximal
1,5 dB(A)) in keinem Verhaltnis zu ihren Kosten (39.000 €). Zum Einsatz des BuG
wird auf die Ausfiihrungen oben verwiesen. Aktive SchallschutzmalRnahmen werden

somit fur diesen Bereich insgesamt als unverhaltnismafig angesehen.

Im Bereich der Bahnstrecke bei km 12,955 befindet sich dstlich der Bahnstrecke ein

Gebaude im Bereich Hardsteig (AS004) mit Anspruch auf Larmvorsorge im Nacht-
zeitraum. Mit einer 2,00 m hohen und 100 m langen Schallschutzwand kdnnte in
diesem Bereich ein Vollschutz hergestellt werden. Die Kosten fir diese Schall-
schutzmalRnahme wirde sich auf 215.000 € belaufen. Mit einer 74 cm hohen
Schallschutzwand wie auch mit Schienenstegabschirmungen (SSA) kann der
Schutzfall nicht geldst werden bei Kosten in Hohe von 184.000 € bzw. 98.000 €.
Insbesondere mit der Mainahme SSA sind dartber hinaus keine spirbaren Pegel-
minderungen mehr zu erzielen (maximal bis zu 1,8 dB(A)). Zum Einsatz des BUG
wird auf die Ausflihrungen oben verwiesen (vgl. insbesondere B.4.5.1.1.4.4). Die
Kosten flr aktive SchallschutzmafBhahme werden daher als unverhaltnismafRig an-

gesehen.

Im Bereich der Bahnstrecke bei Bahn-km 13,1 befindet sich westlich der Bahnstre-

cke ein Gebaude im Bereich Hardsteig mit Anspruch auf L&rmvorsorge im Nacht-
zeitraum (AS002 bzw. Einwender Nr. 3). Mit einer 5,00 m hohen und 100 m langen
Schallschutzwand kénnte in diesem Bereich Vollschutz hergestellt werden. Die Kos-
ten fur diese SchallschutzmafRnahme wirden sich auf 414.000 € belaufen. Das ist
offensichtlich unverhaltnismaRig. Mit allen weiteren Abstufungen lasst sich der
Schutzfall nicht mehr I6sen. Die Kosten verringern sich auf 315.000 € (4,00 m) bis
auf 215.000 € (2,00 m). Die erzielbaren Pegelminderungen und die Uberschreitung
der Grenzwerte stehen hierzu jedoch in keinem Verhéltnis. Eine niedrige Schall-
schutzwand wiirde noch 184.000 € kosten, konnte den Schutzfall ebenfalls nicht 16-
sen und die erzielbaren Pegelminderungen (maximal 4,6 dB(A)) stehen auch in kei-

nem Verhaltnis zu den Kosten dieser Variante. Auch mit der Malhahme SSA sind
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keine spurbaren Pegelminderungen mehr zu erzielen (maximal bis zu 1,5 dB(A)) bei
Kosten von 98.000 €. Der Einsatz des BUG wird aus den oben bereits mehrfach
dargelegten Griinden fir diesen kurzen Abschnitt ebenfalls abgelehnt. Die Kosten
fur aktiven Schallschutz in diesem Abschnitt werden daher als unverhaltnismaRig

angesehen.

Aktive SchallschutzmafRnahmen flr die betroffen Gebadude im AulRenbereich noérd-
lich von Aichstetten ca. zwischen Bahn-km 11,3 und Bahn-km 13,2 erweisen sich

insgesamt als unverhaltnismafig.

B.4.5.1.1.4.8 Ergebnis

Die Verhéltnismafigkeitspriifung zeigt, dass insgesamt betrachtet die im Verfligen-
den Teil unter A.4.4.1 auferlegten aktiven SchallschutzmafRnahmen zur Vermeidung
von Schutzféllen gemaf 8 41 BiImSchV im Verhdltnis zu dem angestrebten Schutz-
zweck stehen. Alle anderen Varianten aktiven Schallschutzes erweisen sich als un-
verhaltnismagig im Sinne des § 41 BImSchG.

Zwar sind bei einigen Anwesen insbesondere nachts die Grenzwerte deutlich Gber-
schritten. Allerdings kann bei der Gesamtbeurteilung vorliegend die bestehende
Vorbelastung nicht unberlicksichtigt bleiben. Daraus folgt zwar nicht, die bedingt
durch das Planvorhaben eintretende Verschlechterung der Situation an sich zu
rechtfertigen. Zu Lasten weiteren aktiven Larmschutzes féllt jedoch ins Gewicht,
dass die Zunahme der Schallimmissionen in den lberwiegenden Bereichen bei et-
wa maximal 1 dB(A) bis 1,5 dB(A) liegt und sich damit im nicht bis nur gerade spur-
baren Bereich befindet. Auch vor diesem Hintergrund erscheinen die im Ubrigen

hohen Kosten pro gelésten Schutzfall als unverhaltnismagig.

Die hohe Vorbelastung in Kombination mit der geringen Pegelzunahme fuhrt auch
dazu, dass eine Verkehrswertminderung der entsprechenden Grundstiicke nicht zu
erwarten ist. Zwar verscharft sich vorhabenbedingt die bereits bestehende Ver-
kehrslarmsituation. Allerdings leitet sich aufgrund der relativ geringen Pegelzunah-
me daraus nicht ab, dass entgegen dem Ergebnis der VerhaltnismaRigkeitsprifung
weitere als mit diesem Beschluss die planfestgestellten aktiven Larmschutzmal3-

nahmen vorzusehen sind.

Fur die Gebaude, an denen trotz der festgestellten aktiven Mal3hahmen der Immis-
sionsgrenzwert Uberschritten ist, erhalten die Betroffenen im Ubrigen einen grund-

satzlichen Anspruch auf passiven Schallschutz.
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Durch passive MalRnahmen konnen die Belastungen angemessen ausgeglichen
werden; die nach der 24. BImSchV einzuhaltenden Innenraumpegel gewahrleisten,
dass gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht zu besorgen sind. Die nachtliche Be-
lastung durch Schienenverkehrslarm liegt zwar teilweise bei Gber 60 dB(A). Aller-
dings kénnen auch derart erhebliche Gerduschbelastungen nach dem Konzept der
88 41 ff. BImSchG regelmafiig ausreichend kompensiert werden (vgl. BVerwG, Ur-
teil vom 17. November 2016, Az. 3 C 5/15). Dass dies vorliegend nicht moglich wa-
re, ist weder geltend gemacht noch ersichtlich.

B.4.5.1.1.5 Passiver Schallschutz

In diesem Planfeststellungsbeschluss werden im Verfiigenden Teil A entsprechende
Anspriiche auf Erstattung von Aufwendungen fir passive Larmschutzmaflinahmen

gemal § 42 BImSchG dem Grunde nach festgelegt.

Die Eigentimer der betroffenen Anwesen haben gegen die Vorhabentragerin einen
Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen, um — entsprechend dem
Zeitraum ihrer vorwiegenden Nutzung — tatsachlich schutzbedirftige Raume (Kin-
derzimmer, Schlaf- und Wohnraume) vor unzumutbaren L&rmeinwirkungen zu
schitzen. Zu diesen sog. passiven LarmschutzmalRnahmen gehéren z.B. Larm-

schutzfenster und ggf. Schalldamm-Llifter, etc.

Grenzwertliberschreitungen an schutzbedurftigen Anwesen bewirken nicht automa-
tisch einen Anspruch auf Schallschutzfenster und dergleichen, sondern in erster Li-
nie einen Anspruch auf Uberprifung hinsichtlich passiver SchallschutzmaRnahmen.
Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen Schutzmafnahmen (insbesondere
die Festlegung des Schalldammmales) beurteilt sich nach den Regelungen der
24. BImSchV.

Die Entschadigung wird im Ubrigen erst fallig, wenn die Aufwendungen fiir passive
LarmschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen auch erbracht worden sind (vgl. § 42
Abs. 2 Satz 1 BImSchG).

Fir einen zeitlich angemessenen Anstol3 des Verfahrensprozedere zur Umsetzung
des Einbaus von passiven Larmschutzmal3nahmen und deren Entschadigung sind
die betroffenen Erstattungsberechtigten von der Vorhabentragerin mit Beginn der
zugehdrigen Baumalinahmen noch einmal nachweisbar auf ihre Anspruchsberech-
tigung unter Beigabe eines entsprechenden Antragsformulars hinzuweisen. Dabei

ist ebenfalls der praktische Ablauf zur Bestimmung der tatsachlichen Entschadi-
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gungsanspriiche entsprechend der in den Planfeststellungsunterlagen aufgefihrten
Voraussetzungskriterien darzustellen sowie die Adresse eines aktuellen Ansprech-
partners fur die Antragstellung bei der Vorhabentragerin bzw. dem Projektverant-

wortlichen anzugeben.

Die Vorhabentragerin wird dann auf Antrag die tatsachliche Schutzbedurftigkeit
gutachterlich prifen lassen und mit den letztlich erstattungsberechtigten Antragstel-
lern eine Vereinbarung tber die Erstattung der Aufwendungen abschlieRen. Diese
Vorgehensweise ist erforderlich, weil im vorliegenden Planfeststellungsbeschluss
und den planfestgestellten Unterlagen zwar die grundsatzlich anspruchsberechtig-
ten Anwesen ausgewiesen sind, eine objektbezogenen Ermittlung der schutzbedurf-
tigen Raume und der Umfassungsbauteile als Voraussetzung fir die Bemessung

des passiven Larmschutzes im Einzelnen aber noch zu erfolgen hat.

Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieBend eine
Vereinbarung abzuschlieRen. Falls dabei keine Einigung erzielt werden sollte, wird
die Festsetzung der Erstattung in einem nachfolgenden Entschadigungsfestset-

zungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behdrde geregelt.

Die Vorhabentragerin sollte die passiven Schallschutzmalinahmen so friihzeitig in
Angriff nehmen, dass sie bereits in der Bauphase Wirkung entfalten. Eine entspre-

chende Nebenbestimmung ist in diese Entscheidung aufgenommen.

B.4.5.1.1.6 AuRenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche (insbesondere Terrassen und Balkone) kénnen im Gegensatz
zu Innenwohnrdumen nicht durch passive LarmschutzmafRnahmen geschiitzt wer-
den. Sie gehdren jedoch ebenfalls zum grundrechtlich geschitzten Eigentum sowie

zum immissionsschutzrechtlich geschitzten Bereich.

Das Interesse an ungestorter Nutzung der Au3enwohnbereiche, in denen die hierbei
mal3geblichen Tagesschwellenwerte Uberschritten werden, rechtfertigt allerdings
nicht eine Unterlassung des Vorhabens. Wenn mdgliche Schutzanlagen untunlich
sind, leitet sich stattdessen gemal 8§ 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG in Verbindung mit
§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG unter entsprechenden Voraussetzungen jedoch ein Ent-

schadigungsanspruch ab.

Anspriche auf angemessene Entschadigungen in Geld fur Immissionsbelastungen
in tatsachlich zu schitzenden AuRenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze

etc., die zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien® geeig-

Seite 95 von 172




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 AEG fiur das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen — Lindau —
Grenze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und Ausbaumaflnahmen von
Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen",

Az.: 591ppw/063-2015#005 vom 31. Mai 2017

net und bestimmt sind) stehen den betroffenen Eigentimern zu, wenn in diesen Au-
Renwohnbereichen die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehrslarm oberhalb
des mafRgeblichen Immissionsgrenzwertes flr den Tagzeitraum liegen und gleich-

zeitig fur den Tageszeitraum eine wesentliche Anderung vorliegt (vgl. B.4.5.1.1.1).

Die Voraussetzungen fir diesen Entschadigungsanspruch liegen dem Grunde nach
bei den in Ziffer A.4.4.3 benannten Anwesen vor. Fir diese Anwesen ist somit zu
prifen, ob tatsachlich zu schiitzende AuRenwohnbereiche vorhanden sind. Nur dort
ist dann die Larmbelastung auszugleichen, die oberhalb des in der 16. BImSchV
festgelegten jeweiligen Tagesgrenzwertes liegt.

Die Bemessung der Entschadigung fir eine tatsachlich vorhandene eingeschrankte
AuRenwohnbereichsnutzung infolge von Larmbeeintréachtigungen richtet sich nach
den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast
des Bundes — VLarmSchR".

B.4.5.1.1.7 Gesamtlarmbetrachtung

Der Beurteilungspegel bezieht sich - wie oben ausgefuhrt - auf den zu bauenden
oder zu andernden Verkehrsweg. Es ist also grundsatzlich kein Summenpegel aus

allen Larmeinwirkungen zu bilden.

Aufgrund von einschlagigen Verwaltungsgerichtsurteilen muss eine Gesamtschall-
pegelbetrachtung erfolgen, wenn der zu andernde Verkehrsweg im Zusammenwir-
ken mit vorhandenen Vorbelastungen anderer Verkehrswege potentiell zu einer
Larmbelastung fuhrt, bei der Gesundheitsgefahren oder ein Eingriff in die Substanz
des Eigentums nicht ausgeschlossen werden kénnen. Das bedeutet, dass wenn ei-
ne bereits vorhandene Larmbelastung so weit erhoht wird, dass gesundheitliche
Beeintrachtigungen bei den Betroffenen entstehen kdnnen, das Problem in der

Planfeststellung zu bewaltigen wére.

Die Vorhabentragerin hat eine Gesamtlarmbetrachtung vorgelegt (Anlage 10.6). Da-
rin wurden zunachst die Bereiche identifiziert, in denen mdoglicherweise eine kriti-
sche Gesamtlarmbelastung aus zunehmendem Schienenlarm und Stral3enlarm re-
sultieren konnte. Dies sind die Bereiche, in denen der Gesamtpegel mehr als
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts betragt, und die Differenz zwischen dem ener-
giedquivalenten Dauerschallpegel aus dem StraRenlarm und dem Beurteilungspegel

aus dem Schienenlarm nicht mehr als 10 dB betragt.
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Fur den Tag ergibt die Verschneidung Bereiche (Bahnibergang) entlang der L 260
in Aichstetten und Altmannshofen, in denen die kombinierten Kriterien erfillt sind.
Betroffen sind Wohngebaude an der L 260 in Aichstetten. Fir die Nacht ergibt die
Verschneidung Bereiche entlang der L 260 in Aichstetten und Altmannshofen, im
Bereich des Bahnhofs Aitrach, im Bereich Auenhofen an der A 96 und in Leutkirch
(Memminger Stral3e). Betroffen sind Wohngeb&ude an der L 260 zwischen Aichstet-
ten und Leutkirch. Fir diese Gebaude wurden Einzelpunktberechnungen durchge-
fuhrt (vgl. Anhang 1/2 zur Anlage 10.6). Die Betrachtungen ergaben, dass bei flnf
Gebauden (AS117, AS118, AS119, LKO11 und LKO12), in mindestens einem Ge-
schoss die untersuchten Kriterien erfillt sind. Von diesen Gebauden hat ein Gebau-
de (AS118) keinen Anspruch auf passiven Schallschutz.

Die Anhorungsbehoérde schlagt in ihrer abschlieRenden Stellungnahme vor, bei den
Gebauden, bei denen schon aus der Betrachtung des zunehmenden Schienenlarms
selbst ein Schallschutzanspruch dem Grunde nach besteht, und bei denen im Zuge
der Betrachtung des Summenpegels aus vorhandenem StraRenverkehrslarm und
zunehmendem Schienenlarm zudem 60 dB(A) oder mehr nachts festgestellt wurden
(Gebaude: s.o0.), als Beurteilungspegel den Summenpegel heranzuziehen. Diese
Vorgehensweise halt auch die Planfeststellungsbehérde rechtlich fir geboten und
hat eine entsprechend ergdnzende Nebenbestimmung unter A.4.4.2 b) aufgenom-

men.

Darlber hinaus schlagt die Anhérungsbehérde vor, die Vorhabentragerin zu ver-
pflichten, dem Gebdude AS118 passiven Schallschutz fiir die Stdwest-Fassade im
Erdgeschoss und ersten Obergeschoss zu gewahren sowie fiir die Sitidostfassade
erstes Obergeschoss. Es sind SchallschutzmalRnahme zu ergreifen, die gewéhrleis-
ten, dass die Gesamtlarmbelastung in schutzwirdigen R&umen nachts unter
60 dB(A) bleibt. Auch hier folgt die Planfeststellungsbehdrde dem Vorschlag, siehe
Nebenbestimmung unter A.4.4.2 c).

B.4.5.1.1.8 Larm im Rahmen der planerischen Abwagung

Soweit sich aus der Betrachtung des Summenpegels gesundheitsgefahrdende Wer-
te ergeben, wurden im Verfigenden Teil entsprechende Schutzmalinahmen aufer-
legt. Dartiber hinaus ist die Planfeststellungsbehdrde der Auffassung, dass die we-
gen Nichtanwendbarkeit der 16. BImSchV im Einzelfall verbleibenden nachteiligen

Wirkungen des Vorhabens zumutbar sind. Die vorhabenbedingte dauerhafte Zu-
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nahme der Schallimmissionen bewegt sich Uberwiegend im nicht wahrnehmbaren
Bereich. Die Planfeststellungsbehorde sieht vorliegend daher keinen Anlass, der
Vorhabentragerin weitere Larmschutzmafnahmen aufzuerlegen. Durch die vorge-
sehenen passiven Malinahmen koénnen die Belastungen angemessen ausgeglichen
werden; die nach der 24. BImSchV einzuhaltenden Innenraumpegel gewahrleisten,
dass gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht zu besorgen sind. Die nachtliche Be-
lastung durch Schienenverkehrslarm liegt zwar teilweise bei tber 60 dB(A). Aller-
dings kénnen auch derart erhebliche Gerduschbelastungen nach dem Konzept der
8§ 41 ff. BImSchG regelméaRig ausreichend kompensiert werden (vgl. BVerwG, Ur-
teil vom 17. November 2016, Az. 3 C 5/15). Dass dies vorliegend nicht mdglich wa-
re, ist weder geltend gemacht noch ersichtlich.

Diesbezlgliche Einwendungen werden zurtickzuweisen.

B.4.5.1.2 Erschitterungen

Der Betrieb von Eisenbahnstrecken verursacht Erschitterungen durch fahrende Zu-
ge. Die von den Zigen ausgeldosten Schwingungen werden Uber den
(Gleis)Oberbau, das Planum und das umgebende Erdreich in die Fundamente be-
nachbarter Gebaude Ubertragen. Von dort werden die Schwingungen im Gebaude
weitergeleitet und kénnen zu spirbaren Deckenschwingungen (Erschitterungen) in
den Raumen fihren. In der Regel kbnnen lastigkeitsrelevante Erschiitterungen in
Gebauden auftreten, die naher als 40 m zur Bahnlinie liegen. Bauliche Schaden

durch Erschitterungen aus dem Bahnbetrieb sind dagegen nicht zu erwarten.

Sekundarer Luftschall entsteht, wenn Wéande und Decken durch Erschitterungen zu
Schwingungen angeregt werden und Schall abstrahlen. Die H6he des sekundaren
Luftschalls ist von den auftretenden Erschitterungen und raumspezifischen Fakto-

ren abhangig.

Fur das vorliegende Vorhaben hat die Vorhabentragerin eine Erschutterungstechni-
sche Untersuchung erstellen lassen und den Planunterlagen als Anlage 11 beige-
fugt. Im Rahmen der Untersuchung wurde dabei ermittelt, ob infolge der geplanten
BaumaRnahmen eine Anderung der Erschiitterungssituation in der Nachbarschaft
zu erwarten ist bzw. inwieweit hieraus ein Anspruch auf Schutzmaflinahmen ent-
steht.

Hierzu wurden zunachst alle Gebaude bis ca. 50 m Gleisabstand erfasst. Hieraus

wurden sieben reprasentative (Auswabhlkriterien: Gleisndhe, Griindung, Deckenart)
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Gebaude ausgewahlt (= Immissionsorte). Fir diese sieben Immissionsorte wurde
der gegenwartige Zustand der Erschitterungen messtechnisch erfasst. Die Auswahl
der Objekte ermoglicht eine Ubertragung der Ergebnisse - die eine obere Abschat-

zung darstellen - auf andere bzw. entfernter gelegene Bereiche / Objekte.
Fir weitere Einzelheiten wird auf die Anlage 11 verwiesen.

Anspriche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen richten sich
nach 8 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwWVf{G. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene
Vorbelastung in beachtlicher Weise erhéht und gerade in dieser Erhéhung eine zu-
satzliche unzumutbare Beeintrachtigung der Betroffenen liegt. Die Vorhabentragerin
hat Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen vorzusehen
bzw. es sind ihr ggf. solche Vorkehrungen aufzuerlegen, die zur Vermeidung nach-
teiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Nur fur den Fall, dass sol-
che Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben nicht vereinbar
sind, kdnnen diese unterbleiben und der Betroffene hat Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld (8 74 Abs. 2 Satz 3 VwWV{G).

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen sind weder im
BImSchG noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte festgelegt.
Allerdings sind in der DIN 4150, Teil 2, Tabelle 1 (Erschitterungen im Bauwesen,
Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) Anhaltswerte fir die Beurteilung von Er-
schutterungsimmissionen auch durch den Schienenverkehr enthalten. Die Formulie-
rung ,Anhaltswerte® stellt klar, dass bei deren Uberschreitung — anders als bei ge-
setzlich normierten Grenzwerten — schadliche Umwelteinwirkungen nicht vorliegen
mussen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit stellen die dort genannten Werte keine
absolute Grenze dar, kdnnen aber bei der Beurteilung der Zumutbarkeit von Er-
schitterungsimmissionen als konkreter Anhaltspunkt dienen. Bei baulich geander-
ten Schienenwegen ist zu prifen, ob die Vorbelastung durch das Hinzutreten weite-
rer Erschitterungseinwirkungen in beachtlicher Weise erhoht wird und diese Erho-
hung eine unzumutbare Beeintrachtigung darstellt. Eine Erhdhung der Vorbelastung
ist dann relevant, wenn die prognostizierte Erschitterungsbelastung die Anhaltswer-
te nach Tabelle 1 der DIN 4150, Teil 2 Gberschreitet. Im ersten Schritt einer Erschit-
terungstechnischen Untersuchung wird daher die Prognosebelastung hinsichtlich
der maximalen bewerten Schwingstarke KBrnax Und der Beurteilungsschwingstéarke

KBer auf Einhaltung der Anforderungen nach Tabelle 1 der DIN 4150, Teil 2 gepriift.
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Werden die Anhaltswerte nicht Gberschritten, sind Anspriche auf MaRnahmen des
Erschitterungsschutzes zu verneinen. Es wird dann regelmafig von der Zumutbar-
keit der Erschitterungsimmissionen im Sinne des 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G ausge-
gangen, unabhangig davon, um welchen Betrag eine Erh6hung gegentber der Vor-
belastung aufgetreten ist. Treten hingegen Uberschreitungen der Anhaltswerte auf,
so sind die maximale bewerte Schwingstirke KBrnmax und die Beurteilungs-
schwingstarke KBgr, auch fir die Vorbelastung zu ermitteln und mit den im ersten
Schritt ermittelten Werten der Prognosebelastung zu vergleichen. Im Rahmen der
Zumutbarkeit missen sich die Betroffenen eine vorhandene Belastung zurechnen
lassen, so dass nur eine erhebliche Erhéhung der Belastung als unzumutbar anzu-
sehen ist. Die Frage, wann eine erhebliche und unzumutbare Erhéhung der Erschit-
terungseinwirkungen vorliegt, muss prinzipiell im Einzelfall entschieden werden.
Nach der gefestigten Verwaltungspraxis der Planfeststellungsbehdrde sind Erho-
hungen der Belastung von mehr als 25 % gegenlber dem Bestand als erheblich an-
zusehen. Insofern werden Erschiitterungsschutzmafinahmen nur dann fir erforder-
lich erachtet, wenn die Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 nicht erfillt sind und die
Erschitterungsbelastung in der Prognose gegeniiber der Vorbelastung um mindes-
tens 25 % zugenommen hat. Die vorhabenbedingte Zunahme der Beurteilungs-
schwingstarke gegeniiber der Vorbelastung ware dann durch Schutzmaflinahmen
auf weniger als 25% zu begrenzen oder alternativ waren die Anhaltswerte nach der
DIN 4150-2, Tabelle 1, einzuhalten. Ein Anspruch auf Erfillung beider Kriterien be-
steht nicht.

Auch zur Beurteilung der Zumutbarkeit von sekundéaren Luftschallimmissionen feh-
len normative Festsetzungen. Es ist daher sachgerecht, sich zur Beurteilung des
sekundéren Luftschalls an andere Gesetze, Verordnungen und Regelwerke auf
Grund von Plausibilitatsbetrachtungen anzulehnen und die Frage nachteiliger Wir-
kungen im Einzelfall zu entscheiden. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
ist es plausibel, zur Beurteilung des sekundaren Luftschalls den aus Tabelle 1 der
24. BImSchV abgeleiteten Innenpegel als Beurteilungsmalfistab fir den sekundéaren
Luftschall heranzuziehen. Dieser Entscheidung liegt die Uberlegung zugrunde, dass
es sich bei den sekundéren Luftschallimmissionen — wenn auch im weiteren Sinne —
um Verkehrslarmimmissionen handelt. Zwar unterliegt der sekundare Luftschall
nicht den Regelungen der 24. BImSchV, da deren Anwendung die Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte nach 8 2 der 16. BImSchV durch den Bau oder die we-

sentliche Anderung eines Schienenweges voraussetzt, so enthalt die Verordnung
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doch Vorgaben flr zuldssige Innenraumpegel aus Verkehrslarmimmissionen in Ab-
hangigkeit von der Raumnutzung. Mit der Festsetzung der zulassigen Innenraum-
pegel hat sich der Verordnungsgeber an die schon vor Erlass der 24. BImSchV ent-
wickelten Zumutbarkeitsschwelle fir Innenraumpegel von 30 dB(A) flr Schlafraume
und 40 dB(A) fur sonstige Wohnraume orientiert. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit
stellen die dort genannten Werte keine absolute Grenze dar, kdnnen aber bei der
Beurteilung der Zumutbarkeit von Koérperschallimmissionen als konkreter Anhalts-
punkt dienen. Bei der Einhaltung der Innenraumpegel kann regelmafiig von der Zu-
mutbarkeit der Kdrperschallimmissionen im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG
ausgegangen werden. Lediglich in Einzelfallen ist wegen besonderer Umstande des
Einzelfalles denkbar, dass es auch unterhalb der in den Vorschriften vorgegebenen
Grenzwerte zu nachteiligen Wirkungen auf Rechte Dritter kommen kann. Bei der
Uberschreitung der jeweils einschlagigen Werte ist regelmaRig von der Unzumut-
barkeit der Kérperschallimmissionen auszugehen und besteht lediglich im Einzelfall
die Mdglichkeit, Schutzvorkehrungen bzw. die Leistung einer Entschadigung
(val. 8 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVfG) ganzlich zu versagen.

Zum sekundaren Luftschall gelten die Ausfiihrungen zur schutzmindernden Wirkung
einer gegebenen Vorbelastung sinngemaR. Bei Uberschreitung der Anhaltswerte
darf durch die AusbaumafRnahme bedingt keine wesentliche Zunahme der sekunda-
ren Luftschallimmissionen erfolgen. Es ist nicht zu beanstanden, dass sich die Vor-
habentragerin bezuglich der Erheblichkeitsschwelle sekundéarer Luftschallimmissio-
nen an einem Wert von 2,1 dB(A) orientiert hat. Pegelerh6hungen von mindestens
2,1 dB(A) werden bei der Beurteilung von Luftschallimmissionen allgemein ublich

als wesentlich angesehen.

Basierend auf dem jeweils zugrundeliegenden Verkehrsmengengerist wurden in
der erschitterungstechnischen Untersuchung die Beurteilungsschwingstarken fir
den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall prognostiziert und anhand
DIN 4150, Teil 2 sowie weiterer Richtlinien beurteilt. Dartiber hinaus wurden auch

Auswirkungen hinsichtlich des sekundaren Luftschalls untersucht.

Die Prognoseberechnungen ergaben, dass bei den Erschitterungen sowohl Ab-
nahmen wie auch Zunahmen auftreten, je nach Auswirkungen der nur niederfre-
guent wirksamen OberbaumalBnahmen. Aufler an einem Gebaude wird der An-
haltswert allerdings nicht Uberschritten. Die Sekundarluftschallpegel werden durch-

gehend wesentlich erhéht, an allen Immissionsorten sind jedoch die Beurteilungskri-
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terien eingehalten, so dass der Vorhabentragerin insoweit keine Schutzmafinahmen

aufzuerlegen sind.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass an einem von sieben Immissionsorten
die Beurteilungskriterien bei den Erschitterungen tberschritten sind. Eine Gesund-
heitsgefahrdung kann in allen Fallen jedoch ausgeschlossen werden. Im Hinblick
auf die Einwirkungen aus sekundarem Luftschall werden die in Anlehnung an die

24. BImSchV herangezogenen Richtwerte eingehalten.

Als Schutzmalinahme sieht die Vorhabentréagerin in ihren Planunterlagen den Ein-
bau besohlter Schwellen auf einer Léange von ca. 150 m zzgl. Ubergéngen vor

(vgl. inshesondere Anlage 3 Bauwerksverzeichnis, Ifd. Nr. 4.002).

Einige Einwender haben die Sorge geaulert, infolge zunehmender Erschitterungen
aus dem Bahnbetrieb werde es zu Schaden an ihren Gebauden und/oder Gesund-

heitsbeeintrachtigungen kommen (insbesondere Einwender Nr. 2, 4, 5, 9 und 18).

Die erschutterungstechnische Untersuchung ist als Anlage 11 Teil der Planfeststel-
lungsunterlagen. Um von gebietsspezifischen Daten ausgehen zu kénnen, wurden
vor Ort Erschitterungsmessungen an einzelnen représentativen Gebauden durch-
gefuihrt. Ausgehend von den Messergebnissen wurden die zu erwartenden Erschiit-
terungswirkungen beurteilt. Der zu erwartende sekundére Luftschall wurde prognos-
tiziert und die Ergebnisse beurteilt. Vorgehensweise und Ergebnisse hat die Vorha-
bentragerin im Rahmen der Erérterungsverhandlung naher erlautert, insbesondere,
dass die Schwelle fir eine mdgliche Gesundheitsgefahrdung weit unterschritten
wird. Aus diesen und en vorstehenden Grinden werden diesbeziigliche Einwen-

dungen zurlickgewiesen.

B.4.5.1.3 Elektromagnetische Felder

Wesentliche Grundlage zur Beurteilung der Wirkungen elektromagnetischer Strah-
lung auf die menschliche Gesundheit ist die Verordnung tber elektromagnetische
Felder (26. BImSchV). Die im Juni 2013 verabschiedete Novellierung ist am 22. Au-
gust 2013 in Kraft getreten. Die Verordnung soll Menschen vor den schéadlichen
Auswirkungen durch nichtionisierende Strahlung schitzen. In ihr sind zur Gesund-
heitsvorsorge flr den Menschen Grenzwerte fir die Immissionen von elektrischen
und magnetischen Feldern festgelegt, die beim Betrieb von Hoch- und Niederfre-
guenzanlagen entstehen. Mit der Novellierung entsprechen die Vorschriften dem ak-

tuellen technischen und wissenschaftlichen Stand.
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Fur das elektrische Wechselfeld der Bahnoberleitungen mit 16,7 Hz (15 kV) gelten
gemal 8§ 3 Abs. 2 der 26. BImSchV in Verbindung mit Anhang 1 folgende Grenz-
werte:

- Elektrische Feldstarke: 5 kV/m

- Magnetische Induktion: 300 pT

Diese Grenzwerte werden selbst bei stark frequentierten elektrifizierten Strecken
unmittelbar unter der Oberleitung eingehalten. In den an die Bahnanlagen angren-
zenden Flachen werden die Grenzwerte der 26. BImSchV damit deutlich unterschrit-
ten. Gesetzlich festgeschriebene Mindestabstédnde zwischen Leitungsanlagen und

Wohnbebauung gibt es nicht.

Die Vorhabentragerin hat eine Untersuchung zur elektromagnetischen Vertraglich-
keit vorgelegt (Anlage 18). Danach werden die Grenzwerte eingehalten. Die Uber-
prifung querender/paralleler Anlagen im Hinblick auf die nach § 3 Abs. 3 der
26. BImSchV gebotene summarische Betrachtung hat ergeben, dass auch bei Be-
ricksichtigung anderer Niederfrequenzanlagen die Einhaltung der Grenzwerte ge-
wahrleistet ist. Ein zusatzlicher Immissionsbeitrag durch Hochfrequenzanlagen im

Sinne der 26. BImSchV ist aufgrund der Entfernung nicht zu beriicksichtigen.

Generell ist nicht auszuschlieRen, dass es durch elektrische und magnetische
Wechselstromfelder zur Beeintrachtigung von Geréaten oder deren Nutzung kommt.
Allgemeingultige Grenzwerte im Hinblick auf Gerdte und deren Nutzung existieren
allerdings nicht. Betroffen waren vor allem Monitore mit Kathodenstrahlenréhren,
aber auch medizinische und wissenschaftliche Labor- und Diagnosegerate, die
empfindlich auf Magnetfelder reagieren. Einwender haben keine konkreten Angaben
gemacht, dass entsprechende Gerate im Einflussbereich der zu elektrifizierenden

Strecke betrieben werden, auch sonst liegen keine Erkenntnisse hierzu vor.

Somit ist davon auszugehen, dass durch die betriebsbedingten elektromagnetischen
Felder keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befirchten sind. Alle diesbe-

zuglichen Einwendungen werden daher zurlickgewiesen.
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B.4.5.2 Baubedingte Immissionen

Wahrend der Bauphase verursacht das gegenstandliche Vorhaben — zeitlich be-
grenzt — Larm- und Erschitterungsimmissionen, wobei in gewissem MafRe auch

bauzeitlich bedingte Staubimmissionen auftreten kénnen.

Zur Beschrankung der baubedingten Immissionsauswirkungen auf ein unumgangli-
ches MindestmalR hat sich die Vorhabentragerin bereits in den Planunterlagen
selbst zu MalRnahmen und Regelungen verpflichtet, die bei der Bauausfihrung des
Vorhabens zu beachten sind. Ergéanzend hierzu wird durch entsprechende Neben-
bestimmungen in diesem Beschluss sichergestellt, dass sich keine unzumutbaren
Immissionsbeeintrachtigungen, insbesondere in Form von Schall und Erschutterun-
gen sowie Staub, fur die Allgemeinheit und die Nachbarschaft wahrend der durchzu-

fuhrenden Bauarbeiten ergeben.

B.4.5.2.1 Baularm
B.4.5.2.1.1 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist tUber die Zulassigkeit des beantrag-
ten Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen Larm-
belastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des Vorhabens
nicht nur im Hinblick auf das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern auch dessen
Herstellung umfasst. Gemal § 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G sind bereits im Planfeststel-
lungsbeschluss samtliche Auswirkungen eines Vorhabens zu beriicksichtigen und
dem Trager des Vorhabens gegebenenfalls Schutzmal3Bnahmen aufzuerlegen, die
zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rech-
te anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen untunlich oder mit dem Vor-
haben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf angemessene Entschadi-
gung in Geld (§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwWV{G).

Eine Baustelle als eine funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geréaten und
ahnlichen Einrichtungen stellt eine Anlage im Sinne von 8§ 3 BImSchG dar. Da es
sich bei Baustellen nicht um genehmigungsbedirftige Anlagen handelt, ist § 22
Abs. 1 BImSchG einschlagig.

Einen Mal3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen - vom

19. August 1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 1. September 1970,
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AVV Baularm), die aufgrund des Gesetzes zum Schutz gegen Baularm vom 9. Sep-

tember 1965 erlassen wurde und gemanR 8 66 Abs. 2 BImSchG weiter gilt.

Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte fur den Tages- bzw. Nachtzeit-
raum festgelegt, bei deren Einhaltung von einer zumutbaren Larmbelastigung aus-
gegangen werden kann. Bei der Durchfiihrung von Bauarbeiten sind die Regelun-
gen der AVV Baularm von der Vorhabentrégerin bzw. den Bauunternehmen zu be-
achten und bei Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte grundséatz-
lich (weitere) Mal3Bnahmen zur Larmminderung anzuordnen. Von Maflinahmen zur
Larmminderung kann nach Ziffer 4.1 allerdings insbesondere dann abgesehen wer-
den, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge nicht nur gelegentlich
einwirkender Fremdgerausche (z.B. tatsachliche Larmvorbelastung durch Verkehr)

— keine zuséatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten.

B.4.5.2.1.2 Baularmprognose in der schalltechnischen Untersuchung

In der schalltechnischen Untersuchung zum Baularm (Anlage 10.5, Kapiteln 4) sind
im Einzelnen die zu erwartenden Schallimmissionen aus den Bautétigkeiten anhand
der vorlaufigen Beschreibung der Arbeits- bzw. Bauphasen prognostisch fir die

nachstgelegene Bebauung zur Tag- und Nachtzeit berechnet und beurteilt worden.

Die Immissionsberechnung wurde anhand plausibler Anséatze zu den Arbeitsgeraten
mit deren Schallleistungswirkpegeln und ohne Beriicksichtigung eventuell moglicher
Minderungsmaf3nahmen durchgefiihrt. Sie zeigt somit zunéchst die GréZenordnung
auf, in welcher die Immissionen aus den Bautatigkeiten liegen kénnen, sofern keine
weiteren Minderungsmalnahmen ergriffen werden. In Bauldrmberechnungen wer-
den im Ubrigen regelmaRig z.T. deutlich hohere Pegel prognostiziert, als sie beim
Betrieb der entsprechenden Baumaschinen tatsachlich auftreten. So wird insbeson-
dere der Maschinen-Schallleistungspegel gegentiber dem praktischen Baubetrieb in
der Regel zu hoch angesetzt (u.a. Ermittlung bei andauernder Nenndrehzahl, Uber-

bewertung gerauschintensiver Einzelvorgdnge im Betriebsmix).

Als Ergebnis der Untersuchung zeigt sich, dass die grundséatzlich maRgeblichen
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm teilweise im Tageszeitraum und vor allem im

Nachtzeitraum prognostisch nicht eingehalten werden.

Die Bauarbeiten zur Elektrifizierung der ,Allgdubahn® im PFA 3 lassen sich in fol-

gende larmintensive Bautatigkeiten mit prognostizierten Uberschreitungen der
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grundsatzlich in der AVV Baularm festgesetzten gebietsbezogenen Immissions-
richtwerte unterteilen:

¢ Rammgrindung fur die Oberleitungsmaste

e Baumal3nahmen an den Bahnubergangen

e Erstellung des Randweges

e Erstellung von Schallschutzwénden

e Erdbaumalinahmen (Gleisabsenkung bei Bahn-km 3,637)

e Erstellung Kabeltrog

¢ Montage der Oberleitungsanlage

B.4.5.2.1.3 Berucksichtigung der La&rmvorbelastung in der Baularmuntersuchung

Bei Uberschreitungen der grundsétzlich maRgeblichen Richtwerte der AVV Baularm
im Baubetrieb, kann nach Ziffer 4.1 dann von Malinahmen zur Larmminderung ab-
gesehen werden, soweit dadurch wegen einer vorhandenen Larmvorbelastung kei-
ne zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten. Dies gilt (auch
bei rechnerischen Prognosen) bis zu einer unter Bertcksichtigung der tatsachlich
vorhandenen Vorbelastung projektspezifisch zu ermittelnden fachplanerischen Zu-

mutbarkeitsschwelle.

An der im Nahbereich der Bahnstrecke gelegenen Bebauung treten aus dem bisher
bestehenden Bahnverkehr Beurteilungspegel von ca. 60 dB(A) auf. Unter Berlick-
sichtigung dieser Vorbelastung wird in der schalltechnischen Untersuchung grund-
satzlich davon ausgegangen, dass dort der nachtliche Richtwert der AVV Baularm
fir geschlossene Siedlungsbereiche auf grundsatzlich 50 dB(A) bzw. fir Wohnge-
baude im AuRenbereich und ,Gebiete, in denen weder vorwiegend gewerbliche An-
lagen noch vorwiegend Wohnungen® untergebracht sind auf projektspezifisch
55 dB(A) angehoben werden kann. Im Einzelnen wird dazu auch auf Anlage 10.5,

Kapitel 4 der schalltechnischen Untersuchung verwiesen.

Eine solch konservative Abschatzung liegt hier fir die Nachbarschaft auf der sehr
sicheren Seite, weil bei der Anrechnung einer die zugehdrigen Richtwerte Uber-
schreitenden Vorbelastung eine Unterscheidung nach Gebietseinstufungen grund-
sétzlich nicht erforderlich ist. Denn die in der spezifischen Beurteilung schutzmin-
dernd bericksichtigbare tatsachlich vorhandene Vorbelastung wirkt mit inrem Larm-
pegel auf die Nachbarschaft ein, egal in welcher Gebietseinstufung. Nur wenn die

Vorbelastung z.B. unter einzelnen (héheren) gebietsbezogenen Immissionsrichtwer-
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ten liegt, sind dann natiirlich diese Richtwerte maRgeblich. Im Ubrigen kann bei der
Bertcksichtigung eines projektspezifisch erhdhten Richtwerts die Vorbelastung so-
gar gerade noch uneingeschrankter (mit geringerem Abschlag) herangezogen bzw.
»=ausgenutzt’ werden, falls — wie hier fur Zeiten mit Streckensperrung — diese Vorbe-
lastung wahrend der Bauzeit entféllt. Die Vorbelastung ist nicht als Fremdgeréausch-
Vorbelastung gerade ausschlie3lich zum Zeitpunkt der Baumalinahme zu verste-
hen, sondern als fur die tatsachlichen Verhaltnisse maf3gebliche (langjahrig) ,plan-
gegebene® Vorbelastung im Einwirkungsbereich, wie hier z.B. eben diejenige aus

einem langjahrig tatsachlich bestehenden Verkehrsweg.

B.4.5.2.1.4 Beurteilung von Larmschutzvorkehrungen in der Baularmuntersuchung

Anhand der prognostizierten Baularmimmissionen werden in der schalltechnischen
Untersuchung die spezifischen Beeintrachtigungen im Bereich der einzelnen Bauté-
tigkeiten aufgezeigt. Dabei sind auch die aus der Bauablaufplanung jeweils ableitba-
ren Zeitraume der maRgeblichen Beeintrachtigungen fur die verschiedenen Bauta-
tigkeiten sowie der Umgriff der Betroffenheiten ohne und mit Berlicksichtigung der
Vorbelastung ermittelt worden. Unter Beriicksichtigung dieser Aspekte werden fir
die verschiedenen Bautatigkeiten, welche sich grundsatzlich auch hinsichtlich einer
linienformig fortschreitenden bzw. stationaren Bautétigkeit unterscheiden, verschie-

dene Mdglichkeiten von Schutzvorkehrungen beleuchtet.

Fur sog. wandernde Baustellen (fir Mastgriindungen, Montagearbeiten, Kabeltrog,
Randweg, Schallschutzwande) sind aktive Larmschutzmalnahmen in Form von
mobilen Larmschutzwanden im Gleisbereich nur mit erheblichem Aufwand zu reali-
sieren. Aufgrund des zudem bei diesen Bautétigkeiten schnellen Baufortschritts (je
Mast: ca. 1 Stunden, Kabeltrog: 5-10 m pro Stunde, Randweg: 15-20 m pro Stunde)
mit daraus bedingten jeweils nur kurzen Beeintrachtigungen von wenigen Stunden
bzw. Tagen und dementsprechend notwendigem haufigen Umsetzen mobiler Ab-
schirmungen werden solche Schutzvorkehrungen grundsatzlich als unverhaltnisma-
Big angesehen. Stattdessen werden Bereiche bestimmt, in denen keine Nachtarbei-
ten stattfinden sollen bzw. Bereiche mit eingeschrankter Nachtarbeit definiert. Dazu
wird in der Baularmuntersuchung vorgeschlagen, die larmkritischen Arbeiten im Be-
reich von angrenzenden geschlossenen Siedlungsgebieten (in den Ortslagen von
Leutkirch, Altmannshofen und Aichstetten) ausschlie3lich im Tageszeitraum durch-
zufuihren. Im Bereich von naheliegenden Wohngebauden im Auf3enbereich und wei-

ter entfernt liegenden Siedlungsbereichen mit nur geringer Anzahl von betroffenen
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Gebauden mit maRgeblichen Richtwerteliberschreitungen sollen nachtliche Arbeiten
unter groRtmdglicher Rucksichtnahme (z.B. Beschrankung auf Tagesrandzeiten)
durchgefuhrt werden. Die Arbeiten flr die Fundamente der geplanten Schallschutz-
wand sollen im Tagzeitraum stattfinden. Beeintrachtigungen durch die wandernde
Baustelle nehmen einen Zeitraum von wenigen Tagen ein. Aktive Schallschutzmalf3-
nahmen in Form von Abschirmungen sind auch hier im Gleis- und Bdschungsbe-
reich von Leutkirch nur mit erheblichem Aufwand zu realisieren. Zumindest fir die
im Nahbereich der Bahntrasse liegenden Geb&aude, die einen Vorsorgeanspruch auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach, aus der Verkehrslarm-Beurteilung nach
16. BImSchV besitzen, sind diese MalRnahmen bereits vor Beginn der Baumalf3-

nahme umzusetzen.

Die BaumaRRnahmen an Bahnlbergangen als stationdre Baustellen sind bereits
ausschlieB3lich im Tageszeitraum vorgesehen. Bei sieben von neun Bahnlbergan-
gen werden gemaR Baularmuntersuchung Uberschreitungen der Richtwerte der
AVV Baularm an neun Gebauden durch die lauteste Bauphase (Entfernen des As-
phalts im Schwellenbereich) prognostiziert. Wirksame SchallschutzmaZnahmen wa-
ren aufgrund der baubetrieblichen Randbedingungen nur mit erheblichem Aufwand
und mehrmaligem Umsetzen von temporaren Schallschutzmafnahmen méglich. Da
die malRgeblichen Bauphasen aber bereits nach jeweils einem Tag je Stral3enseite
des Bahnlibergangs abgeschlossen sein werden, wird dies als unverhaltnismaRig
angesehen. Stattdessen wird auch hier empfohlen, zumindest fir die im Nahbereich
der Bahnibergange liegenden Gebaude, die einen Anspruch auf passiven Schall-
schutz dem Grunde nach aus der Beurteilung nach 16. BImSchV besitzen, diese

MalRnahmen bereits vor Beginn der Baumal3inahme umzusetzen.

Fur die Erstellung des Randwegs kommt die schalltechnische Untersuchung zu dem
Ergebnis, dass diese Arbeiten in den Ortsdurchfahrten von Aitrach, Mooshausen
und Tannheim im Tageszeitraum stattfinden sollen. Bei den aul3erhalb der ge-
schlossenen Bebauung direkt an der Bahnstrecke liegenden Hausern ist das Prinzip
der groRtmdglichsten Ricksichtnahme anzuwenden und die Betroffenen rechtzeitig

zu informieren.

Bei der Erstellung des Kabeltrogs sollen Arbeiten auch im Nachtzeitraum stattfin-
den. Temporare SchallschutzmaBhahmen sind aufgrund der Langenausdehnung

des Baufelds nur mit erheblichem Aufwand zu realisieren, da die Bauphase nach ca.
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zwei Tagen je Gebaude abgeschlossen ist, wird dies als unverhaltnismalig ange-

sehen. Die Arbeiten werden im Tagzeitraum ausgefuhrt.

Im Bereich der Gleisabsenkung wird der projektspezifische Richtwert (55 dB(A)) in
einem Abstand von 100 m im Nachtzeitraum eingehalten. Innerhalb dieses Abstan-
des zur Baustelle befinden sich keine Geb&ude, somit sind keine MalRnahmen er-
forderlich. Im Einzelnen wird dazu auch auf Anlage 10.5, Kapitel 4 der Baularmun-

tersuchung verwiesen.

B.4.5.2.1.5 Abwagung und Entscheidung zum Schutzkonzept

Die im Baularmgutachten vorgenommene Prognose von Betroffenheiten und die
VerhéltnismaRigkeitsbetrachtung zur Beurteilung von Larmschutzvorkehrungen sind

nicht zu beanstanden.

Die Beeintrachtigungen der Nachbarschaft sind anhand plausibler Ansatze ermittelt
und die jeweiligen Zeitraume mafgeblicher Beeintrachtigungen der verschiedenen
Bautatigkeiten aus der vorlaufigen Bauablaufplanung auf der sicheren Seite liegend
abgeleitet worden. Anhand dieser Daten kann das voraussichtliche Ausmaf’ von
Baularmbetroffenheiten ausreichend genau beurteilt und die gebotene Abwégung
hinsichtlich der Art und des Umfangs verhaltnisméaRiger Schutzvorkehrungen getrof-

fen werden.

Schutzvorkehrungen

So ist hier die Anordnung temporarer Schallschutzmalinahmen wie z.B. mobiler
Larmschutzwdnde um die Bauflachen herum nicht verhaltnisméaRig unter dem As-
pekt, dass diese nach z.T. nur 1-stiindigem Arbeitszyklus bereits wieder versetzt
werden missen. Im Ubrigen kénnten auch damit die Vorgaben der AVV Baularm
insbesondere nachts nicht vollstandig eingehalten werden. Stattdessen ist es wirk-
samer, auf larmkritische Bauarbeiten im Nahbereich von Siedlungsgebieten in der
Nachtzeit moglichst zu verzichten und somit einen Grolf3teil der maf3geblichen Be-
lastigungen von vorneherein zu vermeiden. Dazu werden — wie vom Schallgutachter
vorgeschlagen — fur die unterschiedlich lauten, verschiedenen larmkritischen Bauta-
tigkeiten (z.T. auch unter Berucksichtigung einer immerhin nur zurtickhaltend ange-
setzten Vorbelastung) entsprechende Baufelder mit generellem Verzicht auf Nacht-

arbeit, mit Einschrénkungen bei der Nachtarbeit (Planung mit grof3tmoglicher Be-
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schrankung auf Tagesrandzeiten anhand aktueller Bauablaufplanung) bzw. ansons-

ten ohne Einschrankungen festgelegt.

Die fortschreitenden Rammgriindungen der Oberleitungsmaste sind demnach so zu
planen, dass im Bereich der Ortslagen von Leutkirch, Altmannshofen und Aichstet-
ten keine Nachtarbeiten stattfinden (auf einer Streckenldnge von insgesamt ca. 5,9
km, s.a. Baularmuntersuchung Anlage 10.5, Kapitel 4.3 mit Tabelle 4).

Die Erstellung des Randwegs entlang der Trasse im gesamten Planungsabschnitt
sowie die Montagearbeiten fir die Oberleitung sind ebenfalls so zu planen, dass im
Bereich der Ortslagen von Leutkirch, Altmannshofen und Aichstetten keine Nachtar-
beiten stattfinden (s.a. Baularmuntersuchung Anlage 10.5, Kapitel 4.5 bzw. 4.9 mit
Tabellen 6 bzw. 11). In Bereichen auf3erhalb der geschlossenen Bebauung sind fir
im Nahbereich der Bahntrasse gelegene Gebaude zumindest Einschréankungen bei
der Nachtarbeit (gréRtmdgliche Beschrankung auf Tagesrandzeiten) zu bertcksich-
tigen. Aufgrund der gerade im Nahbereich der Bahntrasse vorhandenen erheblichen
Vorbelastung durch Schienenverkehr (deutlich oberhalb der Richtwerte), die insbe-
sondere berlcksichtigt werden kann, wenn diese wéahrend der Montage der Oberlei-
tung (wo die Strecke gesperrt ist) entfallt, kbnnen weitergehende Minderungsmali-
ahmen im Nachtzeitraum der situationsbedingten Entscheidung des Immissions-

schutzbeauftragten tiberlassen werden.

Die Erneuerungsarbeiten im Bereich der Bahniibergange finden ausschlie3lich im
Tageszeitraum statt, so dass sich an nur wenigen sehr ungunstig im Nahbereich der
Bahntrasse gelegenen Gebauden eine Uberschreitung der zugehdrigen Richtwerte
der AVV Baularm ergibt. Eine z.T. mégliche Anhebung der Tagesrichtwerte auf eine
projektspezifische Zumutbarkeitsschwelle aufgrund der Vorbelastung durch Schie-
nenverkehr gerade im unmittelbaren Nahbereich wurde in der schalltechnischen Un-
tersuchung nicht vorgenommen. Fir die hier nur sehr wenigen von prognostizierten
Uberschreitungen des Tagesrichtwertes betroffenen Geb&auden wird es somit insge-
samt auch seitens der Planfeststellungsbehdrde als ausreichend angesehen, die
spater sowieso notwendigen Maflnahmen fir deren aus der Beurteilung nach
16. BImSchV fir den kinftigen Verkehrslarm herrihrenden grundséatzlichen An-
spruch auf passiven Schallschutz bereits vor Beginn der BaumalRnahme umzuset-

zen. Dies gilt auch fur die Errichtung der Schallschutzwand.

Zur Minimierung der Uberschreitungen und weitgehenden Einhaltung der Richtwerte

der AVV Baularm bzw. projektspezifischen Zumutbarkeitsschwellen werden fur die
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bereits als Selbstverpflichtung der Vorhabentragerin definierten Baufelder die ent-
sprechenden Einschrankungen fir Nachtarbeiten im Verflgenden Teil A dieses

Planfeststellungsbeschlusses verbindlich festgelegt

Zudem wird der Vorhabentragerin auferlegt — soweit hinsichtlich der Mitwirkung der
Betroffenen moglich — die ohnehin vorzusehenden passiven Schallschutzmalf3nah-
men aus Larmvorsorge bzgl. des kinftigen Verkehrslarms (vgl. Verfigender Tell
A.4.5.3 d) so rechtzeitig umzusetzen, dass sie bereits wahrend der Bauphase wirk-
sam sind. Ein darUber hinausgehendes generelles Vorsehen von passiven Larm-
schutzmalRnahmen an Geb&uden alleine zum Schutz vor Bauldrm ist aufgrund der
kurzen Einwirkungsdauern von wenigen larmkritischen Tagen offensichtlich unver-
haltnismaRig. Auch wenn sich Bauarbeiten Uber langere Zeitraume erstrecken, sind
die hiervon ausgehenden Larmimmissionen im Gegensatz z.B. zu dem durch den
Betrieb der fertig gestellten Anlage bedingten Verkehrslarm hier doch zeitlich deut-

lich begrenzt.

Die exakten Bauablaufe und die einzusetzenden Baumaschinen sind zum jetzigen
Zeitpunkt zwar noch nicht endgiiltig bekannt. Wegen der nur sehr begrenzten Ein-
wirkungsdauer prognostizierter PegelUberschreitungen sowie unter Bertcksichti-
gung der vorhandenen tatsachlichen Vorbelastung, welche z.T. deutlich tGber den
Richtwerten der AVV Baularm liegt, sind die im Rahmen der Abwagung insoweit
festgelegten konkreten Schutzvorkehrungen jedoch bereits einerseits als verhalt-

nismanig und gerechtfertigt, aber auch als ausreichend zu werten.

Verbleibende nachteilige Wirkungen

Aufgrund geringerer Abstande zu den Immissionsorten kdnnen — trotz der festgeleg-
ten Schutzvorkehrungen — zwar in wenigen Teilbereichen wahrend der Bauzeit
grundsatzlich noch Uberschreitungen der Vorgaben der AVV-Baularm auftreten.
Diese mussen jedoch nicht mit allen nur denkbaren oder technisch méglichen (un-
verhéltnismafigen) Schutzvorkehrungen vermieden werden, sondern sind ggf. im
Rahmen der Sozialbindung bis zur Grenze einer Gesundheitsgefahrdung zu dulden.
Denn dem Tréger eines im offentlichen Interesse stehenden Vorhabens muss die
Mdglichkeit zustehen, sein Vorhaben unter auch ihm zumutbaren Bedingungen zu
realisieren (vgl. Urteil des VGH Baden-Wirttemberg vom 8. Februar 2007, Az. 5 S

2257/05). Fur solche nur noch in geringem Umfang tatsachlich verbleibende nach-
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teilige Wirkungen kann in der Abwagungsentscheidung dann auch auf einen grund-

satzlichen Entschadigungs- bzw. Ersatzraumanspruch verwiesen werden.

Detaillierte Baularmprognosen

Insofern hat die Planfeststellungsbehdérde der Vorhabentragerin im Verfligenden Teil
dieses Planfeststellungsbeschlusses — neben den allgemeinen Regelungen, den
konkreten Larmschutzvorkehrungen, den UberwachungsmafRnahmen einschlieRlich
dem Einsetzen eines Baularmverantwortlichen sowie einer Informationsverpflichtung
den Anliegern und Kommunen gegenuiber — aufgegeben, rechtzeitig vor Beginn der
Bauarbeiten (und nachfolgend jeweils im Abstand von drei Monaten) unter Kenntnis
der auch zeitlich genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen jeweils
eine aktuelle schalltechnische Prognose zu erstellen. Die demnach ermittelten Beur-
teilungspegel dienen dabei der Feststellung konkreter Entschadigungs- bzw. (spa-
testens im Falle von Uberschreitungen einer Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung)
Ersatzraumanspriiche. Die Ergebnisse sind dem Eisenbahn-Bundesamt zur Doku-
mentation zur Kenntnis zu geben. Im Gegensatz zu baubegleitenden Messungen
kénnen dadurch auch schon friihzeitig Belastungen hinsichtlich einer evtl. moglichen
Gesundheitsgefahrdung abgeschatzt und somit eine rechtzeitige Bereitstellung von
Ersatzraum mit den Betroffenen abgestimmt werden (zur Vorgehensweise s. unten
B.4.5.2.1.7). Fur ein Baularm-Monitoring anhand von Messungen musste hier auf-
grund der linienférmigen Baustelle zudem ein unverhéaltnismagig hoher Aufwand be-
trieben werden. Regelmafige Prognosen bilden die tatsachliche Baularmbelastung

auch ausreichend genau und eher auf der sicheren Seite liegend ab.

Als Zumutbarkeitsschwellen zur Feststellung von Ausgleichsanspriichen fur darliber
hinausgehende Belastungen von Innenraumen sind dabei die im nachfolgenden
Kapitel aus den zuldssigen Innenraumpegeln unter Bertcksichtigung der DAmmwir-
kung vorhandener Bausubstanz abgeleiteten zulassigen Auf3engerduschpegel an-

zusetzen.

Insgesamt umfasst die Abwagungsentscheidung der Planfeststellungsbehérde inso-
fern einerseits zunachst die Festlegung von verhaltnisméRigen konkreten Larm-
schutzvorkehrungen unter grundsatzlicher Beachtung einer tatsédchlich vorhandenen
Vorbelastung und andererseits die Kriterien zur abschlieRenden Festlegung von

(moglicherweise) noch dartber hinausgehenden Ausgleichsanspriichen fir bau-
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larmbedingte Nutzungsbeeintrachtigungen in Innenraumen bzw. Aufenwohnberei-

chen (hier) Gber regelméRige sogenannte Quartalsprognosen.

B.4.5.2.1.6 Festlegung der Kriterien fur Entschadigungen

Die Leistung einer Entschadigung fir verbleibende nachteilige Wirkungen kann
grundsatzlich abhangig gemacht werden von einer Uberschreitung auRerhalb oder
innerhalb des Gebaudes zu messender bzw. zu berechnender zumutbarer Schall-
pegel.

Fir die Bewertung der Zumutbarkeit der durch Bauarbeiten verursachten Geréu-
sche in der Nachbarschaft und die Leistung einer Entschadigung fur Verlarmung
von schutzbedirftigen Innenraumen praktisch bewéhrt hat sich das Abstellen zu-
nachst auf zulassige Innenschallpegel, die (z.B.) aus der 24. BImSchV abgeleitet
werden kénnen. Als Zumutbarkeitsschwelle fur schutzbedlrftige RAume werden hier
demnach folgende Beurteilungspegel (nachfolgend Innengerauschpegel genannt)

herangezogen:

¢ Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen, Unterrichts-

raume tagsuber 40 dB(A),
e gewerblich genutzte Raume (z.B. BlUrordume) tagsiiber 45 dB(A),

e Schlafraume nachts 30 dB(A).

Die genannten Werte beruhen vor allem auf der 24. BImSchV. Der in Tabelle 1 der
Anlage zur 24. BImSchV (,Berechnung der erforderlichen bewerteten Schallddmm-
MaRe®) aufgeflihrte Korrektursummand D zur Berucksichtigung der Raumnutzung
hat unter Hinzurechnung eines weiteren Korrekturwertes von 3 dB, der die unter-
schiedliche Dammwirkung von AufRenbauteilen bei gerichtetem Schall gegeniuber
diffusen Schallfeldern bericksichtigt, die Bedeutung eines grundsétzlich einzuhal-
tenden Innengerduschpegels, der auch fir die Beurteilung der Zumutbarkeit bau-

zeitlicher Schallimmissionen in benachbarten Gebauden Anwendung finden kann.

Nach Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV ist fur Wohnrdume, Behandlungs- und
Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie UnterrichtsrAume von D = 37 dB, fir Bi-
rordume von D = 42 dB und fir SchlafrAume von D = 27 dB auszugehen. Unter Hin-
zurechnung von 3 dB ergeben sich als zumutbare Innengerduschpegel die 0.g. Wer-
te von 40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 30 dB(A).
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Angaben zu Innengerdauschpegel, die nicht Uberschritten werden sollten, finden sich
neben der 24. BImSchV auch in der VDI-Richtlinie 2719 ,Schalldammung von Fens-
tern und deren Zusatzeinrichtungen (August 1987)“. Die Mittelungspegel in Tabel-
le 6 der Richtlinie sind nicht als Einzahlwerte sondern mit einer Spannweite ange-
geben und dariber hinaus von der Schutzbedurftigkeit entsprechend der Ge-
bietseinstufung abhéangig. Es lassen sich aus dieser Tabelle sowohl die 0.g. Werte
als auch niedrigere oder speziell im Nachtzeitraum auch hohere zulassige Innenge-
rauschpegel ableiten. Eine Berlcksichtigung der niedrigeren Werte wirde nach hie-
siger Auffassung eine Uberbewertung zeitlich begrenzter Gerauscheinwirkungen
durch Bautétigkeiten gegentber zeitlich unbegrenzt auftretendem Verkehrslarm
darstellen und wird daher als nicht angezeigt angesehen.

Gegen eine Berucksichtigung hdherer Innengerauschpegel im Nachtzeitraum von
bis zu 35 dB(A) spricht, dass der gebietsunabhangige Ansatz nach 24. BImSchV fur
die Betroffenen auf der sicheren Seite liegt, was gerade fur Uberwiegend zum Schla-
fen benutzte RAume hier angemessen erscheint. Eine gebietsbezogene Unterschei-
dung fir Schlafraume nachts (héherer Wert) wird dabei aber ebenso fiir nicht erfor-
derlich gehalten wie fir Wohnradume tagstiber (niedrigerer Wert). Ein solch pauscha-
lierender Ansatz, auch ohne weitere Unterscheidung nach GrofRraumbiiros, Gast-
statten o.4., wird hier nach wertender Betrachtung fiir die Bestimmung von Entscha-
digungsanspriichen beim Baularm insgesamt als ausreichend genau und angemes-

sen angesehen.

Auf der Grundlage dieser Innengerauschpegel lassen sich fur Gbliche Raumgeomet-
rien und AulRenwandschalldammmale sowie unter Berticksichtigung eines Fenster-
schalldammmalles entsprechend der Schallschutzklasse 2 (neuere Fenster erfillen
ausnahmslos diese Anforderungen) nach den in der Anlage zur 24. BImSchV ge-
nannten Gleichungen 1 bzw. 2 Aul3engerduschpegel abschéatzen, bei deren Einhal-
tung dann auch keine Uberschreitungen der 0.g. Innengerauschpegel von 40 dB(A),
45 dB(A) bzw. 30 dB(A) zu erwarten sind.

Diese AulRengerauschpegel kdnnen deshalb ebenfalls als (einfacher als Innenge-
rauschpegel zu berechnende oder ggf. durch Messungen zu tiberwachende) Grund-
lage fur die Leistung einer Entschadigung fur die Verlarmung von Innenrdumen her-
angezogen werden. Die Aulengerduschpegel betragen entsprechend der vorge-

nannten pauschalierenden Annahmen in Abhangigkeit von den zugrunde gelegten
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Raumgeometrien sowie dem jeweiligen Verhaltnis zwischen Wand- und Fensterfla-

che

e ca. 67 dB(A) tagsuber fur Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume

in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,
e ca. 72 dB(A) tagsuber flr gewerblich genutzte Raume (z.B. Blroraume),

e ca. 60 dB(A) nachts fur Schlafraume in Wohnungen.

Bei der Ermittlung dieser Werte wurden die bei Baularm typischerweise auftreten-
den niederfrequenten Geréusche und die daraus resultierende geringere Pegelmin-
derung durch die Fenster — die Schallddmmung von Fenstern ist frequenzabhéngig,
d.h. niederfrequente Gerausche werden weniger vermindert als solche mit hherer
Frequenz — durch einen Korrektursummanden von 6 dB wie flr innerstadtische
Stral3en nach Tab. 2 Zeile 2 der Anlage zur 24. BImSchV berucksichtigt. Dieser Kor-

rektursummand findet sich im Ubrigen auch in Tabelle 7 der VDI 2719.

Als mittlere Pegelminderung durch Fassade und geschlossene Fenster (pauschale
Differenz zwischen Innen- und AuBenpegel) kénnen demzufolge grundséatzlich
30 dB bei Schlafraumen und 27 dB bei Wohn- bzw. Bluroraumen angenommen wer-

den.

Den Anwohnern kann dabei tagsiber insoweit auch zugemutet werden, den wah-
rend der Bauzeit auftretenden Bauldrmimmissionen regelmafig durch weitestge-
hendes Geschlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an § 2 Abs. 1
Satz 2 der 24. BImSchV kann davon ausgegangen werden, dass eine StoR3bellftung
eine ausreichende Frischluftzufuhr ermdglicht. Die Luftung kann im Ubrigen in Pha-
sen erfolgen, in denen die Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die Rdume
nicht genutzt werden. Um die Verlarmung des Innenbereichs auch in den Nachten
entsprechend gering zu halten ist es den Anwohnern zumindest fur die hier jeweils
nur kurzen Einwirkungszeiten von nachtlichen Bauldrmbeeintrachtigungen zuzumu-
ten, die Fenster von Schlafradumen weitestgehend geschlossen zu halten und z.B.
eine Luftung innerhalb der Wohnung Uber larmabgewandte Zimmer vorzusehen.
Darlber hinaus kdnnen in diesen Beeintrachtigungsphasen nach eigenem Bedurfnis
auch noch verschiedene sonstige personliche Vorkehrungen fir ungestorten Schlaf
selbst ergriffen werden. Ab Uberschreitung der insoweit zulassigen AuRenge-

rauschpegel von 60 dB(A) ist dies im Ubrigen jedoch gar nicht (zwingend) erforder-
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lich, da dann sowieso ein Anspruch auf Ersatzschlafraum (z.B. Hotelaufenthalt) be-
steht (s. dazu nachfolgendes Kapitel B.4.5.2.1.7).

Nachts, d.h. zwischen 20 und 7 Uhr, sind bei der Beurteilung von Baularm neben
den o. g. dauerhaften Gerauschpegeln grundsétzlich auch Spitzenpegel beurtei-
lungsrelevant (vgl. Ziffer 3.1.3 der AVV Baularm). In Bezug auf baularmbedingte
Nutzungsbeeintrachtigungen schutzbeddrftiger Raumen betrifft dies nur Schlafru-
me. Spitzenpegel mussen im vorliegenden Fall jedoch nicht mehr gesondert be-
trachtet werden, da bereits jeweils das Kriterium der Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte durch die (Dauer-)Gerauschpegel zum Tragen kommt und zudem
kurzzeitig auftretende Gerauschspitzen nicht entsprechend mafRgeblich dartber
hinausragen. Im Ubrigen ist eine zusétzliche Betrachtung nicht mehr ausschlagge-
bend, da nachts ab Gerauschpegeln von 60 d(A) sowieso bereits ein Anspruch auf

Ersatzschlafraum besteht (s. dazu nachfolgendes Kapitel B.4.5.2.1.7).

Insgesamt werden hier nachteilige Wirkungen im Sinne von 8§ 74 Abs. 2 Satz 2
VwWVIG hinsichtlich der Verlarmung von Innenraumen gebietsunabhangig schlie3lich

bei Uberschreitung der folgenden Gerauschpegel angenommen:

RegelmaRiger Geréauschpegel | Gerduschpegel

Nutzung Nutzungszeitraum innen [dB(A)] | auRen [dB(A)]

Wohnraume,  Behandlungs-
und Untersuchungsraume in | tagsuber: 07 — 20 Uhr 40 67
Arztpraxen, Unterrichtsrdume

Gewerblich genutzte Raume
(z.B. BlUrordaume)

Schlafraume nachts: 20 — 07 Uhr 30 60

tagsuber: 07 — 20 Uhr 45 72

Mit diesem Beschluss wird deshalb eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach
festgesetzt fur die Tage, an denen der im Rahmen detaillierter Baularmprognosen
(Quartalsprognosen) berechnete Beurteilungspegel tagsiber 67 dB(A) bezogen auf
Wohnraume, Behandlungs- und Unterrichtsrdume in Arztpraxen sowie Unterrichts-
raume bzw. 72 dB(A) fur sonstige gewerblich genutzte Raume (z.B. Blrordume)

Uberschreitet.

Ab (gesundheitsgefahrdenden) Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tagsuber vor
Wohnrdumen bzw. 60 dB(A) nachts vor Schlafraumen kann die larmbedingte Nut-
zungsbeeintrachtigung jedoch nicht mehr durch geldwerte Ausgleichszahlungen

entschadigt werden, so dass den von Bauldrm derart betroffenen Bewohnern
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grundsatzlich spatestens ab diesen Werten Ersatzwohn- bzw. -schlafraum zur Ver-

fugung zu stellen ist (s. dazu nachfolgendes Kapitel B.4.5.2.1.7).

Im Verfiugenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses sind die Eckdaten fir
die entsprechenden Entschadigungsverpflichtungen unter A.4.5.5 als Nebenbe-
stimmung aufgenommen. Die Vorhabentragerin hat dazu rechtzeitig vor Eintritt der
larmintensiven Bauphasen die gemal} den detaillierten Baularmprognosen ermittel-
ten Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Entschadigungsanspriche (ggf. auch
im Zusammenhang mit Ersatzraumanspriichen, s.u.) zu informieren. Die H6he der
Entschadigung ist mit dem Eigentimer zu vereinbaren. Der Anspruch entfallt im Ub-
rigen fur Tage bzw. Nachte, an denen gemaf nachfolgendem Kapitel Ersatzwohn-
raum in Anspruch genommen wird bzw. wurde. Ebenso kann eine Entschadigung
entfallen bzw. gemindert werden, wenn passive LarmschutzmalBnhahmen aus dem
Vorsorgeanspruch nach 16. BiImSchV fir den zukinftigen Verkehrslarm bereits
wahrend der Bauphase umgesetzt sind und diese entsprechend ihrer Bemessung
auf hdhere Beurteilungspegel somit zu einer ausreichenden bzw. besseren Schutz-
wirkung fuhren. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Uber die
Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in ei-
nem gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zusténdige
Behorde.

B.4.5.2.1.7 Bereitstellung von Ersatzraum

Besonders zu betrachten sind die Belange auch des Baularmschutzes in den Fallen,
in denen selbst nach Auferlegung konkreter Schutzvorkehrungen gemali den Rege-
lungen der AVV Baularm die verbleibenden Beeintrachtigungen eine Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten. Das Rechtsgut der Gesundheit ist von be-
sonderer Schutzwirdigkeit, wie sich schon aus dessen grundrechtlicher Absiche-
rung ergibt. Daraus ist — insbesondere bei voribergehendem Baularm — indessen
nicht abzuleiten, dass Schutzvorkehrungen zwingend so zu dimensionieren sind,

dass die Schwelle zur Gesundheitsgeféahrdung nicht tiberschritten wird.

Wahrend fur unterbliebene Schutzauflagen zum Schutz des Eigentums, eines ein-
gerichteten und ausgetbten Gewerbetriebes oder anderer vermdgenswerter Rechte
eine finanzielle Entschadigung nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G generell mdglich ist,
scheidet diese im Hinblick auf (private) Wohnnutzungen jedoch zumindest dann

aus, wenn tatsachlich eine Beeintrachtigung der Gesundheit Betroffener zu besor-
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gen ist. Insofern waren dann auch aufwandigere Schutzvorkehrungen verhaltnisma-
Big bzw. kdénnen derartige Beeintrachtigungen durch Ersatzraumbereitstellung ver-

mieden werden.

Ab wann eine Gesundheitsgefahrdung fur letztlich nur vorubergehende Baularm-
Einwirkungen angenommen werden kann, ist bisher in keiner Vorschrift geregelt
bzw. auch nicht durch die Rechtsprechung aufgezeigt worden. Gesundheitsgeféahr-
dende Larmeinwirkungen, die etwa zu Herz-Kreislauf-Erkrankungen o.4. fuhren
kénnten, sind grundsatzlich erst bei lang andauernden Beeintrachtigungen zu erwar-
ten. Im Interesse fur die Betroffenen wird aber auch hier angenommen, dass die in
der Rechtsprechung bisher nur fir (dauerhaften) Verkehrslarm entwickelten Schwel-
lenwerte zur Gesundheitsgefahrdung auch fir (voriibergehenden) Baularm heran-
gezogen werden kdnnen. Da insofern ausschliellich Wohn- bzw. Schlafraume be-
troffen sind, erscheint es als weitere Pauschalierung zudem zweckméaRig und aus-

reichend, hier ebenfalls nur gebietsunabhangige Schwellenwerte anzusetzen.

Vor diesem Hintergrund steht den betroffenen Bewohnern ab Uberschreitung der
AuRengerduschpegel von 60 dB(A) nachts vor Schlafriumen bzw. 70 dB(A) tags-
tber vor Wohnraumen grundsétzlich ein Anspruch auf Ersatzraum zu. Aufgrund der
jeweils nur fir einzelne Tage bzw. Néachte in dieser Hohe zu erwartenden Beein-
trachtigungen kann fir die Anwohner im Hinblick auf den Gesundheitsschutz ein vo-
ribergehendes Ausweichen ab diesen angenommenen Schwellenwerten auch als
ertraglich angesehen werden. Auf Kosten der Vorhabentrdgerin kdnnen Betroffene
demnach z.B. einen Hotelaufenthalt in Anspruch nehmen. Im Ubrigen ist dabei ein
Ersatzraumanspruch ggf. auch entbehrlich, wenn passive Larmschutzmal3nahmen
aus dem Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fir den zukinftigen Verkehrslarm
bereits wahrend der Bauphase umgesetzt sind und diese entsprechend ihrer Be-
messung auf hohere Beurteilungspegel zu einer ausreichenden Schutzwirkung fih-
ren. Die Vorhabentragerin hat die Notwendigkeit einer Ersatzraumbereitstellung je-
weils anhand der detaillierten Baularmprognosen zu ermitteln und den Betroffenen
den Zeitpunkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen frihzeitig schriftlich mitzutei-
len. Auf dieser Grundlage hat sie mit den Betroffenen rechtzeitig in Verhandlungen
Uber die weitere Vorgehensweise zu treten (auch im Zusammenhang mit sonstigen
Entschadigungsanspriichen, s.0.), um die Details zur Umsetzung der konkreten In-

anspruchnahme abzustimmen und zu vereinbaren.
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B.4.5.2.1.8 Aul3enwohnbereiche

Da tagsuber in der Regel eine mdgliche schutzmindernde Vorbelastung in Bezug
auf den Baularm hier nicht maR3geblich zum Tragen kommt bzw. diese nur z.T. ge-
ringfligig Uber den Tages-Immissionsrichtwerten der AVV Baularm liegt, kann beim
Entschadigungsanspruch fur Auenwohnbereiche vereinfachend auf eine verblei-
bende Uberschreitung der Immissionsrichtwerte gemaR Ziffer 3.1.1 der AVV Bau-
larm abgestellt werden. Dies liegt im Sinne fir die Betroffenen auf der sicheren Sei-
te, ist im Hinblick auf den Aufwand im Zusammenhang mit der Entschadigung aber
auch tauglich fur die Vorhabentragerin.

Fur AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen), welche durch passive Malihahmen
nicht geschiitzt werden konnen, ergibt sich hier der Anspruch auf Zahlung einer
Entschadigung also unmittelbar bei Uberschreitung des jeweils nach der AVV Bau-
larm heranzuziehenden Tagesrichtwertes. Dartber hinaus wird der Zeitraum, in dem
bei Uberschreitung des Tagesrichtwertes Entschadigungszahlungen dem Grunde
nach zu leisten sind, auf die Monate April bis September beschrankt, weil nach all-
gemeiner Lebenserfahrung AuRenwohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Marz
regelmafig nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen dienen. Von einer Nut-
zung zu Wohnzwecken und damit als zentraler Lebensmittelpunkt in diesem Zeit-
raum kann deshalb nicht ausgegangen werden. Dariiber hinaus entféllt der An-
spruch im Zeitraum April bis September fir die Tage, an denen Ersatzwohnraum
bereitgestellt wird und insofern keine Nutzung des eigenen AufRenwohnbereichs
stattfindet. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Gber die Hohe
der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem ge-
sonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behor-
de.

B.4.5.2.1.9 Entschadigungen fir nachteilige Wirkungen durch Baularm

Rechtsgrundlage fir Entschadigungsanspriiche wegen unzumutbarer Beeintrachti-
gungen durch Baularm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens ist § 74
Abs. 2 Satz 3 VwVIG, wonach Betroffene einen Anspruch auf angemessene Ent-
schadigung in Geld haben, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben unver-
einbar sind. Der Entschadigungsanspruch ist dem Grunde nach im Planfeststel-

lungsbeschluss festzustellen (8 22a AEG). Zudem sind die Bemessungsgrundlagen

Seite 119 von 172




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 AEG fiur das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen — Lindau —
Grenze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und Ausbaumaflnahmen von
Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen",

Az.: 591ppw/063-2015#005 vom 31. Mai 2017

fur die H6he anzugeben. Diese sind unter A.4.5.5 Buchstabe a) dieses Beschlusses
genannt und damit hinreichend konkretisiert. Uber die Modalitaten der Ermittlung,
Festsetzung und Auszahlung eventueller Entschadigungen hat die Planfeststel-
lungsbehdrde nicht zu entscheiden (BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012).

Weitergehende Festsetzungen mussten im Planfeststellungsverfahren nicht getrof-
fen werden, da dieses von seiner Aufgabenstellung und seiner herkémmlichen Ge-
staltung her nicht die Voraussetzungen fir eine detaillierte Berechnung von
Geldentschadigungen bietet. Insbesondere ist es nicht Aufgabe der Planfeststel-
lungsbehdrde, im Planfeststellungsbeschluss Regelungen zum Ablauf des nachfol-
genden festzulegen. Das gilt umso mehr, da es sich — wie im vorliegenden Fall — um
eine Entschadigung fur bauzeitliche, also voribergehende Beeintrachtigungen han-
delt. Die Angemessenheit der Entschadigung hangt von den Umstéanden des Einzel-
falls ab. Dazu gehdren bei voribergehenden Beeintrachtigungen regelmafiig auch
solche Umsténde, die erst riickblickend nach Abschluss der BaumaRRnahme festge-
stellt werden kénnen. Im vorliegenden Fall betrifft dies insbesondere die erst nach
Abschluss der Baumafinahmen konkret mégliche Auswertung aller Quartalsprogno-
sen z.B. hinsichtlich der tatsachlich zu wertenden Anzahl der Tage mit Uberschrei-
tungen der unter A.4.5.5 Buchstabe a) Ziffer 1 bis 4 genannten Werte sowie der Ho-
he der ermittelten Uberschreitungen auch unter Beriicksichtigung moglicher Ersatz-
rauminanspruchnahme oder ggf. zusatzlich vorhandener passiver Larmschutzmalf3-
nahmen.

Anspruchsberechtigt fur eine Entschadigung in Geld gemal § 74 Abs. 2 S. 3 VWVIG
sind Eigentimer. Wohnraummieter und andere lediglich obligatorische berechtigte,
private Nutzer sind nicht anspruchsberechtigt. Denn ausschlaggebend flir das Be-
stehen eines Entschadigungsanspruchs nach 8 74 Abs. 2 S. 3 VWVIG ist, dass eine
grundsatzlich zum Schutz der Rechte des Betroffenen erforderliche Schutzvorkeh-
rung i. S. d. 8 74 Abs. 2 S. 2 VwViG wegen Untunlichkeit oder Unvereinbarkeit mit
dem Planvorhaben unterbleibt. Erforderlich ist demnach u. a. die Betroffenheit in ei-
genen Rechten. Gestltzt auf die von ihnen genutzten R&aumlichkeiten kdnnen hier
Wohnraummieter und sonstige lediglich obligatorisch berechtigte Nutzer, im Gegen-
satz zu Eigentimern und gewerblichen Mietern, ,nur auf ihr Nutzungsrecht an die-

sen Raumlichkeiten verweisen.

Bei der Frage nach dem Bestehen von Entschadigungsanspriichen fir die Ein-

schrankung bei der Nutzung von Immobilien in der Fachplanung ist zu bedenken,
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dass Sinn und Zweck des Bau- und Fachplanungsrechts die Einfligung eines Vor-
habens in seine Umwelt und die Bewaltigung von Konflikten ist, die durch den Bau
und die Nutzung des Planvorhabens auf einer Grundsticksflache auf benachbarten
Grundstucksflachen entstehen. Aus dieser Grundstiicksbezogenheit des Bau- und
Fachplanungsrechts kann gefolgert werden, dass bei einem Nutzungskonflikt die
benachbarten Grundstiicke durch ihre dauerhafter und substantieller als z.B. Mieter
betroffenen Eigentimer reprasentiert werden und auf dieser grundstiicksbezoge-
nen, planungsrechtlichen Ebene obligatorisch berechtigte Nutzer, etwa Mieter,
Pachter, Ehegatten und Kinder der Eigentiimer, nicht in einer grundstticksbezoge-
nen Weise in ihren Rechten betroffen sind. Diese durch die Rechtsprechung zu-
nachst fur das Bauplanungs- und StralRenplanungsrecht entwickelten Grundsatze
finden auch fur die eisenbahnrechtliche Planfeststellung Anwendung.

B.4.5.2.2 Baubedingte Erschutterungen

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschiitterungsimmissionen
sind weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche

Grenzwerte festgelegt.

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungseinwirkungen
kénnen aber die DIN 4150 ,Erschutterungen im Bauwesen® Teil 2 (Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden) und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) als allge-

mein anerkannte Regeln der Technik herangezogen werden.

In DIN 4150 Teil 2 sind unter Ziffer 6.5.4 Anhaltswerte fir die Beurteilung von Er-
schutterungsimmissionen durch Baumafnahmen in Wohnungen und vergleichbar
genutzten Raumen in Abhéangigkeit von der Einwirkungsdauer und drei Belasti-
gungsstufen enthalten, bei deren Uberschreitung unterschiedlich gewichtige MaRR-
nahmen zu treffen sind. Die Formulierung ,Anhaltswerte® stellt aber auch klar, dass
bei deren Uberschreitung - anders als bei Grenzwerten - schadliche Umwelteinwir-
kungen nicht vorliegen missen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit sind die dort
genannten Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte anzusehen, kénnen aber bei
der Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschiitterungsimmissionen als konkreter An-
haltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung jedenfalls sind erhebliche Belastigungen im
Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG regelmé&Rig nicht anzunehmen, so dass von einer

Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen ausgegangen werden kann.
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Analog sind in DIN 4150 Teil 3 Anhaltswerte fiur die Beurteilung der Wirkung von Er-
schitterungsimmissionen auf (fir vorwiegend ruhende Beanspruchung bemessene)
bauliche Anlagen enthalten, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Vermin-

derung des Gebrauchswertes von Bauwerken nicht eintreten.

Im Rahmen einer erschitterungstechnischen Untersuchung wurde geprift, ob die
aus dem Baubetrieb resultierenden Erschutterungsimmissionen zu erheblichen Be-
lastigungen von Menschen in Geb&uden gemal3 DIN 4150, Teil 2 oder zu Schéden
an baulichen Anlagen gemalf3 DIN 4150, Teil 3 fihren kénnen.

Die Beurteilung der baubedingten Erschitterungsimmissionen und das Vorsehen
ggf. notwendiger MalRnahmen wird im Rahmen der Uberwachung nach diesen Krite-
rien durch den im Verfiigenden Teil A nach Ziffer A.4.5.1 c¢) dieses Beschlusses ein-

zusetzenden Immissionsschutzbeauftragten vorgenommen.

Da zum jetzigen Zeitpunkt noch keine detaillierte Bauablaufplanung bekannt ist, ist
es auch nicht moglich, die Erschitterungen genau zu prognostizieren. Es kann nur
eine grobe Abschatzung der erschuitterungstechnischen Auswirkungen relevanter
Arbeiten erfolgen. Erschitterungsrelevante Arbeiten wéhrend der Bauzeit betreffen
das Setzen der Fundamente fiir die Oberleitungsmasten und Umbauarbeiten an den
Bahnubergéngen. Entsprechend den Ergebnissen des Erschitterungsgutachtens
wird auf die Nebenbestimmung A.4.5.6 hingewiesen. Zur Vermeidung von Schaden
an der angrenzenden Bebauung ist es deshalb erforderlich, die in der erschitte-
rungstechnischen Untersuchung (Anlage 11) genannten Mindestabstédnde zur Be-
bauung beim Einsatz von erschiitterungsrelevanten Bauverfahren einzuhalten. Bei
Unterschreitung dieser Abstande sind erschitterungsarme Bauverfahren anzuwen-

den und ggf. Uberwachungsmessungen durchzufiihren.

Sofern nach Vorliegen der detaillierten Baubetriebsplanung Uberschreitungen der
Anhaltswerte zu erwarten sind, hat die Vorhabentrdgerin Uber den Immissions-
schutzbeauftragten die tatséchlich auftretenden Erschitterungen messtechnisch zu
erfassen und zu uberwachen. Bei Uberschreitungen der Anhaltswerte kann durch
baubetriebliche MaRnahmen, wie die Einhaltung von Pausen und Ruhezeiten oder
alternative Bauverfahren reagiert werden, um die Anforderungen der DIN 4150
Teil 2 einzuhalten. Im Ubrigen hat der Immissionsschutzbeauftragte die Anwohner

umfassend Uber erschiitterungsintensive Arbeiten und deren Dauer zu informieren.

Auf die entsprechenden Nebenbestimmungen unter A.4.5 wird verwiesen.
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B.4.5.3

Grundsatzlich ist von Uberschreitungen der hohen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3
nicht auszugehen. Soweit Einwendende BeweissicherungsmalRnahmen an ihren
Gebauden fordern, hat die Vorhabentragerin aber dargelegt, dass sie Beweissiche-
rungen im eigenen Interesse an Gebauden vornehmen wird, bei denen bauzeitliche
Schéaden moglicherweise nicht vollends ausgeschlossen werden konnen. Die Fest-
legungen hierzu kdnnen allerdings erst im Rahmen der Ausfihrungsplanung erfol-
gen. Eine entsprechende deklaratorische Nebenbestimmung zur Beweissicherung
an erschitterungsgefahrdeten Gebauden im Rahmen von besonders erschitte-
rungsintensiven Bauarbeiten ist im Verfigenden Teil A dieses Beschlusses aufge-
nommen um im Falle einer Beschadigung die zivilgerichtliche Durchsetzung von
Schadensersatzanspriichen zu erleichtern. Einer Festsetzung einer Entschadi-
gungspflicht dem Grunde nach bedarf es deshalb nicht.

Stellungnahmen und Einwendungen zum Immissionsschutz

Soweit Einwendungen zum Immissionsschutz vorgetragen wurden, sei zunachst auf
die dazu ergangenen Entscheidungen im Verfligenden Teil unter den Ziffern A.4.4
und A.4.5 sowie auf die zugehdrigen in den vorstehenden Kapiteln dargestellten
Ausfihrungen und Begrindungen verwiesen. Dem entgegenstehende Einwendun-
gen auch zu nur allgemein vorgetragenen Forderungen bzw. Befiirchtungen werden
zurlickgewiesen. Des Weiteren miissen auch Forderungen, welche sich z.B. durch
Erganzungen der Planunterlagen oder Nebenbestimmungen der Planfeststellungs-
behdrde erledigt haben, grundsatzlich nicht weiter gewiirdigt werden. Sonstige spe-
zifische Einwendungen zur Immissionsschutzthematik werden in den nachfolgenden

Kapiteln gewdrdigt.

B.4.5.3.1 Berechnung der Schallimmissionen

Mehrere Einwender fordern Messungen der Schallbelastung.

Die 16. BImSchV legt jedoch verbindlich fest, dass die Beurteilungspegel in einem
Berechnungsverfahren zu ermitteln sind. Das Berechnungsverfahren gibt alle maf3-
geblichen Faktoren vor und bezieht alle relevanten Gegebenheiten wie Larmaus-
breitung, Abschirmung und Reflexion, jeweils zugunsten der Larmbetroffenen, in die
Berechnung ein. Insbesondere wird die Windrichtung immer zugunsten des Be-
troffenen angenommen. Haltende und anfahrende Ziige werden mit der zulassigen
Geschwindigkeit der feien Strecke angenommen. Die Abbildung der tatséchlichen

Verhéltnisse erfolgt tber eine Aufnahme der Schienenwege und der Immissionsorte
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sowie abschirmender Hindernisse in ein dreidimensionales Berechnungsmodell. Mit
einer Messung ware demgegeniber immer nur eine "Momentaufnahme" mdglich.

Es ist daher auch nicht mdglich, Messwerte mit berechneten Werten zu vergleichen.

Vorliegend ist weder vorgetragen noch sonst ersichtlich, dass die Berechnungsvor-
gaben der Anlage 2 zur 16. BImSchV (Berechnung der Beurteilungspegel bei
Schienenwegen) nicht korrekt umgesetzt worden wéren. Die Berechnungen wurden
von einem anerkannten schalltechnischen Sachverstéandigen, bekannt gegeben als
Messstelle nach 8 26 BImSchG, durchgefiihrt. Die Planfeststellungsbehorde sieht
keinen Anlass, die korrekte Berechnung in Frage zu stellen. Methodische Fehler
wurden nicht aufgezeigt. Allein die Beauftragung des Sachverstéandigen durch die
Vorhabentragerin lasst fir sich keinen Ruckschluss auf eine mangelhafte Erstellung

des Gutachtens zu.

Soweit sich Einwender nach Verbundstofforemssohlen, die auch als ,Flisterbrem-
sen“ bezeichnet werden, erkundigt haben, reduzieren diese das Rollgerausch von
Guterwagen erheblich. Die Schallauswirkungen des Vorhabens wurden auf der
Grundlage eines Umristgrades von 80 % berechnet. Da aller Voraussicht nach ein
hoherer Anteil umgeristet sein wird, sind die Berechnungen auch insoweit auf der

sicheren Seite.

Ein Anspruch auf Kontrollmessungen besteht nicht. Das Berechnungsverfahren
stellt, in Verbindung mit den Grenzwerten, den Schutz vor unzumutbaren Larmbe-
lastigungen zuverlassig sicher. An der Geeignetheit der Berechnungsmethode zur
zutreffenden Ermittlung der Belastung und an der korrekten Berechnung im konkre-
ten Fall bestehen keine Zweifel. Messungen waren zudem, wie ausgefihrt, gar nicht
geeignet, den Larm zutreffend zu erfassen. Berechnungen hingegen tragen allen re-

levanten Faktoren zugunsten der Larmbetroffenen Rechnung.

B.4.5.3.2 Zugzahlen

Grundlage fir die Berechnung der Schallimmissionen sind die prognostizierten Zug-
zahlen. Nach der von der Vorhabentrdgerin vorgelegten Fahrplanprognose (An-
hang 1 zum schalltechnischen Erlauterungsbericht, Anlage 10.1) fiihrt die vorliegen-
de Mallnahme zu einer Zunahme der Zugzahlen im Personenverkehr, nicht jedoch
zu einer Zunahme der Zugzahlen im Guterverkehr. Insoweit werde die Nachfrage im
Prognosefall sowohl im Falle der Elektrifizierung und Ertiichtigung der Strecke wie

auch im ,Prognosenulifall“, also ohne diese MalRnahme, gleich sein.
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Einige Einwender wie auch die Gemeinde Aichstetten stellen sowohl die Prognose
fur den Fall ohne Elektrifizierung wie auch die Fahrplanprognose fur den Fall der
Elektrifizierung in Frage. Vorgebracht wird, die fir den Prognosenulifall angenom-
mene Steigerung der Nachfrage im Personen- und Guterverkehr gegentiber dem
heutigen Betriebsprogramm sei insgesamt unrealistisch. Zudem werde es auch im
Guterverkehr auf der elektrifizierten und ertiichtigten Strecke zu einer verstarkten
Nachfrage kommen. Lege man der Planung eine geringere allgemeine (vorhaben-
unabhangige) Steigerung der Nachfrage zugrunde, ergdben sich fir den Schall-
schutz wesentlich mehr Schutzfélle. Dies wére auch der Fall, wenn vorhabenbedingt

eine Zunahme der Guterztige anzunehmen ware.

Prognosenullfall

Soweit vorgetragen wird, die fur den Prognosenullfall angenommene Steigerung der
Nachfrage im Personen- und Guterverkehr gegentiber dem heutigen Betriebspro-
gramm sei insgesamt unrealistisch, kann die Planfeststellungsbehérde kein fehler-

haftes Vorgehen der Vorhabentragerin erkennen.

Die Zugzahlen fir den Prognosenullfall wurden vorliegend auf Basis der Prognose-
zugzahlen 2025 des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur von
der DB Netz AG sowie den Aufgabentragern fiir den Schienenpersonennahverkehr,
hier der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg, zur Verfligung gestellt.

Um Wiederholungen zu vermeiden wird im Ubrigen auf B.4.5.1.1.2 ,Verkehrsprog-

nose und Prognosehorizont® verwiesen.

Planfall Guterverkehr

Auch die Annahme der Vorhabentragerin, dass es vorhabenbedingt im Guterverkehr
nicht zu einer Zunahme der Zugzahlen kommen wird, erscheint plausibel. So wer-
den im Zuge der vorliegenden Planung an der fir den Schienenguterverkehr not-
wendigen Gleis- und Bahnhofsinfrastruktur keine Veranderungen bzw. Erweiterun-

gen durchgefihrt.

Auch hat die Vorhabentragerin nachvollziehbar dargelegt, dass auch das Interesse
der Schweiz in der Optimierung des Personenfernverkehrs liegt. Der gro3raumige
Guterverkehr in Richtung Schweiz werde im Wesentlichen auch kinftig Gber die
Rheintalschiene abgewickelt. Regelgtterverkehr findet auf der vorliegenden Strecke
nicht statt. Es handle sich um eine bedarfsweise Nutzung fir Umleitungszwecke,

wenn die Osterreichische Arlbergstrecke Bregenz/Innsbruck gesperrt ist.
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Dieseltraktion auf der elektrifizierten Strecke

Soweit Einwender sich dagegen wenden, dass auf der elektrifizierten Strecke auch
weiterhin Guterziige mit Dieseltraktion fahren werden, ist darauf hinzuweisen, dass
Dieseltraktion nicht untersagt werden kann. Der Betreiber einer Schieneninfrastruk-
tur muss jedem zugelassenen Eisenbahn-Verkehrsunternehmenden gleichermal3en
den Netzzugang unter Berlcksichtigung der Netzzugangsbedingungen gewéahren.
Im Ubrigen kénnen auch kinftig nicht nur im Diesel-, sondern auch im Elektrobetrieb
Lokomotivwechsel dann notwendig werden, wenn die Lokomotiven der Eisenbahn-
verkehrsunternehnmen (Guterverkehr) keine Mehrfachausriistung von Stromabneh-
merbauformen aufweisen, da die Schweizerischen Bundesbahnen ein anderes
Stromabnehmerprofil vorschreiben als in Deutschland und Osterreich, wie die Vor-

habentragerin im Erérterungstermin auf Nachfrage erlautert hat.

Fazit

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass die Vorhabentragerin ihren Im-
missionsberechnungen ein nach bisherigem Kenntnisstand gesichertes Betriebs-
programm zugrunde gelegt hat, das die zukilinftige Belastung auf der ,Allgdubahn® -

auch im Guterverkehr - realistisch abbildet.

Im Ubrigen wird auf B.4.5.1.1.2 verwiesen.

B.4.5.3.3 Maximalauslastung

Im Anhdrungsverfahren wurde teilweise gefordert, Schallschutz nicht nach dem
prognostizierten Betriebsprogramm, sondern basierend auf der méglichen Maximal-

auslastung zu dimensionieren.

Anlage 2 zu 8§ 4 der 16. BImSchV gibt die Berechnungsgrundlage zwingend vor.
Grundlage fir die Berechnung des Beurteilungspegels sind die Anzahl der prognos-
tizierten Zuge der jeweiligen Zugart sowie die den betrieblichen Planungen zugrun-

de liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Planungsabschnitt.

Dies ist im Ubrigen auch die Position der standigen Rechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichts. Dieses hat z.B. in seiner Entscheidung vom 23. Oktober 2002
(BVerwG 9 A 12/02) ausgefihrt: ... hat es der erkennende Senat in stéandiger
Rechtsprechung gebilligt, dass der Immissionsprognose ein realistisches Betriebs-
programm zu Grunde gelegt wird, das den Anforderungen an eine fachplanerische

Prognoseentscheidung genugt....“. Es kommt daher nicht auf die Vollauslastung an,
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sondern auf die voraussehbare Durchschnittsbelastung (BVerwG, Urteil vom
3. Marz 1999, 11 A 9/97; Beschluss vom 07. Februar 2001, 11 B 61/00).

Alle diesbezuglichen Einwendungen werden daher zurtickgewiesen.

B.4.5.3.4 Betriebsregelungen

Die Planfeststellungsbehdrde halt die Auferlegung von Betriebsbeschrankungen als
Mittel des Larmschutzes vorliegend nicht fir geboten. Betriebsregelungen sind in
der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung auf Ausnahmefalle beschrankt. Ein sol-
cher Ausnahmefall liegt hier nicht vor. Das mit diesem Planfeststellungsbeschluss
festgestellte Schallschutzkonzept reicht aus, um einen angemessenen Ausgleich zu
schaffen. Ein Ruckgriff auf weitere MaBhahmen ist nicht erforderlich. Nach Umset-
zung der SchallschutzmaRnahmen verbleiben keine unzumutbaren Beeintrachti-
gungen (vgl. B.4.5.1.1.4).

Darlber hinaus stinden Betriebsbeschrankungen den verfolgten Planungszielen
entgegen und sind daher als unverhaltnismafiig. Dem Interesse der Vorhabentrage-
rin an einer uneingeschrankten Abwicklung des Bahnbetriebs muss hier der Vorrang
vor dem Interesse Betroffener an einem Schutz vor Larmimmissionen eingeraumt
werden, zumal die Problembewadltigung durch die zur Verflgung stehenden
SchutzmaRnahmen mdglich ist. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen unter

B.4.5.1.1.4 verwiesen.

Geschwindigkeitsbegrenzungen wirden vorliegend im Ubrigen auch nach Ansicht
der Anhdrungsbehdrde dem wesentlichen Ziel der Planung, Reisezeiten im Fern-

verkehr zu verklrzen, widersprechen.

B.4.5.3.5 Unbebaute Grundstiicke

Zwei Einwender (Nr. 4 und 9) haben Einwendungen beziglich ihrer unbebauten
Grundstiucke an der FinkenstralRe in Aichstetten erhoben. Sie befirchten einen
Wertverlust durch die auf die Grundstiicke einwirkenden Immissionen und fordern
letztlich Schallschutz. Ein weiterer Einwender (Nr. 13) tragt vor, bei seinem Grund-
stiick handele es sich um Bauerwartungsland. Es wird ebenfalls Schallschutz gefor-
dert.

Festzustellen ist, dass eine Bebauung weder genehmigt noch sonst konkret geplant
ist. Zumindest fehlt ein diesbeziglicher Vortrag. Kinftige Planungen sind im Rah-

men des 8 41 BImSchG jedoch nur zu bertcksichtigen, wenn die Planung so weit
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fortgeschritten ist, dass mit der Verwirklichung sicher gerechnet werden kann. Dafur
ist vorliegend wie bereits ausgefihrt nichts ersichtlich. Dartber hinaus sieht § 42
Abs. 1 BImSchG vor, dass eine Entschadigung fur Schallschutzmalinahmen (passi-
ve Larmschutzmalinahmen) nur denjenigen zusteht, dessen bauliche Anlage ent-
weder bereits besteht oder zumindest bei Auslegung der Plane im Planfeststel-
lungsverfahren bereits bauaufsichtlich genehmigt sind (vgl. § 42 Abs. 1 Satz 2 BIm-
SchG, § 2 Abs. 4 Nr. 2 der 24. BiImSchV). Das dies der Fall ware, wurde nicht vor-

getragen.

Weitergehende Schutzanspriiche kdnnen im Ergebnis daher nicht geltend gemacht
werden. Im Ubrigen wird auf B.4.5.3.7 bzw. B.4.17.3 (Wertminderung) verwiesen.

Alle diesbeziiglichen Einwendungen werden zurtick gewiesen.

B.4.5.3.6 Passiver Schallschutz

Neben den Zweifeln an der Betriebsprognose und der Berechnungsmethoden hat
viele Einwender die Frage beschatftigt, wie der passive Schallschutz praktisch um-
gesetzt wird.

Art und Umfang der notwendigen Schallschutzmanahmen fir schutzbedurftige
Raume in baulichen Anlagen werden durch die 24. BImSchV festgelegt. Insoweit ist
darauf hinzuweisen, dass der mit diesem Beschluss dem Grunde nach festgesetzte
Anspruch nur dann auch tatséchlich zu einer Entschadigung fuhrt, wenn und soweit
die nach der 24. BImSchV vorzunehmende Berechnung im Einzelfall ergeben, dass
MalRnahmen zu ergreifen sind. Liegt beispielsweise auf dem Geschoss und hinter
der Fassade, fur welche eine wesentliche Anderung festgestellt wurde, kein schutz-

bedurftiger Raum, kann es sein, dass kein Anspruch besteht.

Erneut wird darauf hingewiesen, dass auch dann, wenn ein Gebaude Anspruch auf
passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach hat, es sein kann, dass sich
umzusetzende MalRnahmen tatsdchlich nur fir einzelne Fassadenseiten und Ge-
schosse und nur fir den Nachtzeitraum ergeben, oder dass im Einzelfall sogar
Uberhaupt keine MalRBnahmen zu ergreifen sind. Dabei werden die im Einzelfall ge-
botenen MalRnahmen, fir deren Umsetzung eine Entschadigung gezahlt wird, nicht
in der Planfeststellung, sondern erst zu einem spateren Zeitpunkt ermittelt und fest-

gelegt.

Der Anspruch auf passiven Schallschutz umfasst nach der 24. BImSchV auch den

Einbau schallgedammter Liftungselemente in Schlafraumen oder Raumen mit sau-
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erstoffverbrauchender Energiequelle. Ein Offnen der Fenster zu Beliiftungszwecken

ist damit nicht mehr erforderlich.

Die Wohngebaude der Einwender Nr. 10 und 25 haben dem Grunde nach Anspruch
auf passive SchallschutzmalRnahmen. Eine Festlegung, ob Gberhaupt Ma3nahmen
geboten sind und welche konkreten Malinahmen mdglich sind, kann erst nach ent-
sprechender Aufnahme des Geb&udes festgelegt werden. Soweit ein Wintergarten
tatsachlich und rechtlich als Wohnraum genehmigt ist, wird dies bei Abwicklung des
passiven Schallschutzes ermittelt und beriicksichtigt. Im Ubrigen hat eine Uberprii-
fung des Immissionsortes AS056 (Einwender Nr. 10) ergeben, dass ein grundsatzli-
cher Anspruch auf Schallschutz an der Nord-, Ost- und Stdostfassade besteht. Die

Vorhabentragerin hat die Planunterlagen entsprechend korrigiert.

Die von der Einwenderin Nr. 11 vorgelegten Unterlagen zur Erweiterung ihres
Wohngebaudes wurden zwischenzeitlich von der Vorhabentragerin in das schall-
technische Berechnungsmodell tbernommen und die Planfeststellungsunterlagen
dahingehend geandert (vgl. Anlage 10.4, 10 AS043).

B.4.5.3.7 Wertminderung

Einige Einwender beflirchten, durch die Elektrifizierung und Ertlichtigung der Stre-

cke werde ihr Grundeigentum in seinem Wert gemindert.

Hierzu ist zunachst darauf hinzuweisen, dass kein Einwender seine Beflirchtungen
naher ausgefiihrt und substantiiert hatte. Die Planfeststellungsbehérde geht davon
aus, dass der Wert eines Grundstlicks nicht allein durch seine Lage, sondern von
einer Vielzahl unterschiedlicher Faktoren bestimmt wird. Vorliegend kann ange-
nommen werden, dass durch die Gewéahrung aktiven wie passiven Schallschutzes
und gegebenenfalls eine AulRenwohnbereichsentschadigung jedenfalls keine Nach-

teile verbleiben.

Gemal § 41 BImSchG und § 74 Abs. 2 S. 2 VwWVIG haben Grundstiickseigentimer
einen Anspruch darauf, dass von einem planfestzustellenden Vorhaben keine nach-
teiligen Wirkungen auf ihre Rechte ausgehen, andernfalls kdnnen sie entsprechen-
de Schutzvorkehrungen bzw. unter den Voraussetzungen des 8§ 42 BImSchG und
8§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG eine angemessene Entschadigung in Geld verlangen,

wenn weitergehende SchutzmalRnahmen z.B. untunlich sind.
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Im Zusammenhang mit dem grundrechtlich geschitzten Eigentum werden mittelba-
re Beeintrachtigungen durch Immissionen erst relevant, wenn sie so gravierend
sind, dass sie die Grenze zur faktisch enteignenden Planauswirkung tUberschreiten,
also die vorgegebene Grundstlckssituation nachhaltig verandern und dadurch die
betroffenen Grundstiicke so schwer und unertraglich treffen wirden, dass ihre sinn-
volle Nutzung praktisch ausgeschlossen ware. Vorliegend sind entsprechende
Schutzvorkehrungen vorgesehen (s.0.). Daneben fihrt die bestehende hohe Vorbe-
lastung in Kombination mit der geringen Pegelzunahme dazu, dass eine durchgrei-
fende Wertminderung der entsprechenden Grundstiicke nicht zu erwarten ist. Vor-
habenbedingt treten auch keine weiteren nachteiligen Einwirkungen hinzu. Nichts
anderes gilt auch im Hinblick auf die bislang unbebauten Grundstiicke der Einwen-
der 4, 9 und 13.

Im Ubrigen halt es der Gesetzgeber fur rechtlich zumutbar, dass ein Grundstiicksei-
gentimer etwa eine Larmbeeintrachtigung hinzunehmen hat, die unterhalb der
Grenzwerte liegt, welche durch die Verkehrslarmschutzverordnung festgesetzt sind.
Das Gleiche muss auch fir Erschitterungen gelten, die ein zumutbares Maf3 nicht

Uberschreiten.

B.4.6 Naturschutz und Landschaftspflege
B.4.6.1 Rechtsgrundlagen

Nach 8 15 des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz — BNatSchG) ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeid-
bare Beeintrachtigungen von Natur- und Landschaft zu unterlassen. Der Verursa-
cher ist nach 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG verpflichtet, unvermeidbare Beeintréchtigungen
durch MaRBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege vorrangig auszu-
gleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmafRnahmen). Ausgegli-
chen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushalts wieder hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht wieder hergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung,
wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem be-
troffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschafts-

bild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.

Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt

werden, wenn unvermeidbare Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in
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B.4.6.2

angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwéagung aller Anforderungen an

Natur und Landschaft anderen Belangen im Range vorgehen.

Das Vermeidungsgebot zwingt dazu, den Eingriff am geplanten Ort so schonend wie
maoglich durchzufihren. Dieses Gebot ist strikt zu beachten. Seinem Inhalt nach will
das Vermeidungsgebot nicht das Vorhaben selbst, sondern nur die mit ihm verbun-
denen negativen Folgen fur Natur und Landschatft verhindern, die vermeidbar sind.
Eine Beeintrachtigung ist im Sinne von § 15 Abs. 1 BNatSchG vermeidbar, wenn sie
unterlassen werden konnte, ohne dass die mit dem jeweiligen Vorhaben verfolgten
Ziele beeintrachtigt werden wirden. Bei den VermeidungsmalRnahmen geht es al-
lein darum, ob das geplante Vorhaben am Ort des Eingriffs schonender verwirklicht

werden kann.

Bei einem Eingriff, der aufgrund eines nach o6ffentichem Recht vorgesehenen
Fachplans vorgenommen werden soll, hat der Planungstrager gemaf 8§ 17 Abs. 4
BNatSchG die zur Vermeidung, zum Ausgleich und zur Kompensation in sonstiger
Weise erforderlichen MalRnahmen im Fachplan oder in einem landschaftspflegeri-

schen Begleitplan in Text und Karte darzustellen.

Das festgestellte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne
von § 14 Abs. 1 BNatSchG dar, weil seine Durchfiihrung zu einer erheblichen Be-
eintrachtigung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes fiihren wird. Die Vorhabentragerin hat ausreichende Bestandser-
hebungen und -bewertungen durchgefihrt, MaRnahmen der Vermeidung und Min-
derung aufgezeigt, die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt bilanziert und
beurteilt sowie ein 6kologisches MaBhahmenkonzept zum Ausgleich und Ersatz der
unvermeidbaren Eingriffe vorgelegt. Das Vorhaben versto3t auch nicht gegen sons-

tige spezielle naturschutzrechtliche Vorschriften.

Die Ergebnisse der Bestandserhebungen und -bewertungen sind im Landschafts-

pflegerischen Begleitplan mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstudie dargestellt.

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Der Landschaftspflegerische Begleitplan mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstu-
die (LBP, Anlage 12 der Planunterlage) stellt die baubedingten, anlagebedingten
und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den Naturhaushalt und

das Landschaftsbild umfassend und nachvollziehbar dar.
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Die Abhandlung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bzw. die Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung basiert auf den Vorgaben der Okokonto-Verordnung des Mi-
nisteriums far Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Baden-Wirttembergs.
Der Wert wird in Okopunkten ermittelt und besteht aus der Differenz zwischen dem
Ausgangswert einer Flache und der Wertigkeit nach der Planung.

Okopunkte sind rechnerisch lediglich in den Schutzgiitern Pflanzen und Tiere, Bo-
den und Wasser erfassbar. Die Schutzgiter Landschaftsbild sowie Klima und Luft
sind in der Okokonto-Verordnung nicht beriicksichtigt und werden verbal-

argumentativ abgehandelt.

Den rechnerisch ermittelten Eingriffen werden ausgleichende Malinahmen gegen-
Ubergestellt. Diese Malihahmen sind so festgelegt, dass sie im Sinne eines multi-
funktionalen Ausgleichs i.d.R. auch Eingriffe in andere Schutzglter des Naturhaus-

halts und die Landschaft kompensieren.

Vermeidung und Minimierung

Die durch ein Vorhaben bedingten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
sind soweit als mdglich zu vermeiden oder minimieren. Beeintrachtigungen sind
dann vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gegeben sind, mit denen der ver-
folgte Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Na-

tur und Landschaft erreicht werden kann.

Die vorliegende Planung entspricht diesem Gebot. Insoweit wird auf die in der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehenen MalRnhahmen zur weitest mogli-
chen Vermeidung von Beeintrachtigungen fur Natur und Landschaft verwiesen (vgl.

Anlage 12.1 der Planunterlage).

Folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen tragen dazu bei, eine er-

hebliche Beeintrachtigung der Schutzguter Tiere / Pflanzen, Boden und Wasser be-

reits im Bauablauf so gering wie mdglich zu halten:

e V 1,ss: Kontrolle zu fallender Hohlenb&dume auf einen Fledermausbesatz

e V 2,sg: Schutz von H6hlenbdumen

oV 3asp: Abstimmung der Baufeldraumung auf die Brutaktivititen der Vogel

o V4,s: Schutz von Végeln an Oberleitungsanlagen

o V 5,s: Umsiedlung und Vergramung der Zauneidechse aus dem Eingriffsbe-
reich

o V 6asp: Ausstattung der Larmschutzwande mit Kleintierdurchlassen
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e V 7: ordnungsgemaler Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen und Sicher-
stellung einer ordnungsgeméaRien bauzeitlichen Entwasserung

e V 8: Erhaltung fruchtbaren und kulturfahigen Bodens

e V 9: Schutzzaun / Gehoblzschutz

eV 10: Sensibler Umgang mit verdichtungsempfindlichen Boden

Eine detaillierte Beschreibung der Vermeidungs-, Verminderungs- und Schutzmalf3-
nahmen ist den MalRnahmenbléattern im Anhang zu Anlage 12.1 zu entnehmen. Die
raumliche Lage und die Abgrenzung der Maflinahmen sind in der Anlage 12.5 (Mal3-

nahmenpléane) dargestellt.

Weitere naturschutzfachlich sinnvolle oder verhaltnismafige, in der bisherigen Pla-
nung nicht enthaltene Vermeidungs- oder Minimierungsmafnahmen sind nicht er-
sichtlich.

Die untere Bodenschutzbehdrde hat sich zur VermeidungsmalRnahme V 8 geéaulert.
Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Vermeidungsmalnahme in den nachsten
Planungsschritten detaillierter zu benennen (A.5.6.1). Zu der Forderung der héheren
Naturschutzbehérde in Bezug auf die Vermeidungsmalinahme V 1lasg geeignete
Umsetzungsquartiere zu benennen, hat die Vorhabentragerin plausibel dargelegt,

dass die Bereitstellung von Ersatzquartieren nicht erforderlich ist.

Insgesamt werden mit den vorgesehenen MalBhahmen alle vermeidbaren erhebli-
chen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bei der Verwirklichung des plan-
festzustellenden Vorhabens unterlassen. Die nach Durchfuhrung der mdoglichen
Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen verbleibenden Beeintrachtigungen

sind unvermeidbar.

Nicht vermeidbarer Eingriffe

Trotz dieser vorgesehenen MalBhahmen sind mit dem Vorhaben dennoch unver-
meidbare Beeintrachtigungen von Belangen des Natur- und Landschaftsschutzes
verbunden (s.0.). Es verbleiben insbesondere folgende Beeintrdchtigungen, die sich
auf den Kompensationsbedarf auswirken (siehe auch Tabelle 35 des LBP):

o Dauerhafte Versiegelung von Flachen (v.a. fir Maste und (Rand-)Wege)

o Erdbaulich veranderte Flachen (Béschungsanpassung und Mulden)

¢ Rickschnitt und Aufwuchsbeschrankungen von Gehdlzstrukturen

¢ Voribergehende Inanspruchnahme wahrend der Bauzeit, u.a. landwirtschaftli-

che Flachen
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Diese Beeintrachtigungen lassen sich durch eine andere Gestaltung des Vorhabens
nicht mit zumutbarem Aufwand weiter verringern. Die danach verbleibenden unver-
meidbaren Beeintrachtigungen fur die Belange von Natur und Landschaft wiegen
nicht so schwer, als dass sie der vorliegenden Planung entgegenstiinden. Unter Be-
ricksichtigung dieser Gesichtspunkte und aller maf3geblichen anderen Belange wird
das Vorhaben deshalb so, wie es beantragt wurde, fur zulassig gehalten bzw. eine

andere Ldsung nicht fir zumutbar angesehen.

Kompensation nicht vermeidbarer Eingriffe

Nach dem Bundesnhaturschutzgesetz (8§ 15 BNatSchG) ist der Verursacher eines
Eingriffes verpflichtet, unvermeidbare Beeintrdchtigungen durch geeignete Mal3-
nahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen.

Die Eingriffsbilanzierung und die Ableitung des Kompensationsumfanges erfolgt auf
Grundlage der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Uber die Anerkennung und Anrechnung vorzeitig durchgefiihrter MalBhahmen zur
Kompensation von Eingriffsfolgen (Okokonto-Verordnung — OKVO vom 28. Dezem-
ber 2010). Die Bewertung der einzelnen Schutzguter erfolgt auf den der Verordnung
zugrundeliegenden Erfassungs- und Bewertungskriterien. Vorliegend flihren die
Baumafinahmen unter Beriicksichtigung von Wiederherstellungs- und Gestaltungs-
maRnahmen zu einem Defizit von 432.957 Okopunkten. Die Ermittlung der Wert-
punkteverluste ist in der Tabelle 35 des LBP zusammenfassend und differenziert

nach den einzelnen Eingriffen dargestellt.

Folgende Mafinahmen zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe sind vorgese-
hen:

e G 1: Ansaat von autochthonem Landschaftsrasen

e G 2: Pflanzung von Baumgruppen

e G 3: Begrinung der Larmschutzwande

e W 1: Wiederherstellung landwirtschaftlichen Nutzflachen

o W 2: Wiederherstellung von StralRen und Wegen

e W 3: Wiederherstellung ruderaler Saumbestande

o A lcer: Schaffung von Ersatzlebensraumen fir die Zauneidechse

e A 2: Anlage von Streuobstwiesen

e E 1: Wiedervernassung ,Arrisrieder Moos*
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Die Malinahme A 1cgr ist zur Sicherung der kontinuierlichen dkologischen Funktio-
nalitat (vorgezogene AusgleichsmalRnahmen i. S. v. 8 44 Abs. 5 BNatSchG, CEF-
Malnahmen) durchzufihrten um Gefahrdungen lokaler Populationen artenschutz-
rechtlich relevanter Arten zu vermeiden. Alle anderen MafRnahmen sind zum Aus-

gleich der im Ubrigen unvermeidbaren Eingriffe vorgesehen.

Die vorgesehenen MalRnahmen fiihren zu einem Wertgewinn von insgesamt
394.083 Okopunkten. Fur den Planfeststellungsabschnitt 10 konnen somit insge-
samt 38.874 Okopunkte nicht durch naturschutzfachliche Ausgleichs- und Ersatz-
mafnahmen kompensiert werden. Dieser Wert ist wird bei der Flachenagentur Ba-
den-Wurttemberg im Rahmen der Malinahme ,Entwicklung einer extensiven Nass-
wiese“ auf den Flursticken 1430 und 1431/1 (Gemarkung Aichstetten) nachweislich
durch die Vorhabentragerin erworben. Im Ubrigen wird auf den LBP, Kapitel 7.4 und

Anhang IV verwiesen.

Insgesamt sind die vorgesehenen MalRnahmen in Art und Umfang geeignet, die pro-
jektbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft vollstandig i.S. der naturschutzrecht-

lichen Eingriffsregelung auszugleichen.

Eine tabellarische Gegeniberstellung aller Konflikte und der zugeordneten Mal3-
nahmen kann der Gesamtbeurteilung im Anhang Il des LBP (Anlage 12.1) entnom-

men werden.

Die Umsetzung der Kompensationsmaflinahmen ist Bestandteil der Planung der
Vorhabentragerin und wird zudem durch die Nebenbestimmungen unter A.4.3 die-

ses Beschlusses sichergestellt.

Die hohere Naturschutzbehérde hat dem Mal3Bhahmenkonzept zugestimmt. Der For-
derung nach einer Abstimmung der Ausflihrungsplanung mit der unteren Natur-
schutzbehérde und einer umweltfachlichen Baubegleitung zur Sicherstellung der
Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen und fir die Ausfiihrung der Kompen-
sationsmalRnahmen kommt die Vorhabentragerin nach. Die gegenlber der héheren
Naturschutzbehdrde zugesagte Erfolgskontrolle der Kompensationsmalinahmen
nach funf Jahren halt die Planfeststellungsbehérde nicht fir erforderlich, da keine
fachlichen Unsicherheiten in Bezug auf die Wirksamkeit der vorgesehenen Mal3-

nahmen besteht.

Soweit die untere Naturschutzbehdrde die Lage der Ausgleichsflache westlich der

Bahn bei Plankilometer 12 zugunsten der Zauneidechse in Frage gestellt hat, hat
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die Vorhabentagerin nachvollziehbar dargelegt, weshalb sie an der aufwertungsfa-

higen Flache festhalt.

Nach Beurteilung der Planfeststellungsbehtrde sind bei Umsetzung der land-
schaftspflegerischen Mal3nahmen und unter Beachtung der verfugten Nebenbe-
stimmungen die durch das Vorhaben verursachten Beeintrachtigungen ausgegli-
chen, so dass keine erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaus-
haltes zuriickbleibt und das Landschafts- bzw. Ortshild landschaftsgerecht wieder-
hergestellt bzw. neu gestaltet sein wird.

Das Vorhaben steht damit unter Bertcksichtigung der im Landschaftspflegerischen
Begleitplan genannten Mafihahmen und unter Beachtung der im verfigenden Teil

dieses Beschlusses getroffenen Auflagen mit dem Naturschutz im Einklang.

Ricksichthahme auf agrarstrukturelle Belange

Das Kompensationskonzept tragt dem Ricksichtnahmegebot des § 15
Abs. 3 BNatSchG Rechnung, indem landwirtschaftliche Nutzflachen nur in geringem
Umfang beansprucht werden. Die Dauer der Inanspruchnahme wird zeitlich auf das
unabdingbare Mal3 begrenzt. Das Regierungsprasidium Tubingen hat aus landwirt-

schaftlicher-fachlicher Sicht keine Einwendungen erhoben.

Flachenauswahl 6ffentlich/privat

Das Kompensationskonzept entspricht auch im Ubrigen dem Grundsatz der Ver-
haltnismaRigkeit. Flachen, die sich im Eigentum der Deutschen Bahn oder im 6ffent-
lichen Eigentum befinden, wurden bevorzugt herangezogen. Der Zugriff auf privates
Grundeigentum ist erforderlich, da die jeweiligen MalRnahmen im Rahmen der na-
turschutzfachlichen Gesamtkonzeption nicht an anderer Stelle mit vergleichbarem
Erfolg durchgefuhrt werden kénnen. Es ist auch nicht ersichtlich, dass die privaten

Betroffenheiten an anderer Stelle geringer wéaren.

Festsetzung der Unterhaltungspflicht, rechtliche Sicherung

Gemal 8 15 Abs. 4 S. 2 BNatSchG sind Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen in dem
jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern. Der Unter-
haltungszeitraum ergibt sich aus den Angaben in den Malinahmenblattern. Verant-
wortlich fur Ausfihrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und Ersatz-
mal3nahmen ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger. Die Verpflichtung

umfasst die Herstellungs- und Entwicklungspflege, aber auch die permanente Un-
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B.4.6.3

terhaltungspflege, soweit sie fur die Funktionsfahigkeit der MalRnahme notwendig
ist.

Fur die Kompensationsmaflinahmen G1 bis G3, W3, Al bis A2 und E1 wird mit die-
ser Planfeststellung eine dauerhafte Erhaltungspflicht festgesetzt, da keine der ge-
planten Maflinahmen bereits mit der endgiltigen Herstellung auch ihre Funktion
dauerhaft erfullen kann. Vielmehr ist die Funktionsféahigkeit dieser Malinahmen von
einer dauerhaften Unterhaltung abhangig.

Kompensationsverzeichnis

Fur jede Kompensationsmaflinahme sind die Angaben nach § 2 Abs. 1 Satz 1
Nummer 1 bis 8 der KompVzVO in das Fachinformationssystem Naturschutz und
Kompensation (FINK) einzupflegen und dem Eisenbahn-Bundesamt elektronisch zu

Ubermitteln.

Zusammenfassung

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe sind aus naturschutzrechtlicher Sicht
als kompensiert zu betrachten. Die frist- und sachgerechte Umsetzung des Kon-
zepts zur Vermeidung und Kompensation von Eingriffen kann sichergestellt werden
durch die vorgesehenen Unterhaltungspflichten und die Berichtspflichten gegentiber
der Planfeststellungsbehotrde. Die vorgesehenen Kompensationsmaflinahmen sind,
auch im Hinblick auf den Gesamtflachenbedarf, agrarstrukturelle Belange und die

Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken, angemessen.

Biotopschutz

Durch das Vorhaben werden nach 8 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i.V.m.

§ 33 NatSchG besonders geschitzte Biotope zerstort oder beeintrachtigt.

Gemal § 30 Abs. 3 BNatSchG konnen Ausnahmen vom Verbot der Beeintrachti-
gung zugelassen werden (vgl. A.3.3), wenn die Beeintrachtigungen ausgeglichen
werden koénnen. Die Erteilung der Ausnahme erfolgt gemall 8 33 Abs. 3
Satz 2 NatSchG durch die Planfeststellungsbehdrde im Einvernehmen mit der Na-

turschutzbehorde, die ihr Einvernehmen erteilt hat.

Die Wiederherstellung besonders geschitzter Biotope wird im Zuge der MaRnah-
menkonzeption generiert. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf den land-

schaftspflegerischen Begleitplan Bezug genommen.
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B.4.6.4 Artenschutz

Unabhéngig von der Anwendbarkeit der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
nach § 15 BNatSchG ist fur im Wirkraum des Vorhabens vorkommende, nach An-
hang IV der FFH-Richtlinie streng geschitzte Tier- und Pflanzenarten sowie flr Vo-
gelarten nach Art. 1 der Européischen Vogelschutzrichtlinie zu prufen, ob durch das
Bauvorhaben die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfillt werden.

Den Planunterlagen liegt als Anlage 13 ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag bei.
Darin wurde gepruft, inwieweit die Wirkfaktoren des Vorhabens artenschutzrechtli-
che Verbotstatbestdnde im Sinne des § 44 BNatSchG auslosen konnen.

Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag beruht im Wesentlichen auf den Ergebnissen
der in den Jahren 2013 und 2014 durchgefihrten faunistischen Untersuchungen
(Vogel, Amphibien, Reptilien, Fledermause, Biber, Nachtkerzenschwarmer) sowie
der Auswertung sonstiger zum Raum verflgbarer Daten. Die Vorhabentragerin ge-
langt aufgrund der Fachgutachten zu dem Ergebnis, dass fur die meisten der prifre-
levanten Arten bei konsequenter Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungsmalf3-
nahmen keine Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erflllt werden. Le-
diglich bei der im Bereich der Bahnanlagen lebenden streng geschiitzten Zau-
neidechse I6se die anzunehmende Verletzung/T6étung einzelner Tiere den Verbots-
tatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG aus. Fir diesen Sachverhalt beantragt

die Vorhabentragerin die Zulassung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme.

Zu weiteren Einzelheiten wird auf die Anlage 13 verwiesen.

Die nachfolgend genannten Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen (vgl. auch
Landschaftspflegerischen Begleitplan, Anlage 12.1 der Planunterlage) wurden bei
der im Rahmen der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung vorzunehmenden
Beurteilung der Auswirkungen auf die Arten bertcksichtigt:

e V 1,ss: Kontrolle zu fallender Hohlenbaume auf einen Fledermausbesatz

e V 2,sg: Schutz von Hohlenbaumen

oV 3ass: Abstimmung der Baufeldraumung auf die Brutaktivitdten der Vogel
oV 4,ss: Schutz von Végeln an Oberleitungsanlagen

o V 5,s5: Umsiedlung / Vergramung der Zauneidechse aus dem Eingriffsbereich

eV B6psp: Ausstattung der Larmschutzwande mit Kleintierdurchlassen

Daneben ist die MalBnahmen A 1lcgr zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologi-

schen Funktionalitat (vorgezogene Ausgleichsmafl3ihahmen i.S.v.
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§ 44 Abs. 5 BNatSchG, CEF-Malinahmen) vorgesehen, um Gefahrdungen lokaler

Populationen zu vermeiden:

Zauneidechse

Eine projektbedingte Betroffenheit i.S. der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG ist im
Zusammenhang mit der geplanten BaumafRnahme vor allem bei der in den Bo-
schungen der Bahntrasse lebenden streng geschiitzten Zauneidechse zu erwarten.
Insbesondere im Zuge der Stral3enausbaumafnahmen an den Bahnibergéngen, im
Zuge der Gleisabsenkung an der Stral3entberfihrung der Gemeindeverbindungs-
straRe Mailand — Unterzeil und bei der Errichtung der Schallschutzwande kommt es
zu einer Schadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestaten der streng geschiitzten
Zauneidechse sowie einer damit verbundenen Verletzung bzw. Tétung von Tieren.
Zur Sicherung der 6kologischen Funktion der betroffenen Lebensrdume im raumli-
chen Zusammenhang ist vorgesehen, vor Baubeginn Ausweichlebensraume fur die
Zauneidechse zu entwickeln und wéhrend der Bauzeit zu sichern (MalRnahme
Alcer). Zur Verminderung des Verletzungs- / Toétungsrisikos werden die betroffenen
Tiere soweit wie moglich aus den Eingriffsbereichen evakuiert und in die in die Aus-
weichlebensrdume verbracht (Ma3nahme V5,sg). Trotz Ergreifung der Malinahmen
ist von einer Verletzung/T6tung einzelner Tiere wahrend der Bauarbeiten auszuge-
hen. Die Vorhabentragerin beantragt daher die Zulassung einer artenschutzrechtli-

chen Ausnahme.

Die Grunde, unter denen eine Ausnahme erteilt werden kann (vgl. §45

Abs. 7 BNatSchG), liegen nach Ansicht der Planfeststellungsbehoérde vor.

Aufgrund der verkehrsinfrastrukturellen Bedeutung der Malnahme liegen zwingen-
de Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses vor (vgl. 8 45 Abs.7
Nr. 5 BNatSchG: aus anderen zwingenden Grinden des uUberwiegenden 6ffentli-
chen Interesses einschliel3lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art). Da es sich
bei dem Vorhaben um die Elektrifizierung einer vorhandenen Anlage handelt, schei-
den alternative Streckenfiihrungen aus; zumutbare Alternativen zur MalRnahme ins-
gesamt sind vorliegend nicht gegeben. Auch existieren keine technischen oder
raumlichen Alternativen zu den fur die Zauneidechse riskanten EinzelmalRhahmen

an der Strecke. Dies hat die Vorhabentragerin plausibel dargelegt.

Die zu erwartenden Auswirkungen der Baumalfinahme auf den Erhaltungszustand

der lokalen Zauneidechsenpopulationen sind gering. Eine Verschlechterung des Er-
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haltungszustands der Populationen auf Landesebene oder auf Ebene der biogeo-

graphischen Region ist daher ausgeschlossen.

Insgesamt betrachtet lagen - wie bereits eingangs erwahnt - die Voraussetzungen
fur die Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme vor, da der Erhaltungszu-
stand der Populationen stabil bleibt und auch die sonstigen Ausnahmevorausset-
zungen gemal 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG erfullt sind.

MaRnahmen fur GroRvogel

Zum Schutz von Vdgeln an Oberleitungsanlagen sieht die technische Planung vor,
die Anlage gemal der RIL 997.9114 ,Vogelschutz an Oberleitungsanlagen® der
DB Netz AG zu errichten (MalBnahme V4,sg). Damit wird den Anforderungen des
8§ 41 BNatSchG Genuge getan. Ein Uber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehen-
des Verletzungs-/Toétungsrisiko durch Stromschlag verbleibt nicht, so dass der Ver-
botstatbestand gemaf 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht erftillt ist.

Stellungnahmen

Geéaulert haben sich die untere Naturschutzbehtrde und die hohere Naturschutz-
behorde. Soweit auch von privater Seite Naturschutzbelange angesprochen wurden
bleibt das Vorbringen allgemein und enthalt keine konkreten Angriffe gegen die Pla-

nung. Naturschutzverbénde haben sich nicht gedulert.

Soweit die untere Naturschutzbehdrde auf das Bachmuschelvorkommen im Kum-
merbach bei Aichstetten verweist, ist eine artenschutzrelevante Betroffenheit nicht
zu erwarten, da in Gewasser nicht eingegriffen wird. In diesem Bereich sollte zum
Schutz evtl. Bachmuschelvorkommens dennoch darauf geachtet werden, dass kein
Erdmaterial in den Kummerbach gelangt und kein Bodeneintrag erfolgt (siehe

A.4.3.2). Die Vorhabentrégerin bericksichtigt dies in der Malinahme V 7.

Der Forderung der unteren und oberen Naturschutzbehérde Minimierungsmalf3nah-
men u.a. fur Vogel zu ergreifen, um ein geringfugig erhdhtes Kollisionsrisiko (Draht-
anflug und Bahn) in bestimmten Bereichen zu minimieren, ist die Vorhabentragerin
abschliel3end gefolgt. Unter A.4.3.8 wurde der Vorhabentrégerin nun vorgegeben,
zum Schutz von Voégeln vor Kollisionen mit dem Leitungssystem geeignete Lei-
tungsmarkierungen jeweils innerhalb des tierékologisch sensiblen Landschaftsteil-
raumes in der weiteren Planung vorzusehen. Die Art und Ausgestaltung der Markie-

rungen sind im Rahmen der Ausfuhrungsplanung vor der Ausfiihrung mit den Natur-
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B.4.6.5

schutzbehérden abzustimmen. Eine verbleibende Betroffenheit ist dann nur bei je-

weils wenigen Individuen anzunehmen.

Fazit

Das Vorhaben steht unter Berucksichtigung der artenschutzrechtlichen Vermei-
dungsmafinahmen wie auch der CEF-Mal3inahme mit den Belangen des Arten-
schutzes im Einklang.

Natura 2000

Bei Altmannshofen quert die Bahnstrecke Teilflachen des FFH-Gebietes DE 8026-
341 ,Aitrach und Herrgottsried®. Darliber hinaus reicht die Bahntrasse stellenweise

bis an die Schutzgebietsgrenze heran.

Die EU hat zum Erhalt von Natur und biologischer Vielfalt zwei Richtlinien erlassen:

¢ Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 Uber die Erhaltung der wild-
lebenden  Vogelarten, zuletzt geandert durch Richtlinie 97/49/EG
(Vogelschutzrichtlinie),

¢ Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 lber die Erhaltung der na-
turlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen, zuletzt ge-
andert durch Richtlinie 97/43/EG (FFH-Richtlinie).

Ein Ziel der FFH-Richtlinie ist es u. a., ein koharentes européisches 6kologisches
Netz ,Natura 2000“ besonderer Schutzgebiete zu errichten. In das Netz integriert
werden sowohl die Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung nach der FFH-

Richtlinie als auch die Vogelschutzgebiete nach der Vogelschutzrichtlinie.

Aufgabe des Netzes ist es, den Fortbestand oder ggf. die Wiederherstellung eines
gunstigen Erhaltungszustands der naturlichen Lebensraume und wildlebenden Tier-
und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse zu gewahrleisten. Aufgrund
der Vogelschutzrichtlinie sollen darliber hinaus die Lebensraume und Brutstatten
der in Anhang | dieser Richtlinie aufgefihrten Vogelarten und auch die Vermenh-
rungs-, Mauser- und Uberwinterungsgebiete der regelmaRig auftretenden Zugvogel

geschitzt werden.

Durch das Bundesnaturschutzgesetz wurden die beiden Richtlinien in deutsches
Recht umgesetzt. Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren ist § 34 BNatSchG

anzuwenden.
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Vorhaben zum Neubau oder Ausbau von Eisenbahnen des Bundes, die einzeln
oder im Zusammenwirken mit anderen Planen oder Projekten zu erheblichen Beein-
trachtigungen von Natura 2000-Gebieten in ihren fir die Erhaltungsziele oder den
Schutzzweck malRgeblichen Bestandteilen fihren kénnen, sind vor der Genehmi-
gung auf ihre Vertraglichkeit zu tberprufen. Kann das Vorhaben allein oder in Zu-
sammenwirken mit anderen Planen / Projekten zu erheblichen Beeintrachtigungen
eines Natura 2000-Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
malfigeblichen Bestandteilen fuhren, ist es unzulassig.

Das FFH-Gebiet ,Aitrach, Ach und Durrenbach® (8126-311) besteht aus den ehe-
mals eigenstandigen FFH-Gebieten ,Aitrach und Herrgottsried* (8026-341) und ,Ach
und Durrenbach (8126-341). In den Planunterlagen befindet sich als Anlage 14 ei-
ne FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das ,alte” FFH-Gebiet ,Aitrach und Herrgottsried*
(8026-341). Auf Nachfrage erklarte die Vorhabentragerin, dass zwar die Erhaltungs-
und Entwicklungsziele zusammengefiihrt worden sind, jedoch nicht mehr mit dem
Projekt als bisher kollidieren. Die Anpassung der Planunterlagen an das aktuelle
FFH-Gebiet ware fir das vorliegende Vorhaben somit rein redaktioneller Natur. Auf
eine Anderung der Anlage 14, in der die Vertraglichkeit des Bauvorhabens mit den
Erhaltungszielen des FFH-Gebietes ,Aitrach und Herrgottsried” in einer eigenstan-
digen FFH-Vertraglichkeitsprifung untersucht worden ist, wurde daher verzichtet.
Die nachfolgenden Ausflihrungen beziehen sich somit ebenfalls auf das ,alte* FFH-
Gebiet ,Aitrach und Herrgottsried” (8026-341).

Das FFH-Gebietes DE 8026-341 ,Aitrach und Herrgottsried“ weist eine Grof3e von
558 ha auf und umfasst die Aitrach und Niebelaue mit Altarmen, Auwaldern, Wiesen
und Quellbereichen sowie eine Niedermoorlandschaft mit Feuchtwiesen und Pfei-
fengraswiesen. Darliber hinaus beinhaltet das FFH-Gebiet eutrophe Weiher und
mesotrophe Baggerseen, Quellmoore, Mischwélder sowie kleinflachige Buchenwal-

der mit Orchideen.

Die Vertraglichkeit des Bauvorhabens mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes
JAitrach und Herrgottsried“ wurde gemal § 34 BNatSchG in einer eigenstandigen
FFH-Vertraglichkeitsprifung untersucht (vgl. Anlage 14). Zu weiteren Einzelheiten -
auch hinsichtlich der Erhaltungsziele fir das FFH-Gebiet sowie der Lebensraumty-
pen des Anhangs | und Il der FFH-Richtlinie sowie Beziehungen zu anderen Natura

2000-Gebieten - wird somit auf die Anlage 14.1.1 Kapitel 2 verwiesen.
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Art und Umfang der projektbedingten Wirkungen sind allerdings so gering und raum-
lich eng begrenzt, dass - auch unter Berlcksichtigung sonstiger Plane und Projekte
- erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebietes bzw. seiner fir die Erhaltungs-

Ziele oder die Schutzzwecke maRgeblichen Bestandteile ausgeschlossen sind.

Bei dieser Bewertung ist berticksichtigt, dass es auch bauzeitlich wie auch dauerhaft
zu keinen Flacheninanspruchnahmen innerhalb des FFH-Gebietes kommt. Unter
Beachtung der im landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegten Vermeidungs-
und Verminderungsmafinahmen sowie der in diesem Planfeststellungsbeschluss
getroffenen Nebenbestimmungen, sind weitergehende Schutzmal3nahmen nicht er-
forderlich.

Sonstige Plane und Projekte befinden sich in weiterer raumlicher Entfernung und

haben keine Kumulativwirkungen mit der Elektrifizierung zur Folge.

Bei dieser Bewertung ist berticksichtigt, dass das Umfeld der BaumalRnahme im Be-
reich der Bahntrasse sowie im Bereich des Bahnibergangs ,Oberhauser Weg"
(Bahn-km 15,766) von bauzeitlichen Storungen betroffen ist, was bei einigen Arten
eine befristete Meidung des Baustellenumfelds erwarten lasst.

Weitergehende SchutzmalRnahmen sind aus gutachterlicher Sicht nicht erforderlich,
was nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde nicht zu beanstanden ist. Im

Anhdrungsverfahren wurden hierzu auch keine Anmerkungen gemacht.

Die Vertraglichkeit des Vorhabens im Sinne des § 34 BNatSchG ist damit vorliegend
gegeben. Das Vorhaben ist somit mit den Vorgaben des europaweit eingerichteten

Naturschutzes vereinbar.

B.4.7 Bodenschutz und Abfallwirtschaft

Das vorliegende Bauvorhaben steht mit den Belangen des Bodenschutzes und der

der Abfallwirtschaft im Einklang.

Dies wird durch die Vorhabensplanung sowie durch die Nebenbestimmungen und
Zusagen in diesem Planfeststellungsbeschluss gewahrleistet. In erster Linie geht es
hierbei um den fachgerechten Umgang mit den im Zuge des Bauvorhabens anfal-
lenden Aushub- und sonstigen Materialien sowie deren ordnungsgemafen Lage-

rung, Verwertung und Entsorgung.

Im Hinblick auf den Bodenschutz und mdglicherweise vorhandene Altlasten sind die

gesetzlichen Vorgaben zu beachten. Fir die Vorhabentragerin gelten dartiber hin-
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aus die Verpflichtungen, die ihm hinsichtlich der Verwertung oder Beseitigung anfal-
lenden Abfalls aus dem Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung
der umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen (KrwWG) und der Nachweis-

verordnung in Verbindung mit den landesgesetzlichen Regelungen obliegen.

Die Bodenschutzbehdrden haben sich bereits im Verfahren zum Planfeststellungs-
abschnitt 9 detailliert mit den Anforderungen der Bodenentsorgung und -verwertung
beschaftigt. Sie beméangeln, dass auch im Planfeststellungsabschnitt 10 das in An-
lage 19 aufgefihrte Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) lediglich
ein pauschales Verwertungskonzept fiir das anfallende Aushubmaterial enthalte; ein
eigentliches Bodenmanagementkonzept sei nicht vorgelegt worden. Entsprechend
sei die VermeidungsmaRnahme V8: ,Erhaltung fruchtbaren und kulturfahigen Bo-

dens® in den MaRnahmenplanen keinen konkreten Flachen zugeordnet.

Die Vorhabentragerin hat hierzu ausgeftihrt, die Vermeidungsmafnahme V 8 werde
in den nachsten Planungsschritten detaillierter benannt. Auf die Nebenbestimmung

unter A.4.6.11 wird verwiesen.

In der Ausfiihrungsplanung und den Ausschreibungsunterlagen wirden die benann-

ten Inhalte eines Bodenmanagementkonzeptes beschrieben und als zwingende Auf-

lagen zum Gegenstand der Ausschreibung gemacht. Das Bodenmanagementkon-

zept werde dann die folgenden Punkte beinhalten:

e Feststellung der physikalischen Eigenschaften des auszuhebenden Bodens

e Erdmassenberechnungen (getrennt nach A-, B-, C-Horizont)

e Mengenangaben beziglich der kiinftigen Verwendung des Bodens

o direkte Verwendung (im Baugebiet, auRerhalb des Baugebietes)

e Trennung von Oberboden und kulturfahigem Unterboden bei Ausbau und Lage-
rung

e Zwischenlagerung (Anlage von Mieten nach der DIN 19731)

e Malinahmen zur Vermeidung und zur Beseitigung von Bodenverdichtungen
(eventuell Erfordernis des Einsatzes von Baggermatratzen)

e Ausweisung von Lagerflachen

e Ausweisung von Tabuflachen (keine bauseitige Beanspruchung).

Unter Bertcksichtigung der oben genannten Vorgehensweise konnten die Beden-

ken der Bodenschutzbehdrden ausgeraumt werden.
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Die Vorhabentragerin hat dartiber hinaus die Einhaltung folgender Vorgaben zuge-
sagt:

e DIN 19731 ,Verwertung von Bodenmaterial*

o DIN 18915 ,Bodenarbeiten”

Die Anforderungen an eine ordnungsgemaéafe Abtragung, Lagerung und Wiederver-
wendung von Oberboden ist durch anerkannte Regeln der Technik ausreichend be-
stimmt (8 12 Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung — BBodSchV sowie
DIN 19731 und 18915).

Die Vorhabentragerin hat die Unterlagen 12 Uberarbeitet und Anregungen der Bo-
denschutzbehtrde aufgenommen, damit konnte ein Einvernehmen hergestellt wer-

den.

B.4.8 Geologie, Rohstoffe und Bergbau

Das Vorhaben steht auch Belangen von Geologie, Rohstoffen und Bergbau nicht

entgegen.

Die Vorhabentréagerin hat in ihren Unterlagen ein Fachbeitrag zur Geologie und Hyd-
rologie vorgelegt (Anlage 15).

Das Regierungsprasidium Freiburg, Landesamt flr Geologie, Rohstoffe und Berg-
bau hat in seiner Stellungnahme vom 29. Méarz 2016 keine grundsétzlichen Beden-
ken gegen das Vorhaben geaufRert, jedoch mitgeteilt, dass davon ausgegangen
wird, dass im Vorfeld der geplanten BaumaRRnahme objektbezogene Baugrundun-
tersuchungen durchgefiihrt werden und dass eine den BaumalRnahmen angemes-
sene ingenieurgeologische Betreuung (inkl. der Ingenieurbauwerke) wahrend der
Bauzeit stattfinden wird. Bodenuntersuchungen wurden bereits durchgefuhrt und
dem Fachbeitrag beigefiigt, sollte wahrend der Ausfihrung eine ingenieurgeologi-
sche Betreuung erforderlich werden, wird diese von der Vorhabentragerin vorgese-

hen.

Hinsichtlich der Belange des geowissenschaftlichen Naturschutzes hat das Landes-

amt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau auf das Geotopkataster verwiesen.

Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse kdnnen dem bestehenden geolo-
gischen Kartenwerk und einer Ubersicht tber die dem Landesamt fur Geologie,
Rohstoffe und Bergbau vorhandenen Bohrdaten auf deren Homepage enthommen

werden.
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Entsprechende Hinweise sind im verflgenden Teil dieses Beschlusses enthalten.

B.4.9 Gewasserschutz und Wasserwirtschaft

B.4.9.1

B.4.9.2

B.4.9.3

Das vorliegende Bauvorhaben steht mit den Belangen des Gewésserschutzes und

der Wasserwirtschaft im Einklang.

Die Erlauterungen zu den Entwasserungsanlagen und den wasserrechtlichen Tat-

bestanden befinden sich in Anlage 17 der Planunterlagen.

Uberschwemmungsgebiete

Soweit die Planung Uberschwemmungsgebiete tangiert, hat die Vorhabentragerin
zugesagt, diese in der weiteren Planung darzustellen und zu bertcksichtigen.

Wasserschutzgebiet ,,Aitrachtal”

Die vorliegende Planung kreuzt von ca. Bahn-km 13,1 bis Bahn-km 13,986 die
Schutzzone 1l des mit Rechtsverordnung vom 1. Dezember 2006 festgesetzten
Wasserschutzgebiets ,Aitrachtal”. Weiterhin wird die Zone 1l A und Ill B dieses
Schutzgebiets sowie die Zone Il B des mit Rechtsverordnung vom
9. Dezember 2005 festgesetzten Wasserschutzgebiets ,Leutkircher Heide* durch-

fahren.

Die Vorhabentragerin hat im Anhorungsverfahren gegeniiber dem Landratsamt
Ravensburg einige Zusagen getatigt. Auf Ziffer A.5.7 wird verwiesen. Bei antrags-
gemaler Ausfiihrung und bei Beachtung der verfiigten Nebenbestimmungen ist da-
von auszugehen, dass keine schadlichen Gewasserveranderungen zu besorgen

sind.

Entwasserung

Die Planung ist mit einem Umbau der Bahnentwasserung verbunden. Das geplante

Entwasserungskonzept wird in Anlage 17 beschrieben.

In ihrer Stellungnahme fordert die untere Wasserbehérde (Landratsamt Ravens-
burg) im Bereich der Gleisabsenkung von km 3,450 bis 3,825 die Bahnmulden Uber
der Rigole mit einer mindestens 30 cm machtigen bewachsenen Bodenzone zu ver-
sehen und auch im Bereich der Fillkorperrigole des Ersatzweges beim Bahniiber-
gang Aichstetten 4. In der wasserrechtlichen Erlaubnis A.3.1 findet diese Forderung

Eingang.
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B.4.9.4 Eingriffe in oberirdische Gewéasser

Eingriffe in Gewasser oder Gewasserrandstreifen erfolgen nicht.

B.4.10 Landwirtschaft

Das Vorhaben steht mit den Belangen der Landwirtschaft in Einklang. Landwirt-

schaftliche Nutzflachen werden nur in geringem Umfang beansprucht.

Weder von amtlicher noch von privater Seite wurden Einwande gegen die Planung
aufgrund allgemeiner/struktureller landwirtschaftlicher Belange geauliert.

B.4.11 Wald

Es ist weder eine dauerhafte noch eine temporare Inanspruchnahme von Wald vor-
gesehen. Die htéhere Forstbehdrde hat darauf hingewiesen, dass auf die Waldbe-
stande im Anschluss an die mit einer Aufwuchsbeschrankung belegten Bereiche
besondere Riicksicht zu nehmen sei. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, den Hin-

weis zu berlcksichtigen.

Die Untere Forstbehotrde weist darauf hin, dass in den an die Bahnstrecke angren-
zenden Waldbestanden, die von der Planung nicht in Anspruch genommen werden,
teilweise Endbaumhdhen von tiber 30 m erreicht werden. Durch die Oberleitungsan-
lage, die hohere Fahrgeschwindigkeit und die héhere Fahrfrequenz werde das Ge-
fahrenpotential deutlich erh6ht. Die Waldbesitzer seien nicht in der Lage, dieses Ri-
siko abzudecken.

Die Vorhabentragerin hat hierzu ausgefiihrt, dass eine Geféahrdung benachbarter
Grundsticke und deren Baumbewuchs durch den Bahnbetrieb nicht gegeben sei.
Es sei Sache der Grundstiicksbesitzer, ihrer Verkehrssicherungspflicht nachzu-
kommen. Haftungsfragen seien im Ubrigen nicht Gegenstand des Planfeststellungs-

verfahrens.

Waldeigentimer sind verpflichtet, den Waldbestand entlang offentlicher Verkehrs-
wege im Rahmen einer ordnungsgemé&fien Bewirtschaftung madglichst ungeféahrlich
anzulegen und regelmafig zu tberwachen. Dabei richtet sich der Umfang der erfor-
derlichen Malthahmen nach den konkreten Umstanden im Einzelfall, wobei kein An-
spruch darauf besteht, dass die Umgebung eines Grundstiicks unverandert beste-
hen bleibt. Selbst wenn sich aufgrund der Oberleitungsanlage, der hdheren Fahrge-

schwindigkeit und der héheren Fahrfrequenz das Gefahrenpotential oder die Scha-
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denssummen erhdhen kdnnten, liegt hierin kein ausgleichspflichtiger Eingriff in ei-

gentumsrechtlich geschitzte Positionen.

Soweit die untere Forstbehtrde zudem darauf hinweist, dass hinsichtlich der Mal3-
nahme E1 bislang keine Vereinbarung tber die Flachenbereitstellung bestehe, han-
delt es sich um die Frage der Sicherung der MalRnahmenflache. Die Planfeststel-
lungsbehdrde geht davon aus, dass hier eine dingliche Sicherung erforderlich ist
und eine rein vertragliche Vereinbarung nicht gentigt. Die Vorhabentragerin hat dar-
gelegt, dass ihr Flachenmanagement mit den Eigentiimern Kontakt aufnehmen und
Kauf- oder Gestattungsvertrage vor Durchflihrung der MalRnahme abschliel3en wird.

B.4.12 Kommunale Belange

Insgesamt ist die MalBhahme nicht mit nachteiligen Auswirkungen auf kommunale
Belange verbunden. Die Gemeinde Aichstetten hat sich im Anhdrungsverfahren ge-
auRert. Sie weist darauf hin, dass bestehende Gebéaude in den Planunterlagen nicht
bertcksichtigt worden seien. AuBerdem weist sie auf den geplanten Ausbau des

Breitbandnetzes hin.

Die Vorhabentragerin hat die Angaben der Gemeinde Uberprift und die Unterlagen
dahingehend aktualisiert. Hinsichtlich des Flurstiicks 287/7 ist in Luftbildern bzw.
Kartenwerken kein Geb&ude eingetragen. Des Weiteren lag der Vorhabentragerin
kein rechtskréftiger Bebauungsplan vor, so konnte dieses Flurstiick nicht weiter be-
trachtet werden. Sollte es zum Ausbau des Breitbandnetzes kommen, ist die Vorha-
bentragerin bereit, weitere Vereinbarungen zu treffen. Die Vorhabentragerin sagt
auch zu, die genannten Versorgungsleitungen der Gemeinden zu bericksichtigen
und vor Baubeginn eine neue Abfrage durchzufihren. Sollten unvorhergesehene
MaRRnahmen erforderlich werden, so méchte die Vorhabentragerin frihzeitig mit der

Gemeinde in Kontakt treten.

Soweit sich die Gemeinde gegen die Auflassung des Bahnibergangs Aichstetten 4
wendet, ist eine rechtlich relevante Betroffenheit nicht erkennbar.

Zwar beansprucht die vorgesehene Wiederherstellung der Wegeverbindung bei Auf-
lassung des BU gemeindliches Eigentum, von der Gemeinde wurde jedoch nicht
vorgetragen, dass sie diese Flachen fir gemeindliche Aufgaben bendtigen wirde,
sondern hat sich im Vorfeld der Planfeststellung mit der Inanspruchnahme einver-

standen erklart.
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Auch im Hinblick auf den Schutzbereich des Art. 28 Abs. 2 Grundgesetzes ist nicht
erkennbar, dass die SchlieBung des Bahnlbergangs die Gemeinde in abwagungs-
erheblichen Belangen in rechtlich relevanter Weise betreffen kénnte. Weder stért
das Vorhaben in irgendeiner Form eine hinreichend, konkrete Planung der Gemein-

de, noch wird die verkehrliche Infrastruktur erheblich beeintréachtigt.

Die Planungshoheit verleiht der Gemeinde keinen Anspruch darauf, dass ihre Ver-
kehrsstruktur unangetastet bleibt. Erst wenn die Verédnderung Gemeindegebietsteile
nachhaltig betreffen und die kinftige Entwicklung der Gemeinde beeinflussen kdnn-
te, ware die Veranderung erheblich (vgl. u.a. Bayerischer Verwaltungsgerichtshof,
Urteil vom 23. Juni 2015, Az. 22 A 14.40036). Entsprechendes ist weder vorgetra-
gen noch sonst ersichtlich. Inshesondere dass Erholungssuchende aus dem Be-
reich FriedenstraRe Umwege in Kauf nehmen missen, fuhrt nicht dazu, dass das

Erholungsgebiet éstlich der Bahn seine Funktion verliert.

Auch die Erflllung der kommunalen StralRenbaulast wird nicht erschwert. Davon wa-
re auszugehen, wenn die Funktionsfahigkeit des GemeindestralRennetzes nicht nur
geringflgig betroffen ware (vgl. u.a. Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg,
Urteil vom 27. Januar 2016, Az. 5 S 787/14 m.w.N.). Entsprechendes ist weder vor-

getragen noch sonst ersichtlich.

Der Begegnungsverkehr auf dem neu zu bauenden landwirtschaftlichen Weg kann
unter den gegebenen guten Sichtverhaltnissen ohne Geféahrdung abgewickelt wer-
den, insbesondere ist eine Ausweichstelle vorgesehen. Die Aufnahme des Verkehrs
auf den vorhandenen Straf3en und insbesondere an den benachbarten Bahntber-
gangen ist aufgrund der geringen Zahl an aufzunehmenden Fahrzeugen nicht ge-
eignet, Konflikte aufzuldsen, oder auch nur bereits vorhandene verkehrliche Unzu-
langlichkeiten zu verstarken. Dies gilt auch angesichts der Tatsache, dass tber den
Bahniibergang FriedenstralBe land- und forstwirtschaftlicher Verkehr abgewickelt
wird. Es ist weder vorgetragen, noch sonst ersichtlich, dass insbesondere die Lang-

holzabfuhr Gber das vorhandene Wegenetz nicht méglich sein sollte.

Soweit sich die Gemeinde hinter einzelne betroffene Grundeigentimer stellt, ist da-
rauf hinzuweisen, dass eine Kommune nicht befugt ist, Abwehrinteressen von Ein-
wohnern zu bundeln und als ,Sachwalterin der ortlichen Gemeinschaft geltend zu
machen (vgl. u.a. BVerwG Urteil vom 14. Oktober 2014, Az. 22 A 13.40069 und Ur-
teil vom 16. Marz 2006, 4 A 1001/04 m.w.N.). Das Eintreten flr das Integritatsinte-
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resse einzelner Einwohner kann nicht als abwagungserheblicher Belang der Ge-

meinde berlcksichtigt werden.

Im Ubrigen wird zur Planrechtfertigung allgemein wie auch zur Variantenuntersu-
chung auf den Erlauterungsbericht (Anlage 1) wie auch B.4.17.6 dieses Planfeststel-

lungsbeschlusses verwiesen.

Insgesamt kann die Planfeststellungsbehérde zu den von der Gemeinde angespro-
chenen Aspekten keine Verletzung schutzwirdiger Belange der Gemeinden erken-
nen. Das durch Art. 28 Abs. 2 Satz 1 Grundgesetz (GG) gewahrleistete Selbstver-
waltungsrecht einer Gemeinde wird durch die Entscheidung Uberdrtlicher Verwal-
tungstrager nur berthrt, wenn der Gemeinde infolge einer Uberdrtlichen Entschei-
dung oder Planung die Erfillung ihrer eigenen Aufgaben unmdéglich gemacht oder in
konkreter Weise erheblich erschwert wird oder wenn das jeweilige Vorhaben hinrei-
chend konkrete gemeindliche Planungen nachhaltig beeintrachtigt. Die Planfeststel-
lungsbehdrde muss ferner auf noch nicht verfestigte, aber konkrete Planungsabsich-
ten einer Gemeinde abwégend in der Weise Ricksicht nehmen, dass von der Ge-
meinde konkret in Betracht gezogene stadtebauliche Planungsmdglichkeiten nicht
unnotig verbaut werden (vgl. u.a. Bayerischer Verwaltungsgerichtshof, Urteil vom
14. Oktober 2014, Az. 22 A 13.40069 m.w.N.). Ein wehrfahiger Belang ist auch be-
eintrachtigt, wenn das Fachplanungsvorhaben wegen seiner GroRRrAumigkeit we-
sentliche Teile des Gemeindegebiets einer durchsetzbaren kommunalen Planung
entzieht. Darliber hinaus sind die Gemeinden unabh&ngig von einer Beeintréchti-
gung ihrer Planungshoheit auch gegeniber solchen Planungen und MafRnahmen
Uberortlicher Verwaltungstrager rechtlich geschitzt, die das Gemeindegebiet oder

Teile hiervon nachhaltig betreffen und die Entwicklung der Gemeinde beeinflussen.

Dass vorliegend ein Fall von einer ,nachhaltiger Beeintrachtigung konkret gemeind-
licher Planungen® oder gar wesentliche Teile des Gemeindegebiets einer durch-
setzbaren kommunalen Planung entzogen werden oder das Gemeindegebiet oder
Teile hiervon nachhaltig betreffen und die Entwicklung der Gemeinde beeinflussen,

ist weder vorgetragen noch ersichtlich.

Insbesondere ist nicht vorgetragen oder sonst ersichtlich, dass es infolge des prog-
nostizierten Larmzuwachses zu einer Entwertung ausgewiesener Baugebiete und

damit einer nachhaltigen Stérung der bauleitplanerischen Ordnung kommen kodnnte.
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Zur Vermeidung von Wiederholungen wird im Ubrigen auf die Entscheidungsgriinde
dieses Planfeststellungsbeschlusses, insbesondere unter B.4.5 Immissionsschutz

bzw. B.4.18 verwiesen.

Insgesamt betrachtet haben die Gemeinden keine grundséatzlichen Bedenken gegen
die Maflinahme selbst vorgetragen und letztlich keine durchgreifende Betroffenheit in
schutzwirdige kommunale Belange geltend gemacht.

B.4.13 Verkehrliche und stralenbauliche Belange
B.4.13.1Allgemein

Verkehrliche Belange sind in den Planunterlagen der Vorhabentréagerin hinreichend
bertcksichtigt worden und stehen dem Vorhaben bei Einhaltung der beschriebenen
Vorgehensweise sowie der im Planfeststellungsbeschluss verfiigten Nebenbestim-

mungen nicht entgegen.

B.4.13.2 Auflassung des Bahnubergangs Aichstetten 4, Bahn-km 11,070

Die Planung sieht u.a. auch vor, dass der Bahniibergang bei Bahn-km 11,070 zu-
rickgebaut wird. Als Begrindung hierfur gibt die Vorhabentragerin an, dass der
Bahniibergang bezliglich der Sicherheit und den Anforderungen des Verkehrs zwar
den gesetzlichen Bestimmungen, aber nicht mehr den Regeln der Technik entspre-
che. Seine Beseitigung flihre zur Verringerung des Gefahrenpotenzials und der Ver-
ringerung der Storanfélligkeit des Betriebsablaufs. Die Verbesserung des Be-
triebsablaufs auf der Gesamtstrecke kénne unter anderem mit der Reduzierung der
Anzahl der derzeit 71 Bahniibergange auf der Strecke Geltendorf - Memmingen —
Lindau erreicht werden. Gerade dieser Bahnlbergang sei ausgesucht worden, weil
im Abstand von 345 m bzw. 265 m die Bahnibergange Schwalbenstralle (Bahn-
km 10,625) und BoschstralRe (Bahn-km 11,335) vorhanden seien. Diese werden

beibehalten und im Zuge des Projekts umgebaut.

Der Bahniibergang FriedenstralRe stellt die Zufahrt fir nur 12 landwirtschaftlich ge-
nutzte Flurstiicke, von denen einige gemeinsam bewirtschaftet werden, dar. Die
verkehrliche Bedeutung ist so gering, dass eine Verkehrszahlung an drei Tagen im
April 2016 durchschnittlich 12 Fahrzeuge am Tag ergeben haben (am
12. April 2016: 12 Fahrzeuge, am 13. April 2016: 19 Fahrzeuge und am
14. April 2016: 5 Fahrzeuge). Da dieses Ergebnis in der Erdrterung angezweifelt

wurde, hat die Vorhabentragerin zugesagt, im Sommer 2016 nochmals zu zahlen,
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diese Zahlung wurde an vier Tagen im September 2016 durchgefuhrt, durchschnitt-
lich sind 9 Fahrzeuge pro Tag erfasst worden (am 13. September 2016: 14 Fahr-
zeuge, am 14. September 2016: 7 Fahrzeuge, am 15. September 2016: 5 Fahrzeu-
ge und am 16. September 2016: 9 Fahrzeuge). Selbst bei unterstelltem saisonalem
land- und forstwirtschaftlichem Mehrverkehr ist eine relevante verkehrliche Bedeu-
tung des Bahnubergangs offenkundig nicht gegeben.

Die Vorhabentragerin hat dargelegt, dass eine Ertlichtigung des Bahniibergangs
etwa eine Million Euro kosten wirde. Abzlglich der Kosten fir die Auflassungsvari-
ante mit Wiederherstellung des Wegenetzes wirden Mehrkosten von etwa
550.000 € gegenlber der Auflassung entstehen.

Die Planrechtfertigung fir die Auflassung des Bahnibergangs ergibt sich unmittel-
bar aus den 88 1, 2 AEG. Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass sich
zwar auch mit dem Bahnibergang Friedenstral3e das verkehrspolitische Ziel der
ABS 48 verwirklichen lie3e. Jedoch wird das Interesse der Vorhabentragerin anlass-
lich der Ausbaumafinahme eine Verbesserung des Betriebsablaufs auf der Gesamt-
strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, die derzeit 71 Bahniibergange aufweist,
zu erreichen, unabhéngig vom Ausbauvorhaben von den Zielen des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes getragen. Die SchlieRung des Bahnibergangs verringert das
Gefahrenpotenzial und die Stéranfélligkeit des Betriebsablaufs, sie dient damit ei-
nem sicheren Eisenbahnbetrieb und starkt die Attraktivitat des Verkehrsangebots.
Damit ist sie nach den Zielen des AEG (vgl. 8 1 Abs. 1 AEG) vernlnftigerweise ge-
boten. Hinzu kommt, dass der Bahniibergang aufgrund der AusbaumafRnahme auf
den Stand der Technik ertlichtigt werden miuisste, was Mehrkosten von ca.
550.000 € in diesem Verfahren mit sich bringen wirde. Die SchlieBung vermeidet
mithin Folgekosten einer anderen Planung. Auch vor diesem Hintergrund ist die
Auswahl gerade dieses Bahniibergangs, der verkehrlich von geringer Bedeutung ist,

nicht zu beanstanden.

Alternativen zum Ruckbau des Bahniibergangs bei Bahn-km 11,070 sind nicht vor-
handen. Die Beibehaltung des Bahniibergangs scheidet als Alternative aus, da sie
mit den 0.g. Planungszielen nicht vereinbar ist, denn die Beseitigung des Bahniber-
gangs fuihrt ohne Zweifel zur Verringerung des Gefahrenpotentials und der Verringe-

rung der Storanfalligkeit des Betriebsablaufes (s.0.).

Alternativ zur SchlieBung des Bahnibergangs Aichstetten 4 kdme die Herstellung

einer hohenfreien Kreuzung in Betracht. Fir die Beibehaltung der Kreuzung spre-
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chen allerdings weder verkehrliche noch sonstige Gemeinwohlbelange, weshalb ei-

ne Eisenbahn- oder Stral3entberfihrung keiner vertieften Betrachtung bedarf. Allein

das private Interesse einzelner Anwohner im unmittelbaren Umfeld des Bahniiber-

gangs an der Aufrechterhaltung einer ginstigen Verkehrsverbindung erfordert es

nicht, eine entsprechende Planung vorzulegen. Die Umwege sind im Einzelfall und

in der Gesamtschau zumutbar und entschadigungslos hinzunehmen.

Die ersatzlose Beseitigung des Bahniibergangs erfordert eine Anpassung des ge-

meindlichen Wegenetzes. Zur Wiederherstellung der Wegeverbindung hat die Vor-

habentragerin die nachfolgenden vier Varianten gepriift (vgl. auch Erlauterungsbe-
richt, Anlage 1, S. 40):

In Variante 1 wurde ein Ersatzweg zum Bahnlbergang bei Bahn-km 11,3 paral-
lel zur Bahn mit Umgehung der Wohnbebauung und Einmindung auf die Boch-
straRe in Hohe der Kirche untersucht. Die Variante wurde aufgrund der hohen
Kosten und wegen der Zerschneidung dreier Flurstiicke mit der Bildung von un-
gunstigen Restflachen verworfen.

In Variante 2 wurde ebenfalls ein Ersatzweg zum Bahnibergang bei Bahn-
km 11,3 geplant. Es sollte ein vorhandener Weg zwischen den Wohnh&usern
genutzt werden und zum Teil neugebaut werden. Problematisch erwies sich die
geringe Breite des vorhandenen Weges zwischen den Hausern von 2,30 m bis
2,70 m und die Einmiundung am Bahniibergang bei Bahn-km 11,3 ist technisch
nicht moéglich, da die Abstandsmale nicht eingehalten sind. Mit der Anbindung
kann ein Raumen des BU nicht gewahrleistet werden.

In Variante 3 wirden vorhandene Feldwege genutzt werden aber auch ein neu-
er Ersatzweg zwischen vorhandenen Wegen am Waldrand abseits der Gleise
geplant werden. Die Umfahrung miindet in der BochstraRe, am Bahniibergang
bei Bahn-km 11,3. Problematisch hierbei ist die Zerschneidung von zwei Flur-
stiicken durch den Ersatzweg und die vergleichsweise lange Wegstrecke der
Umfahrung was grof3ere Umwege bedeuten wiirde.

In Variante 4 wird ein bahnparalleler Ersatzweg zum Bahniibergang bei Bahn-
km 10,6 geplant. Hierbei kommt es zu keiner Zerschneidung von Grundstiicken
und zu keinen hoheren Kosten im Vergleich zu den anderen Varianten. Grund-
erwerb ist hierbei nur von drei Grundstiickseigentimern notwendig. Auf einer
Lange von 140 m ist ein Grundstick bereits im Eigentum der Gemeinde

Aichstetten.
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Aus diesem Grund wurde die Variante 4 von der Vorhabentragerin als Vorteilsvari-
ante fur die fortfihrenden Planungen ausgewahlt, was von der Planfeststellungsbe-
horde nicht zu bemangeln ist. Variante 4 schont privates Eigentum am besten und

erflllt dabei die notwendigen verkehrlichen Anforderungen.

Als Ersatz wird aus diesem Grund bahnrechts ein Seitenweg zum Bahniibergang
bei Bahn-km 10,6 mit einer Breite von 3,50 m und jeweils 1,0 m Bankett, sowie einer
Ausweichstelle hergestellt.

Im Anhdorungsverfahren haben sich mehrere Einwender (Einwender Nr. 4, 6, 7, 11,
13 und 21) sowie die Gemeinde Aichstetten fur den Erhalt und die Ertlchtigung des
Bahniibergangs Aichstetten 4 (Friedenstraf3e) bei Bahn-km 11,070 ausgesprochen.
So wird vorgetragen, dass der Bahniibergang erhalten bleiben misse, damit insbe-
sondere fur gehbehinderte Personen die Erreichbarkeit des Erholungsgebiets 6stlich
der Bahnstrecke erhalten bleibe. Die entstehenden Umwege seien unzumutbar und
zu gefahrlich. Die ortliche Entwicklung werde erschwert. AuRerdem werde es zu
Mehrverkehr im Bereich der Schwalbenstrale kommen. Die Einmiindung zur L 260
sei unubersichtlich. Ein Ausweichen sei bei Begegnungsverkehr zwischen dem
Bahniibergang SchwalbenstraRe und der Einfahrt zur L 260 kaum mehr mdoglich.
Bereits jetzt misse im Begegnungsfall ein Fahrzeug auf Privatgrund ausweichen.
Auf der gegenulberliegenden Seite sei wegen der dort angebrachten Leitplanken ein

Ausweichen nicht moglich.

Die Vorhabentragerin hélt an ihrer Planung fest. Zur Planrechtfertigung, mdglichen
Varianten und der FolgemaRRnahme ,Wiederherstellung des gemeindlichen Wege-
netzes* wird auf die Ausfihrungen oben verwiesen; kommunale Belange wurden

unter B.4.12 ebenfalls bereits behandelt.

Es ist weder vorgetragen noch sonst ersichtlich, dass die Einwender durch die

SchlieBung des Bahniibergangs in unzumutbarer Weise betroffen wirden.

Der grundrechtlich geschitzte Anliegergebrauch wird nicht verletzt, da die Verbin-
dung aller Grundstiicke zum 6ffentlichen Wegenetz bestehen bleibt. Ein Anspruch
auf Aufrechterhaltung einer besonders vorteilhaften Verkehrswegeverbindung be-
steht nicht. Im Ubrigen ist davon auszugehen, dass sich der Freizeitverkehr ohne
besondere Schwierigkeiten auf geanderte Verkehrswegeverbindungen zu den ge-
wuinschten Zielen einstellen kann. Stellt die Fortbewegung selbst das Ziel der Ver-

kehrsteilnahme dar, ist es ohnehin zumutbar, auf andere verfligbare Wegstrecken
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auszuweichen. Insbesondere die Wegstrecke Uber die Schwalbenstralle zum dorti-
gen Bahniibergang erscheint der Planfeststellungsbehérde als zumutbar. Entlang
der HochstralRe (L 260) fuhrt ein Gehweg bis zur Schwalbenstral3e. Alle Kreuzungs-
stellen und Gehwege/Einmindungen sind nach Angaben der Vorhabentragerin mit

einem abgesenkten Bordstein ausgestattet und stellen somit kein Hindernis dar.

Auch sind relevante Mehrverkehre, die die Ausweichstrecke nutzen, aufgrund des
schwachen Verkehrs am Bahnibergang Friedenstraf3e nicht zu befurchten. Eine
Verkehrszahlung ergab, dass im Durchschnitt nur 12 Fahrzeuge pro Tag diesen
Bahnubergang nutzen (s.o.).

Das planerische Ziel, durch die Auflassung des Bahnibergangs die Sicherheit des
Bahnbetriebs zu erhthen, rechtfertigt auch die Inanspruchnahme privaten Eigen-
tums insbesondere fir den zu erstellenden Ersatzweg in Richtung Bahnibergang

Aichstetten 3. Im Ubrigen wird hierzu auf B.4.17 verwiesen.

Insgesamt ist aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde festzuhalten, dass das Ziel
der Vorhabentrégerin, die Sicherheit auf der Bahnstrecke Geltendorf — Memmingen
— Lindau zu erhdhen, bereits das Vorhaben der SchlieBung des Bahnibergangs
Aichstetten 4 tragt. Die Tatsache, dass sich mit der Beseitigung des Bahniibergangs
auch Folgemalinahmen bei der ABS 48 im Umfang von etwa 550.0000 € vermeiden
lassen, kommt neben der sehr geringen verkehrlichen Bedeutung als weiteres Ar-
gument fur die SchlieBung gerade dieses Bahnlibergangs hinzu. Die Wiederherstel-
lung des Wegenetzes ist unter Inanspruchnahme gemeindlichen und privaten Ei-
gentums moglich, wobei die Inanspruchnahme insgesamt und im jeweiligen Einzel-
fall relativ gering ist und die Nutzung des jeweiligen Grundstlicks nicht wesentlich
beeintrachtigt (s.u. B.4.17).

B.4.13.3Belange des Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur hat darum gebeten, die Anordnung
der Masten im Bereich des Bahnhofs Aichstetten so vorzunehmen, dass eine Ver-
langerung der Bahnsteige auf 170 m mdglich ist. Die Vorhabentragerin hat dies zu-

gesagt. Auf A.5.1 wird hingewiesen.

B.4.13.4Belange des Landratsamtes Ravensburg - StraRenbauamt

Das Stralenbauamt hat in ihrer Stellungnahme vom 18. Marz 2016 dem Vorhaben

grundsatzlich zugestimmt. Die Betroffenheit des Landkreises beschrankt sich auf
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den Bahniibergang Gisoton im Zuge der K 7913 bei Bahn-km 9,627. Es wird darauf
hingewiesen, dass noch eine Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen werden muss.
Die Vorhabentragerin erwidert hierzu, dass die entsprechenden Abstimmungen er-

folgen werden.

Das StralRenbauamt macht darauf aufmerksam, dass kinftig fir Genehmigungsver-
fahren der Erlaubnis- und Genehmigungsbehotrde (EGB) zur Erteilung der strafRen-
verkehrsrechtlichen Erlaubnis fur die Durchfihrung von Grol3raum- und Schwer-
transporten fur den Zustandigkeitsbereich der Bahnubergangsanlagen ein Anho-
rungsverfahren durchzufihren sei. Die Vorhabentragerin nimmt diesen Hinweis zur

Kenntnis.

Daruber hinaus sollen Zufahrten von klassifizierten StralRen zu Baustelleneinrich-
tungsflachen mit der zustéandigen Verkehrskommission abgestimmt und so befestigt
werden, dass Fahrbahnverschmutzungen durch den Baustellenbetrieb vermieden
werden konnen. Auf die Nebenbestimmungen A.4.8 im verfligenden Teil dieses

Planfeststellungsbeschlusses wird hingewiesen.

Weitergehende Regelungen durch die Planfeststellungsbehorde sind nicht erforder-
lich.

B.4.13.5Belange des Regierungsprasidiums Tubingen

Grundsatzlich hat das Regierungsprasidium Referat 45, Straf3enbetrieb und Ver-
kehrstechnik, gegen das Vorhaben keine Bedenken. Eine Abstimmung beziiglich
der Sanierungsarbeiten der Briicke (im Zuge der L 309) wird direkt zwischen der

Vorhabentragerin und dem Regierungsprasidium Referat 43 erfolgen.

B.4.14 Folgemalinahmen
B.4.14.1Folgemalinahmen der Auflassung des Bahnubergangs Bahn-km 11,070

Die ersatzlose Beseitigung des Bahniibergangs bei Bahn-km 11,070 (Friedenstra-
Re) erfordert eine Anpassung des gemeindlichen Wegenetzes. Zur Wiederherstel-
lung der Wegeverbindung hat die Vorhabentragerin vier Varianten geprift (vgl. An-
lage 1, Erlauterungsbericht und die Ausfiihrungen oben unter B.4.13) und mit dem
Bau des bahnparallelen Ersatzweges dstlich der Bahnlinie in Richtung Siden bis
zum Bahniubergang Aichstetten 3 (Schwalbenstral3e, Bahn-km 10,625) die Variante

gewabhlt, die privates Eigentum am besten schont und dabei die verkehrlichen An-
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forderungen erflllt. Vorgesehen ist eine Wegbreite von 3,50 m zuziglich jeweils

1,00 m Bankett, sowie eine Ausweichstelle.

Der Querschnitt des Seitenweges entspricht den Richtlinien fir den landwirtschaftli-
chen Wegebau. Die bereits vorhandenen Seitenwege haben dieselbe Breite und es
sind nach Angaben der Vorhabentragerin vor Ort keine Schaden in benachbarten
Grundstiicken zu beobachten.

Der StralR3enverkehr westlich der Bahnlinie soll das vorhandene Stral3ennetz nutzen.
Jeweils Uber die Friedenstrafle und die Hochstral3e (L 260) gelangt man in Richtung
Norden zum Bahnibergang HochstralRe (Bahn-km 11,335), der ca. 265 m vom
Bahnibergang FriedenstraRe entfernt liegt und in Richtung Siden zum Bahntber-
gang Aichstetten 3 (Schwalbenstralle, Bahn-km 10,625), der ca. 345 m vom Bahn-
Ubergang Friedenstral3e entfernt liegt.

B.4.14.2 MaRnahmen an Gebauden

Entlang der Strecke des Planfeststellungsabschnitts 10 befinden sich mehrere Ge-
baude, deren Abstand zur Bahnanlage so gering ist, dass SchutzmalRhahmen zu
ergreifen sind. Es handelt sich dabei um drei Gebaude in der Gemeinde Leutkirch,
Gemarkung Reichenhofen (ein Schuppen sowie ein Gebdudeanbau bei ca. Bahn-
km 3,400 und eine Scheune bei ca. Bahn-km 5,435) und weiterhin um das ehemali-

ge Empfangsgebaude am Bahnhof Aichstetten (ca. Bahn-km 10,100).

Des Weiteren befinden sich entlang der Strecke des Planfeststellungsabschnittes 10
mehrere Gebaude, deren Abstand zur Bahnanlage so gering ist, dass Sicherungs-
mafnahmen bei Arbeiten am Dach und an der Fassade erforderlich werden. Es
handelt sich dabei um die zuvor genannten Geb&aude flir welche bereits Schutz-
mafnahmen erforderlich werden sowie weiterhin um ein Gebaude in der Gemeinde
Leutkirch, Gemarkung Wuchzenhofen (ein garagenartiges Gebaude, bei Bahn-
km 2,600) und ein Wohngeb&ude in der Gemeinde Leutkirch, Gemarkung Reichen-
hofen bei Bahn-km 5,410. Die Gebaude werden mit einem Prelldraht versehen. Die-
ser wird an der der Bahn zugewandten Fassade bzw. am Vordach des ehemaligen
Empfangsgebaudes des Bahnhofs Aichstetten angebracht und geerdet, um das
Gebaude gegen elektrische Spannungen bei reiliender Oberleitung zu schitzen.
Diese Mafnahmen sind in den Lageplanen (Anlage 4) und im Bauwerksverzeichnis

(Anlage 3) dargestellt.
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Im Ubrigen miissen jegliche Arbeiten am Dach und an der Fassade auf der Bahn
zugewandten Seite friihzeitig mit der DB Netz AG abgestimmt werden, um Siche-
rungsmafnahmen (elektrisch und betrieblich) festzulegen. Die betroffenen Gebaude
sowie die MaRRnahmen sind im Grunderwerbsplan (Anlage 9.2) und im Grunder-

werbsverzeichnis (Anlage 9.1) dargestellt.

In Einzelfallen mussen Anlagen Dritter wie Zaune und Gelander geerdet werden.
Diese MalRBnahmen sind in den Lageplanen der Anlage 4 und im Bauwerksverzeich-
nis Anlage 3 dargestellt. Eigentimer und Unterhaltspflichtiger der in diesem Zu-
sammenhang erstellten Erdungsanlage ist die DB Netz AG. Von Bahn-km 3,425 bis
Bahn-km 3,500 wird der bestehende Holzzaun I.d.B. an die bestehende Bahngrenze

angepasst (vgl. Anlage 1, Kapitel 7.11).

Fir weitere Einzelheiten wird auf die Planunterlagen verwiesen.

B.4.15 Denkmalschutz

Das Vorhaben ist auch mit den Belangen des Denkmalschutzes vereinbar.

Das Landesamt fur Denkmalpflege teilt in seiner Stellungnahme vom 23. Marz 2016
mit, dass aus Sicht der Bau- und Kunstdenkmalpflege keine Anregungen und Be-
denken bestehen. Es wird weiter dargelegt, dass im Bereich des Planfeststellungs-
abschnittes 10 mehrere archéologische Kulturdenkmale und Priiffélle liegen. Das
Landesamt fur Denkmalpflege stellt klar, dass grundséatzlich an der Erhaltung ar-
chéologischer Kulturdenkmale ein 6ffentliches Interesse bestehe.

Weiter wird darauf aufmerksam gemacht, dass Bodeneingriffe im Bereich Aichstet-
ten ,Hardt (Az. AICHO013) und Leutkirch-Wuchzenhofen ,Beim Signal®
(Az. WUCHO001) nach Mdéglichkeit zu vermeiden sind. Andernfalls sei eine denkmal-
rechtliche Genehmigung erforderlich. Weiterhin wird mitgeteilt, dass nach Abhan-
gigkeit vom Umfang der Bodeneingriffe auch in den anderen genannten Bereichen
ggf. bauvorgreifende archéologische Untersuchungen erforderlich werden. Sinnge-
mal wirde dies auch fir alle im Zusammenhang mit den Planungen vorgesehenen
etwaigen Ausgleichsmalinahmen gelten, die Anlagen von Baustral3en, die Einrich-
tung von Lagerplatzen und vergleichbare Vorhaben, sofern dafiir Bodeneingriffe

einschliel3lich des Oberbodenabtrags notwendig werden.

Des Weiteren wird auf die Einhaltung der Regelungen in 88 20, 27 DSchG hinge-

wiesen. Sollten bei Erdarbeiten Funde (beispielsweise Scherben, Metallteile, Kno-
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chen) und Befunde (z.B. Mauern, Graber, Gruben, Brandschichten) entdeckt wer-
den, ist das Landesamt fur Denkmalpflege beim Regierungsprasidium Stuttgart un-
verziglich zu benachrichtigen. Fund und Fundstelle sind bis zur sachgerechten Be-
gutachtung, mindestens bis zum Ablauf des vierten Werktages nach Anzeige, un-
verandert im Boden zu belassen. Die Mdglichkeit zur fachgerechten Dokumentation

und Fundbergung ist einzurdumen.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass insbesondere durch die genannten Kultur-
denkmaler und Pruiffalle sich keine neuen oder geanderten Betroffenheit hinsichtlich
der geplanten Baustelleneinrichtungsflachen ergeben. Neu betroffen sind jedoch die
Grabenanlage in Aichstetten und die mittelalterliche Siedlung in Auenhofen. Die
Vorhabentragerin wird dies bei der weiteren Planung tbernehmen und berucksichti-

gen. Sie stellt klar, dass die gesetzlichen Bestimmungen eingehalten werden.

Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung unter A.4.9 und die Zusagen unter A.5.4

im verfugenden Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses wird hingewiesen.

B.4.16 Infrastrukturleitungen und sonstige Anlagen Dritter

Durch die BaumaBnahmen miissen Leitungen, Kabel oder Anlagen Dritter gesichert,
verlegt oder angepasst werden. Vom Vorhaben betroffenen bzw. im Umfeld liegen-
den Leitungen sind in der Anlage 4 der Planfeststellungsunterlagen dargestellt. So-
fern wegen der Elektrifizierung der Strecke eine dauerhafte Anpassung bzw. eine
bauzeitliche Sicherung erforderlich wird, ist dies im Bauwerksverzeichnis, Anlage 3

der Planunterlagen, dokumentiert.

Die Vorhabentragerin hat im Anhdérungsverfahren mehrere Zusagen in Bezug auf
die Einwendungen bzw. Hinweise der Leitungstrager abgegeben. Auf den verfiigen-
den Tell, Ziffer A.5 wird verwiesen. Generell wird darauf hingewiesen, dass die Kos-
tentragung nicht in der Planfeststellung geregelt wird. Sie richtet sich nach den ge-

setzlichen Vorgaben bzw. den bestehenden Vertragen.

B.4.16.1 Thiiga GmbH

Die Thuga Energienetze GmbH hat in ihrer Stellungnahme vom 16. Mé&rz 2016 die
bei den weiteren Planungen zu bericksichtigenden querenden Gasversorgungslei-
tungen benannt. Die Thiiga Energienetze GmbH geht davon aus, dass die derzeiti-

ge Lage ihrer Anlagen bestehen bleibt. Ein weiteres Anliegen ist, nach der Elektrifi-
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zierung zu Uberprifen, ob eine Beeinflussung durch Streustréme negative Auswir-

kungen auf die Versorgungsleistung hat.

Die Vorhabentragerin hat sich dahingehend gedul3ert, dass sie die genannten Ver-
sorgungsleitungen berticksichtigen werden und bei erforderlichen MalRnahmen
rechtzeitig den Kontakt aufnimmt. Auf die Zusage A.5.7 und die Nebenbestimmung
unter A.4.11 wird hingewiesen.

B.4.16.2 Netze BW GmbH

Die Netze BW GmbH hat in ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass wenn bei 0,4 kV
oder 20 kV Bahnkreuzungen oder langsverlegten Leitungen die Mindestschutzab-
stéande nicht eingehalten werden, Leitungen erhéht oder verkabelt werden sollen.

Soweit die Anlagen der Leitungstragerin im Bereich der geplanten MalRnahme lie-
gen hat die Vorhabentragerin zugesagt, die Netze BW GmbH im Zuge der weiteren

Planungen zu beteiligen (vgl. A.5.7).

B.4.17 Grundinanspruchnahme, Eingriff in Rechte Dritter und Private Belange

Fur das Vorhaben und die damit verbundenen FolgemafRnahmen sowie fur land-
schaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen wird in eigentumsrechtliche
Belange von Grundeigentimern und sonstigen Berechtigten in unterschiedlicher

Weise eingegriffen.

Sofern Einwender in ihren Schreiben Argumente vorgetragen haben, die nach deren
Auffassung allgemein gegen das Vorhaben sprechen, wird dies unter der jeweiligen
Thematik (Larm, Erschitterungen, Maststandorte usw.) in diesem Planfeststel-
lungsbeschluss abgehandelt und zur Vermeidung von Wiederholungen im Nachfol-
genden nicht mehr dargestellt. Das gilt auch fur Einwendungen, die sich durch ver-

bindliche Zusagen der Vorhabentrégerin oder durch Riicknahme erledigt haben.

B.4.17.1Grundinanspruchnahme

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die voriibergehende In-
anspruchnahme von privaten Grundsticken sowie die Festlegung von Grunddienst-
barkeiten. Die Vorhabentragerin hat den erforderlichen Grunderwerb im Grunder-

werbsverzeichnis und den Grunderwerbsplanen entsprechend dargestellt.

Zur Verwirklichung des Vorhabens sind zudem Maflinahmen geplant, die einen Er-

werb der betroffenen Flachen nicht erforderlich erscheinen lassen, z.B. zur Siche-
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rung des Schwenkbereichs der Verstéarkerleitung. Mit dieser Mal3Bnhahme sind zwar
Eigentumsbeeintrachtigungen verbunden; eine Nutzung des Eigentums ist aber
auch weiterhin mdoglich. Insofern ist es hier sachgerecht, zur Sicherung der Inan-
spruchnahme eine - gegenidber dem vollstdndigen Rechtsverlust weniger ein-
schneidende - dingliche Belastung vorzusehen. Die Festlegung der genauen Moda-
litaten der Dienstbarkeit erfolgt dabei nicht im Planfeststellungsbeschluss, sondern -

falls eine Einigung nicht zustande kommt - im Enteignungsverfahren.

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben berihrten Belange im Rahmen einer ho-
heitlichen Planungsentscheidung ist das unter den Schutz des Art. 14
Abs. 1 Grundgesetz (GG) fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrach-
ten. Dem Eigentum nahezu gleichgestellt zu beurteilen sind Miet- und Pachtrechte
an in Anspruch genommenen Grundstiicken. Soweit Grundstiicke der 6ffentlichen
Hand betroffen sind, wird der Schutzbereich des Art. 14 GG nicht tangiert, da
Art. 14 GG als Grundrecht nicht das Privateigentum, sondern das Eigentum Privater
schitzt. Grundstiicke im offentlichen Eigentum erfahren aber dennoch einen ein-
fachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser Grundlage ebenfalls in der Abwagung

zu berlcksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken stellt einen Eingriff fir die be-
troffenen Eigentimer dar, doch geniel3t das Interesse, das ein Eigentiimer an der
Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, keinen absoluten Schutz. Belange der be-
troffenen Eigentiimer kénnen daher bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten
anderer Belange zuriickgestellt werden. Wie bereits oben im Kapitel Planrechtferti-
gung dargelegt, kommt dem Bahnvorhaben eine wichtige landes- und regionalbe-
deutsame Verkehrsfunktion zu. Da fur das Vorhaben gewichtige offentliche Ver-
kehrsinteressen sprechen, kann auf die Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken
in dem nach dem festzustellenden Plan vorgesehenen Umfang nicht verzichtet wer-
den, ohne den Planungserfolg zu gefdhrden. Es besteht auch keine Méglichkeit fur
geringfugige Verschiebungen zugunsten einzelner Betroffener. Abgesehen davon
wuirden derartige kleinrdumige Verschiebungen in Einzelbereichen nur dazu fihren,
dass ersatzweise andere Flachen in Anspruch genommen werden missten und

folglich in Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen werden muisste.

Die Planfeststellungsbehdrde ist insgesamt zum Ergebnis gelangt, dass die Vorha-
bentragerin alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommen-

den Moglichkeiten ausgeschdpft hat, die einzelnen Grundstiicksbetroffenen vor ei-
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ner Flacheninanspruchnahme und sonstigen Nachteilen zu verschonen und insge-
samt die Inanspruchnahme privaten Grundstiickseigentums so gering wie mdoglich
halt. Die planerischen Ziele lieRen sich bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht
realisieren. Das gewichtige offentliche Interesse an der Realisierung des Ver-
kehrsprojekts tUberwiegt das Interesse der privaten Grundstiicksbetroffenen an ei-
nem (vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachti-
gungen ihrer Grundstiicke unterbleiben. Die Interessen der privaten Grundstiicksei-
gentimer haben daher hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens
im planfestgestellten Umfang zurlickzustehen.

Auf die Inanspruchnahme des Grundstiicks des Einwenders Nr. 5 (vgl. Anlage 9.1
Ifd.-Nr. 65 und Anlage 9.2, Blatt 9) konnte ganzlich verzichtet werden. Ach konnte
auf eine vorlbergehende Inanspruchnahme des Grundsticks des Einwen-
ders Nr. 23 (vgl. Anlage 9.1 Ifd-Nr. 122 und Anlage 9.2 Blatt 13) verzichtet werden.
Die Planunterlagen (insbesondere das Grunderwerbsverzeichnis und die Grunder-
werbsplane) wurden von der Vorhabentragerin entsprechend angepasst. Die dies-

bezlglichen Einwendungen haben sich daher erledigt.

Die durch die SchlieBung des Bahnlbergangs bzw. durch das Erfordernis eines Er-
satzweges in ihrem Grundeigentum betroffenen privaten Einwender Nr. 4, 6 und 13
(Grunderwerbsverzeichnis Anlage 9.1, Ifd. Nr. 131, 132, 133, 134 und 136) teilen in
ihren Stellungnahmen mit, dass sie sind bereit sind, bislang landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen fur den Ersatzweg abzugeben. Die Inanspruchnahme der betroffe-
nen Eigentimer fir den Ersatzwegebau bewegt sich im Bereich von 0,2 % (Einwen-
der Nr. 4) Uber 1,27 % (Einwender Nr. 13) bis zu 2,3 % (Einwender Nr. 6) der jewei-
ligen beanspruchten Gesamtflurstiickflache fir den Ersatzwegebau. Es verbleiben
auch keine ungunstigen Restflachen und die Bearbeitung der Wiesenflache wird
nicht behindert. Der Grunderwerb beschrankt sich damit nur auf einen relativ kleinen
Anteil der Gesamtgrofe der jeweils beanspruchten Grundstiicke. Auf diesen Anteil
kann jedoch nicht verzichtet werden, ohne den Planungserfolg zu geféhrden (s.o.,
auch B.4.13.2 und B.4.14.1). Die diesbeziglichen Einwande werden daher zuriick-

gewiesen.

Die vorgesehene Baustelleneinrichtungsflache auf dem Grundstiick der Einwende-
rin Nr. 15 wurde zwischenzeitlich innerhalb des Flurstiicks in die von der Einwende-
rin vorgeschlagene Grunflache verschoben und die Planung entsprechend ange-

passt.
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Im Ubrigen kann auf eine Inanspruchnahme der tibrigen im Grunderwerbsverzeich-
nis aufgefiihrten Privatgrundtiicke aus den oben dargelegten Griinden nicht verzich-

tet werden.

Fazit: Das Vorhaben setzt sich gegen die widerstreitenden Belange der betroffenen
Eigentimer, deren Grundstiicke durch Grunderwerb, Grunddienstbarkeiten oder vo-
ribergehend in Anspruch genommen werden, durch. Tatsachen, die auf ein beson-
ders hohes, Uber den Umstand des Eigentumsentzugs als solchen hinausgehendes
Gewicht der Belange von Betroffenen hindeuten und im Rahmen der Abwagung
nicht Uberwindbar waren, liegen insoweit nach Wirdigung der Einwendungen und
Stellungnahmen unter Beriicksichtigung der angeordneten Nebenbestimmungen

nicht vor.

B.4.17.2Enteignung

Fur die eintretenden Rechtsverluste haben die Betroffenen einen Anspruch auf an-
gemessene Entschadigung gegen die Vorhabentréagerin geman Art. 14 Abs. 3 GG.
In der Planfeststellung wird Uber Entschadigungsfragen wegen unmittelbarer Inan-
spruchnahme von Grundeigentum nur dem Grunde nach entschieden. Art und H6he
der Entschéadigung sind in den Grunderwerbsverhandlungen, welche die Vorhaben-
tragerin direkt mit den Betroffenen zu fuhren hat, oder — falls dabei keine Einigung
erzielt werden kann — in einem nachfolgenden Enteignungs- bzw. Entschadigungs-
festsetzungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Enteignungsbehérde
zu regeln. Dies gilt auch fir die Einraumung der erforderlichen Dienstbarkeiten. Die
Planfeststellung hat diesbeziglich eine enteignungsrechtliche Vorwirkung
(vgl. 88 21, 22 AEG) flr etwaige nachfolgende Enteignungsverfahren, das bedeutet,
dass der Planfeststellungsbeschluss dem Vorhabentrédger damit den Zugriff auf pri-

vates Eigentum eréffnet, aber keinen Rechtsverlust fir die Betroffenen bewirkt.

Die Planfeststellungsbehtrde geht insgesamt davon aus, dass die wirtschaftlichen
Interessen der in ihrem Eigentum Betroffenen im Rahmen eines nachfolgenden Ent-
schadigungsverfahrens angemessen bertcksichtigt werden, sofern es zwischen
dem Vorhabentrager und den Grundstiickseigentiimern zu keiner Einigung kommen

sollte.
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B.4.17.3Wertminderung

Soweit befiirchtet wird, dass die beabsichtigte Planung insgesamt zu einem Wert-
verlust der Grundstiicke bzw. Wohneigentum flhren wird bzw. dass bei einer Ver-
auRerung finanzielle EinbuRen drohen wurde grundséatzlich und insbesondere unter
dem Gesichtspunkt ,Verkehrsimmissionen® dieser Einwand bereits oben unter
B.4.5.3.5 behandelt.

Zusammenfassend wird an dieser Stelle nochmals klargestellt, dass eine allgemeine
Wertminderung eines Grundstiicks am Grundstiicksmarkt wegen seiner Belegenheit
an einer Ausbaustrecke durch das vorliegende Vorhaben nicht entsteht.

Grundsatzlich ist zu den beflirchteten negativen Auswirkungen auf den Wert der je-
weiligen Immobilien in Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung folgendes anzu-
merken: der Verkehrswert eines Grundstiicks stellt keinen eigenstandigen Abwa-
gungsposten dar. Er hangt von vielen Faktoren ab, die im Rahmen der Planung
nicht samtlich bertcksichtigt werden kdénnen oder missen. Fir die Abwagung
kommt es demgemaf nicht auf potentielle Anderungen des Verkehrswerts eines be-
troffenen Grundstiicks an, sondern nur auf die - nach ihrem Mafd bewaltigungsbe-
durftigen - faktischen Auswirkungen des Vorhabens (vgl. BVerwG, Beschluss vom
9. Februar 1995, Az. 4 NB 17.94). Der Gesetzgeber muss nicht vorsehen, dass jede
durch staatliches Verhalten ausgeloste Wertminderung ausgeglichen wird
(vgl. BVerwG, Urteil vom 24, Mai 1996, Az.4 A 39.65 und Urteil vom
23. Februar 2005, Az. 4 A 5.04). Wegen der vorliegend bereits bestehenden Vorbe-
lastung der betroffenen Grundstiicke ist eine durchgreifende Wertminderung kaum

ZuU erwarten.

Im Ubrigen gibt es keinen rechtlich garantierten Schutz vor Wertminderungen des
eigenen Grundsticks durch Infrastrukturvorhaben (vgl. Bay VGH, Urteil vom
20. Mai 2014, 22 A 12.40062). Etwas anderes wirde nur dann gelten, wenn die
Grundstiickssituation durch die Anderung der Bahnanlage so nachhaltig verandert
wirde, dass die bisherige Nutzung nicht weiter ausgeulibt werden kann. Durch die
vorgelegte Planung ist dies jedoch nicht ersichtlich. Das Vorhaben mag fir einige
Anwohner als unginstig empfunden werden. Ein Vertrauen auf den Fortbestand des
Status quo gibt es nicht. Zur Notwendigkeit des Vorhabens: vgl. insbesondere Zif-

fer B.4.1 dieses Beschlusses.

In der Gesamtschau liegen objektiv betrachtet keine vorhabenbedingten Auswirkun-

gen vor, die zu einer Gebrauchswertminderung der umliegenden Wohnbebauung
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fuhren. Die Grundstickssituation wird durch das Vorhaben nicht so nachhaltig ver-

andert, dass die bisherige Nutzung nicht weiter ausgeibt werden kann.

Fiar dartiber hinausgehende wirtschaftliche Nachteile hinsichtlich der allgemeinen
Nutzbarkeit und der allgemeinen Verwertbarkeit eines Grundstiicks, die sich nicht
als Folge solcher tatsachlicher Beeintrachtigungen darstellen, die grundsatzlich
durch Vorkehrungen zu verhindern waren, ist ein finanzieller Ausgleich gesetzlich
nicht vorgesehen. Es handelt sich dabei um Nachteile, die sich allein aus der Lage
des Grundstiicks zu dem geplanten Vorhaben ergeben.

Art. 14 Abs. 1 S. 2 GG schutzt grundsatzlich nicht gegen eine Minderung der Wirt-
schaftlichkeit und gewabhrleistet nicht einmal jede wirtschaftlich verniinftige Nutzung.
Eine Minderung der Rentabilitat ist grundsatzlich hinzunehmen. Dies gilt auch fur
den Fall, dass die Immobilie bzw. das Grundsttick zur finanziellen Absicherung der

Zukunft und zur privaten Absicherung der Altersvorsorge erworben wurde.

Zu der geltend gemachten Erschwerung der Vermietbarkeit von Immobilien bzw. der
beflrchteten Reduktion von Mietertragen ist anzumerken, dass die blof3e Minderung
der Chancen, eine Immobilie zu einem eintraglichen Mietzins vermieten zu kénnen,
unabhangig von der Annahme eines lagebedingten Attraktivitatsverlusts als reine
Erwerbschance keinen rechtlichen Schutz geniel3t und vor diesem Hinter-grund kei-
ne abwagungserheblichen oder gar entschadigungspflichtigen Rechtspositionen der
Grundeigentimer begriindet. Die Beeinflussung rein subjektiver Empfindungen vor-
handener und/oder potentieller Mieter eines Objekts durch Anderungen in der
Grundstiicksumgebung sind nicht im Rahmen der Planungsentscheidung zu be-

riicksichtigen.

Auch ein Entschadigungsanspruch nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG steht den Ein-
wendern nicht zu. Die Vorschrift sieht eine Entschadigung lediglich als Surrogat fur
nicht zu verwirklichende Anspriche auf einen technisch-realen Ausgleich unzumut-
barer Auswirkungen der Planung vor, unabh&ngig davon mit der Planung verbunde-
ne Verkehrswertminderung werden nicht erfasst. Diese sind entschadigungslos im
Rahmen der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen (BVerwG, Beschluss vom
28. August 2009, Az.9A22.07 und BayVGH, Urteii vom 20.Mai2014,
Az. 22 A 12.40062).

Die Planfeststellungsbehorde hat die nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G erforderlichen
Vorkehrungen bzw. die erforderlichen Schutzanlagen mit diesem Planfeststellungs-

beschluss auferlegt (vgl. Verfigender Teil). Weitergehende MalRBhahmen waren
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nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde nicht erforderlich. Dies gilt insbesondere
fur die befurchteten Auswirkungen durch elektromagnetische Felder und generell fur

die gesamten beflrchteten betriebs- wie auch baubedingten Auswirkungen.

Auf die der Vorhabentragerin auferlegten Nebenbestimmungen und auf den gesam-

ten Begrindenden Teil B wird insoweit verwiesen.

B.4.17.4 Maststandorte

Von besonderem Interesse fiir einige Einwender (insbesondere Einwender Nr. 1, 7,
8, 11, 12, 13, 17, 21, 23) waren die kinftigen Maststandorte, auch soweit sie sich
vor ihrem Grundstiick auf bahneigenem Grund befinden werden. Die Einwande zie-
len darauf ab, dass im Bereich der Wohngrundstiicke der Einwender keine Masten

aufgestellt werden.

Die Planung sieht vor, die Oberleitungsmaste entsprechend dem Streckenverlauf
mit einem Abstand von ca. 40 m bis zu 75 m entlang der Strecke zu stellen. Die
konkreten Standorte sind in den Planunterlagen nicht dargestellt. Dargestellt ist le-
diglich, ob diese sich rechts oder links der Bahnstrecke befinden werden. In der Re-
gel befinden sich die Oberleitungsmaste wenn mdglich auf der zur Wohnbebauung

abgewandten Seite.

Grundsatzlich kénnen die Standorte der Oberleitungsmaste der Ausfihrungspla-
nung vorbehalten werden (BVerwG, Beschluss vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07,
Rn. 17). Die Maststandorte missen in den Planfeststellungsunterlagen nur dann
dargestellt bzw. festgelegt, wenn fur die Standorte Grunderwerb erforderlich ist. So-
weit die Vorhabentragerin beabsichtigt, die Masten auf eigenem Grund aufzustellen,

mussen die Standorte in der Planfeststellung nicht festgelegt werden.

Die ,unverbaute Aussicht” ist kein schutzbedurftiger Belang, besonders Umstande

im Einzelfall wurden weder vorgetragen noch sind sie sonst ersichtlich.

Daher sah auch die Vorhabentragerin insoweit keine Notwendigkeit, sich bereits
zum jetzigen Zeitpunkt hinsichtlich der genauen Maststandorte festzulegen. Eine in-
formatorische Darstellung des gegenwartigen Planungsstandes lehnt die Vorhaben-

tragerin ebenfalls ab.

Diese Vorgehensweise wird von der Planfeststellungsbehdrde nicht beanstandet.
Die Vorhabentragerin darf die Festlegung der Standorte der Oberleitungsmasten im

Regelfall der Ausfiihrungsplanung Uberlassen. Ein Planfeststellungsbeschluss muss
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nicht jedes Detail regeln, sondern darf die Bauausfiihrung ausklammern, soweit der
Stand der Technik fir die zu bewaltigenden Probleme geeignete Lésungen zur Ver-
fugung stellt (vgl. BVerwG, Beschluss vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07, Rn 17).

Ausnahme bilden lediglich besonders kritische Einzelfalle, wo sich auf Grund einer
besonderen Lage - auch zum Beispiel einer besonderen Nahe zur nachstgelegenen
Wohnbebauung - eine erhdhte Betroffenheit vorhersehen lasst. Eine solche beson-
dere Situation ist im Planungsabschnitt 10 jedoch nicht gegeben bzw. wurde von
den Einwendern nicht vorgetragen. Die Maststandorte stellen eine alternativiose
technische Einrichtung bei einer Streckenelektrifizierung dar. Etwaige optische

Storwirkungen kénnen daher nicht verhindert werden und sind hinzunehmen.

B.4.17.5Sicherheitsbedenken

Von einigen Einwendern (insbesondere Einwender Nr. 11, 18 und 21) im Bereich
von Aichstetten (Bahn-km 10,85 bis 11,2) wurden Sicherheitsbedenken wegen der

geplanten Geschwindigkeitserh6hung erhoben.

Diese Bedenken sind aus folgenden Griinden unbegrindet: Zwar wird die Ge-
schwindigkeit im fraglichen Bereich angehoben (fir den Schienengiterverkehr er-
folgt keine Anhebung der Geschwindigkeit). Gemal 8 4 Abs. 1 AEG missen Eisen-
bahninfrastrukturen den Anforderungen der o6ffentlichen Sicherheit gentgen. Nach
§ 2 Abs. 1 EBO missen Bahnanlagen so beschaffen sein, dass sie den Anforde-
rungen der Sicherheit und Ordnung geniigen. Diese Anforderungen gelten als er-
fullt, wenn die Bahnanlagen den Vorschriften dieser Verordnung und, soweit diese
keine ausdrucklichen Vorschriften enthalt, anerkannten Regeln der Technik ent-
sprechen. Nach Absatz 2 darf von den anerkannten Regeln der Technik nur abge-
wichen werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit wie bei Beachtung dieser

Regeln nachgewiesen ist.

Es lasst sich nicht feststellen, dass diese Anforderungen nicht mehr gewahrt sind.
Der Streckenabschnitt ist fur diese Geschwindigkeiten trassiert bzw. ausgelegt

(Gleisbogen, Gleisneigung, Oberbau, Signaltechnik).

Im Bereich von Bahn-km 9,688 bis Bahn-km 10,304 soll die vorhandene Geschwin-
digkeit fur den konventionellen Verkehr erhéht werden, ohne Ma3nhahmen am Ober-
und Unterbau durchzufuhren. Der vorhandene Oberbau entspricht dabei nicht dem
bei dieser geplanten Geschwindigkeit vorgegebenen Ausristungsstandard der

Ril 820.2010. Aufgrund der Abweichung hat die Vorhabentragerin eine Unterneh-
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mensinterne Genehmigung (UiG) beantragt und mit Datum von 16. November 2015
erhalten. Im Ergebnis dieser Prufung wird die Geschwindigkeitserh6hung zwar als
sicherheitsrelevant, aber nicht signifikant eingestuft. Der UiG zur Geschwindigkeits-
erhdéhung in den unter Punkt 2 genannten Abschnitten der Strecke 4570 Leutkirch -
Memmingen wurde aus oberbautechnischer Sicht zugestimmt. Dabei sind die Aufla-
gen und Hinweise unter Punkt 6 der UIG zu beachten.

Im Ubrigen werden die Regeln der Technik eingehalten.

Die Vorhabentragerin teilt im Anhdrungsverfahren mit, dass die Geschwindigkeits-
anhebung zu keinen Sicherheitseinbuf3en fiihrt. Hingewiesen wird in diesem Zu-
sammenhang auf die neue Stellwerksanlage und das zusétzliche Geschwindigkeits-

Uberwachungssystem.

Die vorgebrachten Sicherheitsbedenken sind daher unbegriindet. Die diesbezigli-

chen Einwendungen werden zurlick gewiesen.

B.4.17.6 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Einwendungen und Be-
firchtungen insgesamt nicht so gewichtig sind, als dass sie dem Vorhaben mit Er-
folg entgegen gehalten werden kénnten. Auch waren weitere Schutzvorkehrungen

nicht erforderlich.

B.4.18 Sonstige Einwendungen, Bedenken und Forderungen

Die in den vorstehenden Ausflihrungen nicht naher gewirdigten Einwendungen,
Bedenken und Forderungen werden zurlickgewiesen, soweit sie nicht durch ent-
sprechende Nebenbestimmungen in dieser Planfeststellung, durch Anderungen und
Erganzungen der Planunterlagen und/oder durch Zusagen der Vorhabentragerin be-
ricksichtigt worden sind oder sie sich im Laufe des durchgefiihrten Verfahrens auf

andere Weise erledigt haben.

B.4.19 Vollzugskontrolle

Wenn die Vorhabentragerin mit der Realisierung eines festgestellten Vorhabens be-
ginnt, ist sie an die Festsetzungen der Planfeststellung gebunden. Sie darf hiervon
nicht abweichen und ist nicht berechtigt, nur Teile des festgestellten Vorhabens zu
realisieren, es sei denn, dass der Plan nach § 76 VwVfG entsprechend geadndert

wurde. Zur Eréffnung der behdrdlichen Vollzugskontrolle des festgestellten Vorha-
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bens hat die Vorhabentragerin neben dem Baubeginn schlie3lich auch die Fertig-
stellung des Bauvorhabens dem Eisenbahn-Bundesamt schriftlich anzuzeigen. Die
frihzeitig vorzulegende Baubeginnsanzeige dient in diesem Zusammenhang insbe-
sondere der Moglichkeit zur Aufsicht Uber die Erledigung von Nebenbestimmungen,
die bereits vor Baubeginn zu erfiillen sind. Mit der Fertigstellungsanzeige ist von der
Vorhabentragerin zu erklaren, dass sie die mit der Planfeststellung genehmigten
Bauwerke ordnungsgemalfd errichtet und alle auferlegten Nebenbestimmungen er-
fullt hat oder ggf. wann eventuell noch verbleibende Nebenbestimmungen voraus-
sichtlich erflllt werden nebst Begriindung fur deren noch nicht erfolgte Umsetzung.

B.4.20 VV BAU und VV BAU-STE

Im verfigenden Teil ist der Vorhabentrégerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn
die nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen
und die notwendigen Antrage zu stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische Pri-
fung der Ausfihrungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das
in den genannten Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im fachpla-
nungsrechtlichen Verfahren sind die unter B.2.1 genannten Beziehungen zur Um-
welt, zu offentlichen Belangen und privaten Rechten zu prifen. Gegenstand des
bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den

Regelwerken der Technik entspricht.

B.4.21 Abweichung vom Regelwerk

Die in der Anlage 1 im Kapitel 7.3.1 erwdhnte unternehmensinterne Genehmigung
(UIG) zur Strecke 4570 in Bezug auf die Geschwindigkeitserhéhung liegt mit Datum
vom 16. November 2015 vor.

B.5 Gesamtabwagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die unterschiedlichen offentlichen und privaten Be-
lange ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander
und untereinander abgewogen. Durch die Vorhabensplanung, den Zusagen der
Vorhabentragerin sowie die im Planfeststellungsbeschluss verfigten Nebenbestim-
mungen konnte sichergestellt werden, dass keine 6ffentlichen und privaten Belange
in unzumutbarer Weise beeintrachtigt werden und die Belange im Hinblick auf eine

wirksame Umweltvorsorge bericksichtigt wurden. Das planfestgestellte Bauvorha-

Seite 169 von 172




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 AEG fiur das Vorhaben ,ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen — Lindau —
Grenze D/A, Planfeststellungsabschnitt 10, Aichstetten - Leutkirch: Elektrifizierung und Ausbaumaflnahmen von
Bahn-km 13,986 bis Bahn-km 0,650 der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen",

Az.: 591ppw/063-2015#005 vom 31. Mai 2017

ben ist aus Grinden des Gemeinwohls objektiv notwendig und rechtfertigt auch die
sich aufgrund des Vorhabens ergebenden Auswirkungen auf 6ffentliche und private

Belange.

Das Vorhaben setzt sich auch gegen die widerstreitenden Belange der betroffenen
Eigentiimer, deren Grundstiicke durch Grunderwerb, Grunddienstbarkeiten dauer-
haft oder vorubergehend in Anspruch genommen werden, durch. Tatsachen, die auf
ein besonders hohes, tber den Umstand des Eigentumsentzugs als solchen hin-
ausgehendes Gewicht der Belange von Betroffenen hindeuten und im Rahmen der
Abwaéagung nicht Uberwindbar sind, liegen insoweit nach Wirdigung der Einwendun-
gen und Stellungnahmen unter Berlicksichtigung der angeordneten Nebenbestim-
mungen nicht vor. Die Vorhabentragerin hat alle im Rahmen der substanziellen Pla-
nungsziele in Betracht kommenden Mdglichkeiten ausgeschopft, die einzelnen
Grundstiicksbetroffenen vor einer Flacheninanspruchnahme und sonstigen Nachtei-
len zu verschonen und insgesamt die Inanspruchnahme privaten Grundstiickseigen-

tums so gering wie moglich gehalten.

Dem Vorhaben stehen zwingende Rechtsvorschriften bzw. uniiberwindbare Belange
nicht entgegen. Die eingehende Uberprifung und Abwagung der fur das Vorhaben
sprechenden offentlichen Interessen gegen die durch das Vorhaben berihrten 6f-
fentlichen und privaten Belange ergibt, dass sich das offentliche Interesse an der
Realisierung des Vorhabens gegen die widerstreitenden Rechtspositionen und Inte-

ressen durchsetzt.

B.6 Sofortige Vollziehung

Das Vorhaben Elektrifizierung der Strecke 4570 Leutkirch - Memmingen von Bahn-
km 13,986 bis Bahn-km 0,650 ist Teil der ABS Munchen - Lindau - Grenze D/A. Die
ABS ist im Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege unter der laufenden Nr. 35 als
Jlaufendes und fest disponiertes Vorhaben des vordringlichen Bedarfs* geflhrt. Die-
ser Bedarfsplan ist Anlage zu 8§ 1 Gesetz Uber den Ausbau der Schienenwege des
Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz). Damit ist fir das vorliegende Vorha-
ben nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz vordringlicher Bedarf festge-
stellt. Dieser Planfeststellungsbeschluss ist daher gemal § 18e Abs. 2 Satz 1 AEG

sofort vollziehbar.
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B.7 Entscheidung Uber Gebihr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Gebuhr und die Auslagen fir diese individuell zurechen-
bare offentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4
Satz 1 BEVVG i. V. m. der Verordnung Uber die Gebihren und Auslagen fir Amts-
handlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

C Rechtshbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage beim

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg
Schubertstralle 11 in 68165 Mannheim

erhoben werden.
Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses
vertreten durch den Présidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, Aulienstelle Karls-
ruhe/Stuttgart, Sidendstral3e 44 in 76135 Karlsruhe) und den Gegenstand des Kla-

gebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner
Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Be-
weismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das

Gericht zurlickgewiesen werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg mussen sich die Beteiligten,
auf3er im Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten las-
sen. Als Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwdlte sowie die sonst nach § 67
Abs. 2 Satz 1 und Abs. 4 Satz 7 VwWGO genannten Personen und Organisationen

zugelassen.

Behdrden und juristische Personen des offentlichen Rechts einschlief3lich der von
ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kon-
nen sich durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Be-
schaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behdrden oder juristischer Per-
sonen des offentlichen Rechts einschliellich der von ihnen zur Erfullung ihrer 6ffent-

lichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen.
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Ein als Bevollméchtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat ge-
mal 8§ 18e Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anord-
nung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO kann nur innerhalb
eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim Ver-

waltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg gestellt und begrindet werden.

Eisenbahn-Bundesamt
Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Karlsruhe, den 31. Mai 2017

Az. 591ppw/063-2015#005

Im Auftrag

(Neises)
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