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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fur das Vorhaben ,ABS 48 Elekrtifizierung und Ertlichtigung
der Strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 13, Bahnhof KiR3legg*,
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Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i.V.m. 874 Abs.1 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VwWVIG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verflugender Teil

Al  Feststellung des Plans
Der Plan fir das Vorhaben ,ABS 48 Elektrifizierung und Ertlichtigung der Strecke

Geltendorf — Memmingen — Lindau (Allgaubahn), Planfeststellungsabschnitt 13,
Bahnhof KiR3legg"“, Bahn-km 0,000 bis 3,000 der Strecke 4560 KiRlegg - Hergatz und
Bahn-km 58,834 bis Bahn-km 57,330 der Strecke 4550 Herbertingen — Leutkirch in
der Gemeinde Kif3legg, wird mit den in diesem Beschluss aufgefiihrten Erganzungen,

Anderungen, Nebenbestimmungen und Schutzanlagen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen die Elektrifizierung der Allgaubahn.
Daruber hinaus ist vorgesehen, die Strecke zwischen Buchloe und Hergatz fur den
bogenschnellen Betrieb zu ertiichtigen und die Hochstgeschwindigkeit auf 160 km/h

anzuheben.

A.2  Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

1 Erlauterungsbericht vom 12.06.2017 (51 Seiten)

2 Ubersichtsplane nur zur
- Anlage 2.1 Ubersichtskarte ABS 48 vom 27.07.2015, Information

- Anlage 2.2 Ubersichtsplan PFA 13 vom 27.07.2015,
Maf3stab 1:25.000

3 Bauwerksverzeichnis vom 27.07.2015 (19 Seiten)
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4 Technische Lageplane, MaRRstab 1:1.000
- Anlage 4.1, Blatt 1 von 7, Lageplan PFA 13,

Strecke 4550 km 57,187 — km 58,068 vom 27.07.2015
- Anlage 4.1, Blatt 2 von 7, Lageplan PFA 13,

Strecke 4550 km 58,068 — km 58,526 vom 27.07.2015
- Anlage 4.1, Blatt 3 von 7, Lageplan PFA 13,

Strecke 4550 km 58,526 — km 59,390 vom 27.07.2015
- Anlage 4.1, Blatt 4 von 7, Lageplan PFA 13,

Strecke 4560 km 0,465 — km 0,987 vom 03.03.2017
- Anlage 4.1, Blatt 5 von 7, Lageplan PFA 13

Strecke 4560 km 0,987 — km 1,872 vom 27.07.2015
- Anlage 4.1, Blatt 6 von 7, Lageplan PFA 13

Strecke 4560 km 1,872 — km 2,762 vom 27.07.2015
- Anlage 4.1, Blatt 7 von 7, Lageplan PFA 13

Strecke 4560 km 2,762 — km 3,650 vom 27.07.2015

Detailplane Sparten Dritter — bleibt frei —

6 Hoéhenplane, Mal3stab 1:1.000, 1:100
- Anlage 6.1, Blatt 1 von 2, Hohenplan Bahnhof Ki3legg

PFA 13, Strecke 4550 km 57,867 — km 58,265
vom 27.07.2015

- Anlage 6.2, Blatt 2 von 2, H6henplan Bahnhof Kif3legg,
Gleis 1, PFA 13, Strecke 4550 km -0,465 — km -0,207
vom 27.07.2015

7 Regelquerschnitte, Querschnitte Bahnanlagen, Mal3stab 1:100
- Anlage 7.1, Blatt1vonl Querprofil Oberleitung der

freien Strecke vom 02.07.2015
- Anlage 7.2, Blatt 1 von 1  Querschnitt 1 PFA 13,
Strecke 4560 km -0,270 vom 27.07.2015

8 Bauwerksplane
- Anlage 8.1 Vogelschutz an Oberleitungsanlagen

vom 02.07.2015

- Anlage 8.4 Blatt 1 von 1 Neubau PU Bahnhof KiRlegg
Los 5, Strecke 4550, km 57,694, Maf3stab 1:100, 1:200
vom 27.07.2015

- Anlage 8.5 Blatt1von1 Schallschutzwand Ansichten,
Draufsichten,  Querprofil, PFA 13, Strecke 4560,
Malstab 1: 100 vom 27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt1von12 Kreuzungsplan PFA 13,
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Strecke 4560, BU km 0,852, MaRstab 1:250
vom 27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt 2 von 12 Markierungs- und
Beschilderungsplan, PFA 13, Strecke 4560, BU
km 0,852, Maf3stab 1:250 vom 27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt 3 von 12 Schleppkurvenplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 0,852, MafRstab 1:250 vom
27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt4von12 Streuwinkelplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 0,852, MafRstab 1:250 vom
27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt5von 12 Kreuzungsplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 1,427, MaRstab 1:250 vom
27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt 6 von 12 Markierungs- und
Beschilderungsplan, PFA 13, Strecke 4560, BU
km 1,427, Mal3stab 1:250 vom 27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt 7 von 12 Schleppkurvenplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 1,427, MaRstab 1:250 vom
27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt8von12 Streuwinkelplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 1,427, MafRstab 1:250 vom
27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt9von 12 Kreuzungsplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 2,558, MafRstab 1:250 vom
27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt 10 von 12 Markierungs- und
Beschilderungsplan, PFA 13, Strecke 4560, BU
km 2,558, Maf3stab 1:250 vom 27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt 11 von 12 Schleppkurvenplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 2,558, MafRstab 1:250 vom
27.07.2015

- Anlage 8.6 Blatt 12 von 12 Streuwinkelplan, PFA 13,
Strecke 4560, BU km 2,558, MaRstab 1:250 vom
27.07.2015
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Anlage 10.1 Schalltechnischer Erldauterungsbericht
vom 08.09.2017 (72 Seiten)

Anlage 10.2 Plan 1 von 3 Schalltechnischer Lageplan
PFA 13, Strecke 4550, km 58,834 — km 57,330,
Strecke 4560, km 0,000 — km 3,000

Bereich KiRslegg km 57,17 — km 58,250

vom 11.07.2017, MaR3stab 1:1.250

Anlage 10.2 Plan 2 von 3 Schalltechnischer Lageplan
PFA 13, Strecke 4550, km 58,834 — km 57,330,
Strecke 4560 km 0,000 — km 3,000

Bereich Kilegg km 0,50 — km 1,58

vom 03.03.2017, MalRstab 1:1.250

Anlage 10.2 Plan 3 von 3 Schalltechnischer Lageplan
PFA 13, Strecke 4550, km 58,834 — km 57,330,
Strecke 4560 km 0,000 — km 3,000

Bereich Kilegg km 1,55 — km 2,63

vom 03.03.2017, MaRstab 1:1.250

Anlage 10.3 A Schalltechnische Ergebnistabelle

9 Grunderwerb

- Anlage 9.1 Grunderwerbsverzeichnis vom 03.03.2017

(13 Seiten)
Grunderwerbspléane, Mafl3stab 1:1.000

- Anlage 9.2 Blatt 1 von 8, PFA 13,
Strecke 4550, km 57,187 — km 58,068 vom 27.07.2015

- Anlage 9.2 Blatt 2 von 8, PFA 13,
Strecke 4550, km 58,068 — km 58,526 vom 27.07.2015

- Anlage 9.2 Blatt 3 von 8, PFA 13,
Strecke 4550, km 58,526 — km 59,390 vom 27.07.2015

- Anlage 9.2 Blatt 4 von 8, PFA 13,
Strecke 4560, km 0,465 — km 0,987 vom 03.03.2017

- Anlage 9.2 Blatt 5 von 8, PFA 13,
Strecke 4560, km 0,987 — km 1,872 vom 27.07.2015

- Anlage 9.2 Blatt 6 von 8, PFA 13,
Strecke 4560, km 1,872 — km 2,762 vom 27.07.2015

- Anlage 9.2 Blatt 7 von 8, PFA 13,
Strecke 4560, km 2,762 — km 3,650 vom 27.07.2015

- Anlage 9.2 Blatt 8 von 8, PFA 13,"Arrisrieder Moos"
vom 27.07.2015

10 Schall Nur zur
- Information
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verbleibender Betroffenheiten vom 12.06.2017

(26 Seiten)

Anlage 10.4 A Schalltechnische Ergebnistabelle aller
Gebaude vom 12.06.2017 (47 Seiten)

Anlage 10.5 Baularmuntersuchung vom 17.08.2017

(29 Seiten)

Anlage 10.6 Gesamtlarmuntersuchung vom 07.07.2017
(46 Seiten)

11

Erschitterungen

Anlage 11.1  Erschitterungstechnische  Untersuchung
vom 19.04.2017

Nur zur
Information

12

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) mit integrierter
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) vom 25.09.2017

Anlage 12.1 Erlauterungsbericht vom 25.09.2017

(151 Seiten)

Anlage 12.2.1 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
km 58,834 — km 57,330 / km 0,000 — km 3,000

vom 03.07.2015, Maf3stab 1:5.000

Anlage 12.3.1 Menschen einschlie3l. menschliche
Gesundheit, Landschaft, Kulturgiter und sonstige
Sachguter km 58,834 — km 57,330 / km 0,000 — km 3,000
vom 03.07.2015, MaRstab 1:5.000

Anlage 12.4.1 Bestands- und Konfliktplan

km 57,330 — km 58,834 / km 0,000 — km 3,000

vom 03.07.2015, Maf3stab 1:5.000/ 1:1.000

Anlage 12.5.1 Malinahmenplan

km 57,330 — km 58,834 / km 0,000 — km 3,000

vom 03.07.2015, MaR3stab 1:5.000/ 1:1.000

Anlage 12.5.2 MaRnhahmenplan Trassenfern — Arrisrieder
Moos km 57,330 — km 58,834 / km 0,000 — km 3,000
vom 03.07.2015, MaR3stab 1:2.000

UVS nur zur
Information

13

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag vom 03.07.2015 (69 Seiten)

Nur zur
Information

14

FFH-Vertraglichkeitsprifung — bleibt frei

15

Fachbeitrag Geologie und Hydrogeologie

Geotechnischer Bericht 8.1 Los 8 vom 19.12.2013
(20 Seiten)

Geotechnischer Bericht Los 3.1 vom 14.04.2014
(23 Seiten)

Stellungnahme der DB International GmbH,

Nur zur
Information
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Versickerung zu SSW, PFA 13 vom 07.10.2013
(7 Seiten)

- Geotechnischer Bericht 4.5 Los 4, Planungsabschnitt 5
vom 01.07.2014 (42 Seiten)

- Geotechnischer Bericht ESTW Modul Ki3legg vom
12.08.2013 (18 Seiten)

16 Flucht- und Rettungswegekonzept

- Anlage 16.1 Blatt 1 von 2
Lageplan PFA 13, Strecke 4560 km 0,870- km 1,420
vom 27.07.2015, MaR3stab 1:500

- Anlage 16.1 Blatt 2 von 2
Lageplan PFA 13, Strecke 4560 km 0,870- km 1,420
vom 27.07.2015, Maf3stab 1:500

17 Entwasserung Nur zur

- Anlage 17.1  Erlauterungsbericht  zur  Regelung | 'nformation
wasserwirtschaftlicher Sachverhalte vom 03.03.2017 (15
Seiten zzgl. 5 Beilagen, Beilage 17.1.5 gedndert am
03.03.2017)

- Anlage 17.2 Blatt1von 2 Langsschnitt Entwasserung
PFA 13 Strecke 4560 km -0,465 — km -0,205 vom
27.07.2015, Maf3stab 1:1.000 / 1:100

- Anlage 17.2 Blatt2 von 2 Langsschnitt Entwasserung
PFA 13 Strecke 4550 km 57,867 — km 58,054 vom
27.07.2015, Maf3stab 1:1.000/ 1:100

- Anlage 17.3 Datenblatt zum  Wasserbuch vom
27.07.2015 (1 Seite)

18 Untersuchung zur Umsetzung der 26. BImSchV vom 09.01.2015 | Nur zur

(83 Seiten) Information

19 BoVEK — Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept Nur zur
vom Januar 2015 (68 Seiten) information

20 Speisekonzept DB Energie Nur zur
- Anlage 20.1 Speisekonzept 16,7 Hz vom 01.07.2015 Information

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

in den Planunterlagen in blau kenntlich gemacht.
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A3

A3.1

A.3.2

A.3.3

A3.4

Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der Vorhabentragerin wird die wasserrechtliche Erlaubnis nach 8§ 8ff
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) i.V.m. § 57 WHG erteilt, fur

- Entwasserungsabschnitt 1: km -0,470 bis km -0,224: Einleitung von 34,7 I/s
nicht schadlich verunreinigten Niederschlagswassers Uber einen Retentionsgraben

mit 0,30 cm bewachsenem Oberboden und einen Sickerschlitz in das Grundwasser;

- Entwasserungsabschnitt 2: km 0,870 bis km -1,174: Einleitung von 13,1 1/s
nicht schadlich verunreinigten Niederschlagswassers Uber einen Bahngraben und
bestehendes Grabensystem mit Querung der Bahnanlage in das Grundwasser in
km 0,903;

- Entwéasserungsabschnitt 3: Hebeanlage Personenunterfilhrung Bf Kil3legg:
Einleitung von 5,41/s nicht schadlich verunreinigten Niederschlagswassers Uber
Sammelleitungen und die Hebeanlage zum neu zu errichtenden Schacht in die
Offentliche Kanalisation (Mischwasserkanal) der Gemeinde KilRlegg in der
Bahnhofstral3e.

Artenschutzrechtliche Ausnahme
Es wird nach 8§45 Abs.7 BNatSchG eine Ausnahme von Toétungs- und
Beeintrachtigungsverbot gem&R 844 Abs.1 Nr.1 Bundesnaturschutzgesetz

(BNatSchG) in Bezug auf die Art Zauneidechse zugelassen.

Ausnahme vom Biotopschutz
Fur vorhabenbedingte Beeintrachtigungen von nach 8§ 30 BNatSchG bzw. § 33
Naturschutzgesetz BW (NatSchG) geschiitzten Biotopen werden gemaR § 30 Abs. 3

BNatSchG Ausnahmen nach MalRgabe der Planunterlagen zugelassen.

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen Folgemafnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
bertihrten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere

behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
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A4

A4l

A.4.2

A.4.3
A43.1

Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (8 18 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1 VWVI{G).

Nebenbestimmungen

Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind:
- dem Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart,
- der Gemeinde Ki3legg sowie
- dem Landratsamt Ravensburg

maoglichst friihzeitig - mindestens eine Woche vorher - schriftlich bekannt zu geben.

VV BAU und VV BAU-STE sowie VV IST

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau“ (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fir die Bauaufsicht
Uber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen” (VV BAU-STE)
sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die hiernach erforderlichen

Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

Soweit das Vorhaben Bestandteil auch des transeuropaischen Eisenbahnnetzes ist,
sind dariber hinaus bei der Ausfihrungsplanung die Anforderungen der
“Verwaltungsvorschrift fur die Verfahrensweise bei der Inbetriebnahme struktureller
Teilsysteme des transeuropaischen Eisenbahnsystems fiir den Bereich ortsfester
Anlagen” (VV IST) zu beachten.

Naturschutz und Landschaftspflege
Alle landschaftspflegerischen MaRBnahmen sind gemald der Vorgaben in den
Mafnahmenblattern einschlie3lich erforderlicher Fertigstellungs- und
Entwicklungspflege auszufihren (Anhang |, Anlage 12.1: Malnahmenblatter),

soweit im Folgenden nichts Abweichendes geregelt ist:

- Die LBP-MaRnahmen G2, Al und E1 sind - ggf. nach entsprechender

Herstellungs- und Entwicklungspflege - dauerhaft zu unterhalten.
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- Die Vorhabentragerin teilt der Planfeststellungsbehérde den Zeitpunkt der
erstmaligen Herstellung der LBP-MalRnahmen G1, G2, W3, Alce und E1
unverziglich mit, ebenso den Zeitpunkt, zu dem die jeweilige MalRhahme

vollstandig entwickelt ist.

A.4.3.2 Fur alle im landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12) vorgesehenen
MalRnahmen zu Schutz, Sicherung und Kompensation von Beeintrachtigungen
sowie Artenschutz hat die Vorhabentragerin in enger Abstimmung mit der
jeweiligen  unteren  Naturschutzbehdérde einen  landschaftspflegerischen
Ausfihrungs- und Pflegeplan (LAP) zu erstellen. In diesem sind alle weiteren zur
Ausfihrung bzw. Umsetzung erforderlichen MalRnhahmen zu konkretisieren. Die
Umsetzung der Kompensationsmafinahmen und Fortschreibung der Zielvorgaben
ist im Zuge der Ausfihrungsplanung und des spateren Biotopmanagements
vorzunehmen und mit den unteren Naturschutzbehtrden abzustimmen. Der LAP
umfasst auch das Pflegekonzept fir die Malinahmen. Die Flachen fur die neu zu
schaffenden Tierlebensraume und Vegetationsstrukturen sind entsprechend eines

Pflege- und Entwicklungsplanes herzurichten und zu pflegen.

Der abgestimmte LAP ist dem  Eisenbahn-Bundesamt mit dem
Abstimmungsvermerk der beteiligten Behodrden spéatestens einen Monat vor

Maflnahmenumsetzung vorzulegen.

A.4.3.3 Sollte der Fledermausspezialist bei den entsprechend MalRnahme V1gs
festgesetzten Untersuchungen der Hohlenbaume Fledermause vorfinden, so hat
die Vorhabentréagerin gegenuber der Planfeststellungsbehorde ein mit der héheren
Naturschutzbehérde, RP Tibingen abgestimmtes Konzept vorzulegen, in welchem

geeignete Ersatzquartiere nachgewiesen werden.

A.4.3.4 Beginn und Abschluss der Umsetzung der landschaftspflegerischen MalRnahmen
sind den unteren Naturschutzbehérden sowie dem Eisenbahn-Bundesamt,
AuRRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, anzuzeigen. Soweit die im
landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen MalRnahmen keinen Zeitpunkt
fur deren Durchfihrung enthalten, sind die Kompensations- und
Gestaltungsmallnahmen bis spatestens ein  Jahr nach Abschluss der
BaumalRhahmen umzusetzen. Die Umsetzung einer jeden Malihahme ist zu
dokumentieren und dem Eisenbahn-Bundesamt auf dessen Anforderung

vorzulegen.
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A.4.3.5 Die Durchfuhrung und die Wirksamkeit der artenschutzrechtlichen Vermeidungs-
wie auch CEF-Mallnahmen ist durch ein Monitoring mit angeschlossenem
Risikomanagement zu begleiten. Werden Fehlentwicklungen festgestellt, hat die
Vorhabentragerin wirksame MalRnahmen zur Gegensteuerung zu ergreifen. Die
Durchfuihrung der Mafinahmen ist zu dokumentieren. Nach allen Arbeitsschritten
und nach Abschluss der Malinahmen hat ein Bericht an das Eisenbahn-

Bundesamt zu erfolgen.

A.4.3.6 Zur Uberwachung der schonenden Ausfiihrung aller BaumaRnahmen sowie der
Okologischen KompensationsmalRhahmen ist von der Vorhabentrégerin eine
Okologische Bauliberwachung im Sinne des Umweltleitfadens des Eisenbahn-
Bundesamtes (Teil Ill): Umweltvertraglichkeitsprifung und Naturschutzrechtliche
Eingriffsregelung (Stand August 2014) zu stellen.

Deren Aufgaben umfassen neben der Kontrolle und Einhaltung des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes (CEF-MafZnahmen,
AusgleichsmalRnahmen sowie Vermeidungsmalinahmen) auch die vorliegend
verfigten Nebenbestimmungen. Die Vertreter der 6kologischen Bauuberwachung
sind dem Eisenbahn-Bundesamt, Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart, und den

unteren Naturschutzbehorden, zu benennen.

A.4.3.7 Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Karlsruhe/
Stuttgart und der unteren Naturschutzbehérde (ber die &kologische
Bauuberwachung entsprechend den fachlichen Standards zu berichten. Ein
solcher Bericht ist erstmalig mit Beginn der Durchfihrung der Baumalinahme
vorzulegen. AnschlieRend ist der Bericht bis zum Abschluss der Bauarbeiten

halbjahrlich vorzulegen.

A.4.3.8 Nach Abschluss der Bau- und sonstigen MalRnahmen ist durch eine qualifizierte
Fachkraft eine  Erfolgskontrolle der fachgerechten Umsetzung des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes durchzufihren. Das Ergebnis der
Erfolgskontrolle ist zu dokumentieren und ist dem Eisenbahn-Bundesamt sowie
der unteren Naturschutzbehdrde umgehend mitzuteilen (Vorlage eines Berichts
nach 817 Abs.7 BNatSchG). Im Anschluss daran unterrichtet die
Vorhabentragerin die Planfeststellungsbehdrde in geeigneten Abstanden uber den
Zustand der MaRnahmen. Ein Konzept hierzu hat die Vorhabentragerin im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung zu erstellen. Ein ergéanzender Bericht ist nach 1

Jahr sowie nach 5 und 10 Jahren nach Herstellung erforderlich. Der unteren
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Naturschutzbehorde ist eine Abnahme der landschaftspflegerischen Mal3hahmen

vorbehalten.

A.4.3.9 Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt spatestens mit Baubeginn
eine schriftliche Bestatigung der zustdndigen Naturschutzbehorde vorzulegen,
dass die bevorratete Malinahme ,Entwicklung einer extensiven Nasswiese* (vgl.
Anhang IV der Anlage 12.1) mit 295.538 Okopunkten aus dem Okokonto

ausgebucht wird und fir andere Eingriffe nicht mehr zur Verfiigung steht.

A.4.3.10 Bis zum 29.01.2018 hat die Vorhabentrdgerin dem Eisenbahn-Bundesamt die
nachfolgend aufgefihrten Angaben unter Verwendung elektronischer Vordrucke
gemalR § 5 der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Uber die FOhrung von Kompensationsverzeichnissen in der Fassung vom
17. Februar 2011 (Kompensationsverzeichnis-Verordnung - KompVzVO) zu

tbermitteln:

- die Bezeichnung der Zulassungsbehérde und das Aktenzeichen,
- das Datum des Zulassungsbescheides,

- die Bezeichnung des Vorhabens durch die Zulassungsbehdrde,
- die Art des den Eingriff verursachenden Vorhabens,

- den Namen und die Anschrift des Verursachers des Eingriffs,

- die Lage der Kompensationsflache durch Benennung von Gemeinde,

Gemarkung, Flur, Flurstiick und Flachengréi3e,

- eine Kurzbeschreibung der KompensationsmalBhahme, insbhesondere

Ausgangszustand, Zielzustand, Entwicklungs- und Unterhaltungsmaf3nahmen,

- Maligaben zur fristgerechten Umsetzung der Kompensationsmaf3nahme und

zum festgesetzten Unterhaltungszeitraum und

- den Stand der Umsetzung der Kompensations- und

Unterhaltungsmaf3nahmen.

Dazu hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die ,Ticket-Nummer*

des Vorgangs, die ihr in der Anwendung angezeigt wird, zu Ubermitteln.

Die vorgenannte Verpflichtung gilt auch als erfillt, wenn die gesetzlich geforderten
Daten Uber das Kompensationsflichen-Kataster der DB Umwelt an das

Eisenbahn-Bundesamt und das Land Baden-Wirttemberg gemeldet wurden.
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A.4.3.11 Nach Abschluss der Baumafinahmen ist anhand von Bestandspléanen und einem

Soll-/Ist-Vergleich der Stand der Umsetzung der planfestgestellten

landschaftspflegerischen Ausgleichs-/ ErsatzmalRnahmen gegeniber den unteren
Naturschutzbehorde aufzuzeigen (Nachbilanzierung). Das Eisenbahn-Bundesamt

ist hiervon zu unterrichten.

A.4.4 Betriebsbedingte Immissionen

A.4.4.1 Aktive LarmschutzmalRnahmen

a)

b)

Die Vorhabentragerin hat die Errichtung der in den Planunterlagen und den
nachfolgenden Bestimmungen vorgesehenen baulichen MaRnahmen des aktiven
Larmschutzes maoglichst frihzeitig, spatestens unmittelbar nach Beendigung der
Baumalnahmen am Verkehrsweg zu errichten. Die Larmschutzwénde sind

schienenseitig hochabsorbierend auszufiihren.

Zum Schutz der Ortslagen in der Gemeinde KiRlegg werden Larmschutzwande
mit den nachfolgend ausgewiesenen Hohen U(ber Schienenoberkante
planfestgestellt:
Strecke von km bis km Lange [m] Hohe [m] Lage
4560 0,870 1,420 550 3 l.d.B.
4560 0,870 1,300 430 3 r.d.B.
Die Vorhabentragerin hat in dem folgenden Streckenabschnitt zur

Schallminderung am Fahrweg die Malnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis*

nach MalRgabe unten stehender Bestimmungen durchzufihren:

Strecke von km bis km Lange [m]

4560 0,875 1,420 545

Uberwachungsverfahren

Nach Inbetriebnahme der Strecke und danach folgend jeweils in einem Abstand
von 6 Monaten sind im vorgenannten Abschnitten mit dem Schallmesswagen
Schallmessungen durchzufiihren, um den Zustand der Schienenlaufflachen auf

Riffelbildung zu prifen und nachzuweisen, dass die Schallpegelreduktion in H6he

Seite 15 von 153




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fur das Vorhaben ,ABS 48 Elekrtifizierung und Ertlichtigung
der Strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 13, Bahnhof KiR3legg*,
Bahn-km 0,000 bis 3,000 der Strecke 4560, Bahn-km 58,834 bis 57,330 der Strecke 4550 in der Gemeinde Kif3legg,
Gz. 591ppw/063-2015#013 vom 28. September 2017

von 3 dB(A) fur die Mallnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis* im Mittel
eingehalten wird. Die Durchfiihrung der Messungen ist durch Messprotokolle oder
sonstige Messberichte zu dokumentieren. Die Messprotokolle und die
Messberichte sind vom Betreiber der Infrastruktur auszuwerten und dem
Eisenbahn-Bundesamt, Aullenstelle Karlsruhe/Stuttgart, binnen einer Frist von
14 Tagen mittels eines Meldeblattes unaufgefordert vorzulegen. Ergibt die
Auswertung Uberschreitungen, so ist die Hohe der Uberschreitungen in dB(A)

zusatzlich mit dem Bereich (Fahrtrichtung, Streckenkilometer) anzugeben.

Ergeben sich hinreichend konkrete Anhaltspunkte dafir, dass im Zeitraum
zwischen den oben festgelegten Messfahrten eine Riffelbildung eingetreten ist,
die eine erhebliche Zunahme der Schallemissionen bewirkt, so ist abweichend der
0.g. Auflage eine Messfahrt durchzufihren und die Aul3enstelle

Karlsruhe/Stuttgart des Eisenbahn-Bundesamtes entsprechend zu unterrichten.

Veranlasst der Infrastrukturbetreiber die notwendigen Schleifarbeiten nicht
rechtzeitig, hat er durch andere geeignete MalRhahmen die notwendigen
Schallreduktionen sicherzustellen und diese MafRnahmen dem Eisenbahn-

Bundesamt unverziiglich nachzuweisen.

Schleifverfahren

Folgende Schleifverfahren sind, solange keine effektiveren Verfahren entwickelt

werden, fur das akustische Schleifen einzusetzen:
- Frasen oder Hobeln mit anschlieRendem Schleifen mit Rutschersteinen oder

- Schleifen mit rotierenden Scheiben und anschlieendem Schleifen mit dem

Bandschleifer

Durchfiihrung der Messungen

Ergibt eine Messung, dass der fir das "Besonders Uberwachte Gleis"
festgesetzte Schallpegelabschlag aufgrund von Verriffelung unterschritten wird,
d.h. bei einem im Schallmesswagen angezeigten Wert von +3 dB (entspricht
Lm = 51 dB(A), Eingriffsschwelle) oder mehr, so sind die Schienenlaufflachen

unverziglich zu schleifen.

Ansonsten hat die Durchfiihrung der Schleifarbeiten bis spatestens 10 Monate
nach Erreichen einer Schallmesswagenanzeige von = 2 dB (entspricht Lm = 50
dB(A), Ausloseschwelle) zu erfolgen. Die Frist beginnt am Tag nach der

Durchfiihrung der Schallmesswagenfahrt.
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Die Gleisabschnitte mit Uberschreitung der Ausldéseschwelle sind in einer
gesonderten Ubersicht zu dokumentieren und zusétzlich zum Messprotokoll der
AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert

vorzulegen.

Die Durchfiihrung der Schleifarbeiten ist durch geeignete Unterlagen zu
dokumentieren und der Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart des Eisenbahn-

Bundesamtes unaufgefordert vorzulegen.

Schallmesswagen

Alle zwei Jahre ist durch eine Korrelationsmessung (Innenpegel im
Schallmesswagen [/ AuBenpegel seitich von der Bahnstrecke) die
Messgenauigkeit des Schallmesswagens Zu Uberprufen. Die
Korrelationsmessungen sind durch die Vorhabentragerin oder durch ein
beauftragtes Ingenieurbiro nach den jeweils aktuellen und anerkannten
Bestimmungen der DIN EN ISO 3095 und der Schall 03 durchzufihren und
auszuwerten. Der Messbericht ist der AufRenstelle Karlsruhe/Stuttgart des

Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzulegen.

Fallt der Schallmesswagen aus betriebstechnischen Griinden aus, so sind die
falligen Messungen durch AuRenmessungen bis zur Wiederinbetriebnahme des
Schallmesswagens zu gewahrleisten. Die Messungen sind nach den oben
genannten Bestimmungen durchzufiihren und auszuwerten. Der Messbericht ist
der AulBRenstelle Karlsruhe/Stuttgart des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert

vorzulegen.

A.4.4.2 Passive La&rmschutzmalRnahmen
a) Die Erstattungsberechtigten (Grundstiickseigentimer, Wohnungseigentiimer,
Erbbauberechtigte) der Wohneinheiten von baulichen Anlagen auf den in
nachfolgender Tabelle aufgefiihrten Grundstiicken haben gegen die
Vorhabentragerin einen Anspruch auf Erstattung der notwendigen Kosten fir
passive Larmschutzmaflinahmen (z.B. Larmschutzfenster, ggf. Schalldamm-
Lufter, ggf. Dachdammungen oder sonstige Dammungen von Aul3enbauteilen),
wenn flr diese bauliche Anlagen die Voraussetzungen des § 42 Abs. 1 Satz 2
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.V.m. 8§82 Abs.4 Nr.2 der
Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung (24. BImSchV) erfillt sind.

Der Anspruch besteht fir schutzbedirftige R&aume, die zum nicht nur
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vorubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Die Wahrnehmung
des Anspruchs ist von den Erstattungsberechtigten bei der Vorhabentragerin zu
beantragen. Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen SchutzmalRnahmen
(insbesondere die Festlegung des Schallddmmmales) richtet sich nach den

Regelungen der 24. BImSchV.

Lfd. Nr. Immissionsort-Nr. gemaf Anlage 10.1
1 K014
2 K015
3 K016
4 K019
5 K020
6 K021
7 K022
8 K023
9 K024
10 K026
11 K027 *
12 K028
13 K029
14 K031
15 K033
16 K036
17 K041
18 K043
19 K045
20 K046
21 K048
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22 K051
23 K052
24 K056
25 K057
26 K057b
27 K057c
28 K057d
29 K057e
30 KO57f
31 K057g
32 K058
33 K066
34 K067
35 K070
36 K071
37 K075
38 K076
39 K078
40 K080
41 K082
42 K082a
43 K082b
44 K083
45 K085
46 K086
47 K088
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48 K090
49 K092
50 K093
51 K095
52 K098a
53 K098b
54 K102
55 K103
56 K105
57 K106
58 K108
59 Kllla
60 K111b
61 K112
62 K113
63 K115
64 K118
65 K119
66 K120
67 K121 *
68 K122
69 K127
70 K128

Die Entschadigung ist in Hohe notwendig erbrachter Aufwendungen zu leisten.
Die Vorhabentragerin hat dazu mdglichst mit Beginn der MaRnahmenrealisierung

den betroffenen Erstattungsberechtigten nachweisbar ein Antragsformular zur
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Wahrnehmung ihres Anspruchs auf Erstattung notwendig erbrachter
Aufwendungen fir die passiven LArmschutzmal3nahmen zur Verfligung zu stellen.
Mit Zusendung des Antragsformulars ist ebenfalls die praktische Abwicklung zur
Bestimmung der tatséchlichen Entschadigungsanspriche darzustellen sowie die
Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung bei der
Vorhabentragerin bzw. beim Projektverantwortlichen anzugeben. Gleichzeitig ist
dem Eisenbahn-Bundesamt Uber die Zusendung der Antragsformulare zu
berichten. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern
anschliel3end eine Vereinbarung abzuschlieen. Falls dabei keine Einigung erzielt
werden sollte, wird die Festsetzung der Erstattung in einem nachfolgenden
Entschadigungsfestsetzungsverfahren durch die nach Landesrecht zustdndige

Behdrde geregelt.

b) Bei den in der Tabelle unter A.4.4.2 a) mit einem * gekennzeichneten Geb&uden
ist als Beurteilungspegel zur Ermittlung des Umfangs der passiven
Schallschutzmaflinahmen der Summenpegel aus Schienen- und StralRenlarm

gemal Anhang 4, Anlage 10.6 heranzuziehen.

c) Analog zu vorstehendem Buchstaben a) steht den Erstattungsberechtigten der
Gebaude K032, K034, K201, K202 und K204 die Erstattung der notwendigen
Kosten fir passive Larmschutzmaflinahmen dem Grunde nach zu, wobei diese an
dem Beurteilungspegel des Summenpegels aus Schienen- und Stral3enlarm

gemal Anhang 4, Anlage 10.6 zu bemessen sind.

A.4.4.3 Entschadigung von Aullenwohnbereichen

Die Vorhabentragerin hat den Eigentimern von tatséchlich zu schiitzenden bebauten
bzw. unbebauten AuRenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze und &hnliche
zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien* geeignete
Anlagen; nicht generell Garten, Rasenflachen und &hnliches Gelande) eine
angemessene Entschaddigung in  Geld zu leisten, soweit in diesen
AulRenwohnbereichen die Beurteilungspegel oberhalb der gebietsbezogenen
Tagesgrenzwerte des 8§ 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) liegen.
Auszugleichen ist nur die Larmbelastung, die oberhalb des in der 16. BImSchV

festgelegten jeweiligen Tagesgrenzwertes liegt.

Die Voraussetzungen fiir diesen Entschadigungsanspruch liegen bei den in der

nachfolgenden Tabelle aufgelisteten Anwesen dem Grunde nach vor.
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Immissionsort-Nr. gemaR Anlage 10.1 Bemerkung
K056 1 AulRenwohnbereich
K121 2 AulRenwohnbereiche

Die Bemessung der Entschadigung fur eine tatsachlich vorhandene eingeschrankte
AuRenwohnbereichsnutzung infolge von Larmbeeintrachtigungen richtet sich nach
den ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes — VlarmSchR 97“ und ist mit den Anspruchsberechtigten zu vereinbaren.
Soweit die Anspruchsberechtigten und die Vorhabentragerin tber die Hbhe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entschadigung in einem
gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustadndige

Behdrde auf Antrag eines der Beteiligten.

A.4.5 Immissionsschutz wahrend der Bauausfiihrung

A.45.1 Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a) Die Einhaltung der fur die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie
der in diesem Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentragerin durch

entsprechende Baustellenkontrollen sicherzustellen.

b) Die Vorhabentrdgerin hat bereits Uber die Ausschreibung sicherzustellen, dass
durch die beauftragten Bauunternehmer ausschliel3lich Bauverfahren und
Baugerate eingesetzt werden, die  hinsichtlich ihrer Schall- und

Erschitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

c) Die Vorhabentragerin hat fir die Zeit der Bauausfilhrung einen unabhangigen
anerkannten Sachverstandigen fir Larm- und Erschitterungsfragen als
Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen (Mitarbeiter einer nach
8 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder offentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten
immissionstechnisch Zu Uberwachen und ggf. notwendige
Minderungsmaf3nahmen zu veranlassen. Er hat auch als Ansprechpartner fur die
durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung zu dienen bzw. zu

deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfigung zu
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d)

stehen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der
Planfeststellungsbehérde, dem Landratsamt und den Anliegern rechtzeitig vor
Baubeginn mitzuteilen. Der Vorhabentrdger hat sicherzustellen, dass fiur die
Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger

Ansprechpartner zur Verfigung steht.

Die Vorhabentrdgerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten
Beginn, die Dauer und das geplante Ende der Baumalinahmen sowie die
Durchfihrung besonders larm- und erschitterungsintensiver Bautatigkeiten
(jeweils unverziglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch den betroffenen
Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den
Beginn der Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der

Bauarbeiten erfolgen.

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an
Sonn- und Feiertagen sind auf das betrieblich unumgangliche MalRR zu
beschranken und ortstblich rechtzeitig bekannt zu geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche
Bauarbeiten moglichst friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige
soll folgende Angaben beinhalten: Bauort, Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten,
zum Einsatz kommende larmintensive Maschinen und Geréate, Bauleiter mit
Telefonnummer sowie ggf. geplante Malinahmen zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn - und

Feiertagsarbeiten ist in der vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begrinden.

A.45.2 Allgemeine Regelungen zum baubedingten Larmschutz

a)

b)

Bei der Durchfuhrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm -Gerduschimmissionen—*
(AVV-Baularm) anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige
(weitergehende) MalRnahmen zur L&rmminderung unter Bericksichtigung der
drtlichen Gegebenheiten und sonstigen Umstande zu ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant,
eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach

dem Stand der Technik vermeidbar sind.
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A.4.5.3 Schallschutzvorkehrungen

a)

b)

Die Bauarbeiten zur Erstellung der Rammgriindungen fir die Oberleitungsmaste
sind im gesamten Planfeststellungsabschnitt 13 (von km 57,670 bis km 58,834
der Strecke 4550 und von km 0,000 bis km 3,000 der Strecke 4560)

ausschlielich im Tagzeitraum durchzuftihren.

Die Bauarbeiten zur Erstellung des Randweges und des Kabeltroges haben im
Bereich geschlossener Siedlungsbereiche ausschlie3lich im Tagzeitraum zu
erfolgen. In Bereichen aulRerhalb der geschlossenen Bebauung (Auf3enbereich,
entfernte  Siedlungsgebiete) sind Arbeiten im Nachtzeitraum nur unter
gréRtmoglicher Rucksichtnahme, d.h. Beschrankung auf die Tagesrandzeiten und
Information der Anwohner, durchzufihren. Ganztagig ohne Einschrankungen sind
die Bauarbeiten in den Bereichen mit weiter von der Bahn entfernt gelegenen

Wohngebauden zulassig; hier werden die Richtwerte der AVV-Baularm

eingehalten:
mit
km Ortschaft nur im Elnsch_rankung gar)_ztz_iglg
Tageszeitraum im maglich
Nachtzeitraum

58,340 — 58,834 - - ja
57,960 — 58,340 KiBlegg - ja -
57,670 — 57,960 KiBlegg ja - -
0,000 - 1,200 Kilegg ja - -
1,200 - 1,750 Kilegg - ja -
1,750 - 1,850 - - ja
1,850 — 2,050 Barenweiler ja - -
2,050 - 2,600 - - ja
2,600 Barenweiler - ja -
2,600 - 3,000 - - ja

Die Montagearbeiten der Oberleitung sind im Innerortsbereich von Ki3legg
ausschlie3lich im Tageszeitraum durchzufiihren. In Bereichen auf3erhalb der

geschlossenen Bebauung (AulRenbereich, entfernte Siedlungsgebiete) sind
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d)

f)

Arbeiten im Nachtzeitraum nur unter grof3tmoglicher Rucksichtnahme, d.h.
Beschrédnkung auf die Tagesrandzeiten und Information der Anwohner,
durchzufiihren. Ganztagig ohne Einschrdnkungen sind die Bauarbeiten in den
Bereichen mit weiter von der Bahn entfernt gelegenen Wohngebauden zulassig;

hier werden die Richtwerte der AVV-Baularm eingehalten:

mit
Kkm Ortschaft nur im Elnsch_rankung gar_l_zte_lglg
Tageszeitraum im maoglich
Nachtzeitraum
58,340 — 58,834 - - ja
57,960 — 58,340 KiRlegg - ja -
57,960 — 57,670 KiRlegg ja - -
0,000 - 1,600 KiRlegg ja - -
1,600 — 1,850 KiRlegg - - ja
1,850 — 2,050 Barenweiler ja - -
2,050 - 2,600 - - ja
2,600 Barenweiler - ja -
2,500 - 3,000 - - ja

Die Arbeiten zur Herstellung der Fundamente fir die Schallschutzwdnde (von
km 0,870 bis km 1,420 bzw. von km 0,870 bis km 1,300 der Strecke 4560) sind
ausschlie3lich im Tageszeitraum auszufuhren. Die tagliche Arbeitszeit ist auf acht

Stunden zwischen 7 Uhr und 20 Uhr zu beschrénken.

Die Arbeiten zur Herstellung des Verbaus fur die neue Personenunterfihrung im
Bahnhof KiBlegg (gemaR Tabellen11 und 12 der Anlage 10.5) sind im

Tageszeitraum auszuftihren.

Soweit hinsichtlich der Mitwirkung der Betroffenen méglich, sind zumindest fur die
im Nahbereich der Bahntrasse liegenden Gebé&ude, die einen grundsatzlichen An-
spruch auf passiven Schallschutz aus der Beurteilung nach 16. BImSchV besitzen
(vgl. A.4.4.2) die tatsachlich notwendigen Mallnahmen vor Beginn der Baumalf3-

nahme umzusetzen.
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g) Bei der Sicherung der Baustellen vor Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb dirfen

keine automatischen Warnsysteme (Rottenwarnanlagen) eingesetzt werden — ggf.

sind feste Absperrungen vorzusehen.

A.45.4 Detaillierte Baularmprognosen

A.455

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu

erwartenden baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn der

Bauarbeiten und nachfolgend jeweils im Abstand von drei Monaten unter Kenntnis

der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen auch auf den

Baustelleeinrichtungsflachen schalltechnische Prognosen (Quartalsprognosen) zu

erstellen. Die Ergebnisse sind dem Eisenbahn-Bundesamt zur Dokumentation zur

Kenntnis zu geben.

Entschadigung in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

a) Den betroffenen Eigentiimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf

Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

1.

fur Immissionsorte gem&R den detaillierten Baularmprognosen nach
vorstehender Ziffer A.4.5.4 fur die Anzahl der Tage mit einem
Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) bezogen auf

Wohnraume,

fur Immissionsorte gem&R den detaillierten Baularmprognosen nach
vorstehender Ziffer A.4.5.4 fur die Anzahl der Tage mit einem
Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bezogen auf Behandlungs- und

Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,

fur Immissionsorte gem&R den detaillierten Baularmprognosen nach
vorstehender Ziffer A.4.5.4 fir die Anzahl der Tage mit einem
Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A) bezogen auf Blro- und

Gewerberaume ohne Eigenlarm,

fur Immissionsorte gemaR den detaillierten Baularmprognosen nach
vorstehender Ziffer A.4.5.4 im AuRRenbereich fir die Anzahl der Tage in den
Monaten April bis September, an denen der Beurteilungspegel den jeweils
nach Nr.3.1.1 der AVV Baularm heranzuziehenden gebietsbezogenen

Immissionsrichtwert tagsiber tUberschreitet.
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Der Anspruch entféllt jedoch fiir Tage bzw. Nachte, an denen gemal nachfolgendem
Buchstaben b) Ersatzraum in Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann eine ggf.
entschadigungsmindernde zusatzliche Schutzwirkung von bereits umgesetzten
passiven Larmschutzmalinahmen aus dem Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fir
den zukinftigen Verkehrslarm anhand der fir deren Bemessung herangezogenen

Beurteilungspegel berticksichtigt werden.
Bei der Bemessung der Entschadigungshdhe sind zu beriicksichtigen:

- die Hohe der Uberschreitung der gemaR vorstehenden Ziffern 1 bis 4 jeweils
zutreffenden Werte durch den Baularmpegel als energieaquivalenter
Mittelwert der nach Ziffer A.4.5.4 ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung
einzubeziehen sind ausschlief3lich die Pegel, welche die unter den Ziffern 1

bis 4 genannten Werte Uberschreiten,

- die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind. Tage, an denen
Ersatzwohnraum gem&afR nachfolgendem Buchstaben b) in Anspruch

genommen wurde sind hierbei nicht zu bertcksichtigen.

Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentumer zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Uber die Hohe der Entschadigung
keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten

Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

b) Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein
Anspruch auf Bereitstellung von Ersatzraum flr Immissionsorte gemafR der
detaillierten Bauldrmprognosen nach vorstehender Ziffer A.4.5.4 fur Tage mit
einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags bezogen auf Wohnraume
bzw. von mehr als 60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafrdume zu.

Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen die
gemal den detaillierten Baularmprognosen (A.4.5.4) ermittelten Anspruchs-
berechtigten schriftlich Gber ihre Anspriiche auf Ersatzwohnraum zu informieren.

Die Art und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern
zu vereinbaren. Dabei kann eine ggf. anspruchsmindernde zusatzliche
Schutzwirkung von bereits umgesetzten passiven Larmschutzmal3nahmen aus
dem Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fir den zukinftigen Verkehrslarm
anhand der fir deren Bemessung herangezogenen Beurteilungspegel
bertcksichtigt werden. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin
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keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten

Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behdrde.

A.45.6 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

a)

b)

Bei der Durchfihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der DIN 4150
.Erschitterungen im Bauwesen* Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden) und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) zu beachten und

dementsprechend ggf. notwendige MalRnahmen zu ergreifen.

Hierzu sind insbesondere das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 nach unter-
schiedlichen  Einwirkungszeiten = und  Beurteilungsstufen  differenzierte
Bewertungsverfahren anzuwenden und ggf. die dort unter Kapitel 6.5.4.3
beschriebenen MalRnahmen (Betroffeneninformation, Aufklarung, baubetriebliche
MaRnahmen, Einrichten einer Anlaufstelle fir Beschwerden, erforderlichenfalls
auch Messung und Beurteilung tatsachlich auftretender Erschitterungen)

umzusetzen.

Der Immissionsschutzbeauftrage hat im Rahmen der Messiiberwachungen dafir
Sorge zu tragen, dass die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 eingehalten werden
und ansonsten unverziglich entsprechende (weitere) MalBhahmen zur Minderung
der Erschitterungseinwirkungen vorzusehen. Messergebnisse sind zur spateren
Beweissicherung in geeigneter Weise zu dokumentieren, aufzubewahren und auf
Verlangen dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Auf Verlangen von

Betroffenen sind diese Uber die sie selbst betreffenden Ergebnisse zu informieren.

Im Rahmen der BaumalBnahme sind bei den verschiedenen
erschitterungsintensiven Arbeiten folgende Mindestabstande zu benachbarten
Gebéauden einzuhalten:

Einwirkfrequenz Mindestabstand
Verdichtungsarbeiten 30-35 z 10m
Rammen Mastfundamente ca. 4 Hz ff 15m
Rammrohrgriindung ca. 4 Hz ff 15m

Ist die Einhaltung dieser Mindestabstdande nicht mdglich, sind alternative

Bauverfahren anzuwenden.
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A.45.7

d) Rechtzeitig vor Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten (z.B. Rammarbeiten

oder Einsatz schwerer Bodenverdichtungsmaschinen) sind an
erschitterungsgefahrdeten Geb&uden Beweissicherungsmessungen

vorzunehmen.

Bauzeitliche Staubimmissionen

Die Vorhabentragerin hat durch geeignete Vorkehrungen sicherzustellen, dass von
den Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en, insbesondere denjenigen ohne
gebundene Deckschicht, keine unzumutbaren Staubimmissionen auf die Nachbar-

schaft einwirken.

A.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

A46.1

A.4.6.2

A.4.6.3

A.4.6.4

A.4.6.5

A.4.6.6

A.4.6.7

Bei der Bauausfihrung ist auf einen fachgerechten und schonenden Umgang mit

dem Boden zu achten.

Oberboden und kulturfahiger Unterboden und ggf. Ausgangsgestein (C-Horizont)

sind bei Ausbau, Transport und Lagerung zu trennen.

Anfallender Bodenaushub ist entsprechend seiner Eignung im Sinne des Bundes-

Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) zu verwerten.

MalRnahmen zur Vermeidung und zur Beseitigung von Bodenverdichtungen
inklusive Rickbau sind durchzufihren. Aufgetretene Verdichtungen sind durch
geeignete MaRRnahmen zu beseitigen. Flachen auRerhalb der Baufelder sind als
Tabuflachen abzugrenzen und diirfen nicht befahren werden. Eventuell angelegte
temporare Fahrstral3en, Bodenmieten und Lagerpléatze sind nach Abschluss der

MalRnahme ordnungsgemalfd zuriickzubauen.

Angetroffener Abfall oder kontaminiertes Bodenmaterial ist separat auszubauen,
zu lagern und entsprechend den abfallrechtlichen Bestimmungen zu verwerten

bzw. zu entsorgen.

Erdarbeiten im Altlastenbereich bzw. im Bereich nachweislich vorhandener
schadlicher Bodenveranderungen sowie sonstiger Bodenverunreinigungen sind

generell unter gutachterlicher Begleitung durchzufiihren und zu dokumentieren.

Auf die im Bereich des Bahnhofs KiRRlegg im Bodenschutz- und Altlastenkataster

dokumentierten Flachen wird hingewiesen:
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- Altstandort ,AS Werkstatt Bahnhof Kil3legg“ (Flachennummer 4213),

- Altstandort ,AS Ehem. Wartungsbereich Bahnhof KiRlegg"

(Flachennummer 4212).

A.4.6.8 Diese Entscheidung entbindet die Vorhabentragerin nicht von den Verpflichtungen,
die ihr hinsichtlich der Verwertung oder Beseitigung anfallenden Abfalls aus dem
Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und  Sicherung der
umweltvertraglichen  Bewirtschaftung von  Abfallen (KrWG) und der
Nachweisverordnung (NachwV) in Verbindung mit den landesgesetzlichen

Regelungen obliegen.

A.4.7 Vollzugskontrolle

Baubeginn und Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens sind dem Eisen-
bahn-Bundesamt, Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 1, schriftlich
anzuzeigen. Dazu sind die vom Eisenbahn-Bundesamt zur Verfligung gestellten
Vordrucke zu verwenden. Mit der Fertigstellungsanzeige ist von der Vorhabentrégerin
zu erklaren, dass diese die mit der Planfeststellung zugelassenen Baumafnahmen
ordnungsgeman durchgefiihrt und alle auferlegten Nebenbestimmungen erflllt hat.
Sofern einzelne Nebenbestimmungen noch nicht erfiillt wurden, ist dies von der

Vorhabentragerin im Vordruck gesondert aufzufiihren und zu begrtinden.

A5  Zusagen der Vorhabentragerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder
Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung
getragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieses
Planfeststellungsbeschlusses, als sie ihren Niederschlag in den festgestellten
Planunterlagen gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend
dokumentiert sind. Zusagen, denen die Vorhabentrdgerin durch Tektur

nachgekommen ist, werden nachfolgend nicht mehr aufgelistet.
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A.5.1 Zusage gegeniber thiiga Energienetze GmbH

Die Vorhabentrégerin hat zugesagt,
- die genannten Versorgungsleitungen zu bericksichtigen,
- den Baubeginn der Leitungstragerin friihzeitig anzuzeigen und

- dass sie, sollten unvorhergesehene MalRhahmen erforderlich werden,
umgehend mit der Leitungstrdgerin  Kontakt aufnehmen  wird
(s. Abschlie3ende Stellungnahme vom 02.03.2017).

A.5.2 Zusagen gegentber dem Landratsamt Ravensburg

Sachgebiet Abbauvorhaben, Bodenschutz, Altlasten

Die Vorhabentrégerin hat zugesagt,

- die VermeidungsmaBnahme V7 in den nachsten Planungsschritten

detaillierter zu benennen;

- die Vorgaben nach DIN 19731 ,Verwertung von Bodenmaterial® und
DIN 18915 ,Bodenarbeiten“ einzuhalten,

- die Retentionsgraben mit einer 30 cm bewachsenen Oberbodenschicht

auszufihren, insbesondere Uber den Versickerungsschlitzen.

StralRenbauamt

Die Vorhabentréagerin hat zugesagt,

- die Zufahrten zu Baustelleneinrichtungen mit den zustandigen

Verkehrskommissionen abzustimmen,

- dass Verschmutzungen der StralBe durch geeignete MalRhahmen so gering

wie mdglich gehalten werden.
Verkehrsamt
Die Vorhabentrégerin hat zugesagt,

- rechtzeitig vor Beginn der Umbauarbeiten an den Bahnibergangen eine
Verkehrsrechtliche Anordnung bei der Verkehrsbehdrde des Landratsamtes

Ravensburg einzuholen.
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A.5.3 Zusagen gegenlber dem Regierungsprasidium Tubingen

Hohere Forstbehodrde

Die Vorhabentréagerin hat zugesagt,

auf die Waldbestande im Anschluss an die mit einer Aufwuchsbeschrankung

belegten Bereiche besondere Riicksicht zu nehmen.

Hohere Naturschutzbehoérde

Die Vorhabentrégerin hat zugesagt,

Umsetzungen in Abstimmung mit der zustandigen Naturschutzbehdrde durch

einen Fledermausspezialisten vornehmen zu lassen,

die landschaftspflegerische  Ausfiihrungsplanung mit der Unteren

Naturschutzbehdrde abzustimmen,

bei der Baustellenbeleuchtung soweit maglich, und wenn
Sicherheitsanforderungen  nicht  entgegenstehen, insektenschonende

Leuchten einzusetzen,

wahrend der gesamten Bauzeit eine 0©kologische Baulberwachung

einzusetzen,

mit der Umsetzung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnhahmen mdglichst
frihzeitig zu beginnen und die MalRhahmen spatestens ein Jahr nach

Inbetriebnahme des Vorhabens fertig zu stellen,
eine Schlussabnahme mit der unteren Naturschutzbehérde durchzufihren,
die CEF-MalRnahmen im Friihjahr 2017 umzusetzen

Die MalRnahme V4,sg unmittelbar vor Durchfiihrung der Bauarbeiten in den

jeweiligen Abschnitten umzusetzen,

ein Monitoring der Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zu konzipieren und mit

der Unteren Naturschutzbehdrde abzustimmen.
die dauerhafte Erhaltung der KompensationsmafRnahmen zu gewahrleisten,

die Fertigstellungs- und Entwicklungspflege nach fachlichen Standards

durchzufiihren und fachlich zu begleiten.
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A.5.4 Zusagen gegenitber dem Regierungsprasidium Stuttgart

Landesamt fir Denkmalpflege

Die Vorhabentréagerin hat zugesagt,

- die Regelungen des 8§20 Denkmalschutzgesetz in die

Ausschreibungsunterlagen als Auflage fur die Baufirmen zu Gbernehmen.

A.5.5 Zusage gegeniber der Gemeinde Kif3legg
BU SchlossstraRe

Die Vorhabentrégerin hat zugesagt,

- im Hinblick auf die geplante Beseitigung des Bahnubergangs Schlossstral3e
ihre Planungen mit der Stral3enbauverwaltung abzustimmen und auf deren

Planung Rucksicht zu nehmen sowie

- bei der Wahl der Maststandorte die Lage der kiinftigen Eisenbahniberfihrung

zu berucksichtigen.

A.5.6 Zusagen gegenuber Privaten

Die Vorhabentréagerin hat zugesagt,

- den Bauablauf so zu gestalten, dass stets entweder der Bahniibergang
St. Anna oder der Bahnibergang Schlossstral3e passierbar ist (bei 2/28,
2/29);

- gegeniber Einwenderin 2/8: Die Lagerflachen sukzessive nach Bedarf zu
kindigen und diesbeziglich nochmals auf die Einwenderin zuzugehen, sobald
die konkrete Planung feststeht und die Lagerflachen tatsachlich bendtigt

werden.

A6 Entscheidung uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von

Behdrden und Stellen geaduRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden
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AT

A.8

zuruckgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.

GeblUhrund Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die H6he

der Gebihr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B.

B.1

B.1.1

Begrindung

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Das Planfeststellungsverfahren betrifft den Abschnitt 13 der Gesamtplanung zur
Elektrifizierung und Ertichtigung der Ausbaustrecke 48 (ABS 48) ,Allgaubahn®,
Bahnstrecke Geltendorf - Memmingen — Lindau und betrifft die Anlagen von Bahn-
km 58,834 bis Bahn-km 57,330 der Strecke 4550 Herbertingen — Leutkirch sowie von
Bahn-km 0,000 bis Bahn-km 3,000 der Strecke 4560 KilRlegg — Hergatz in der
Gemeinde Kif3legg.

Die Ausbaustrecke 48 beginnt in Geltendorf und fuhrt Gber Buchloe, Memmingen,
Leutkirch, KiRlegg, Wangen, Hergatz und Lindau-Aeschach nach Lindau-Reutin. Die
Allgdubahn fuhrt Gber mehrere bislang nicht elektrifizierte Hauptbahnen in den

Bundeslandern Bayern und Baden-Wirttemberg.

Die Strecke von Geltendorf bis Lindau-Reutin weist eine Lange von ca. 157 km auf,
davon verlaufen ca. 106 km in Bayern und ca. 51 km in Baden-Wirttemberg. Sie
wurde im Zeitraum von 1853 bis 1890 erbaut. Die Strecke zwischen Geltendorf und
Buchloe (ca. 26 km) und zwischen Hergatz und Lindau-Aeschach (ca. 21 km) ist
zweigleisig und zwischen Buchloe und Hergatz (ca. 108 km) und zwischen Lindau-

Aeschach und Lindau-Reutin (ca. 2 km) eingleisig.

Die den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 13 (PFA 13) betreffenden
Strecken 4550 und 4560 sind eingleisig und nicht elektrifiziert. Der PFA 13 ist etwa
3,9 km lang. Er beginnt nordwestlich von Emmelhofen und endet etwa 450 m sidlich
des Bahnibergangs Barenweiler, km 3,000. Auf der Strecke wechseln sich Damm-,
Einschnitts und Gelandegleichlage stetig ab. Fir den querenden Verkehr stehen

Bahniibergange zur Verfigung. Gewasser kreuzen unter Durchlassen.

Die Verbindung soll nach dem Stand der Technik elektrifiziert werden. Darlber
hinaus ist vorgesehen, die Strecke zwischen Buchloe und Hergatz fir den
bogenschnellen Betrieb zu ertlichtigen und die Hochstgeschwindigkeit auf 160 km/h

anzuheben.

Durch die SchlieBung der Elektrifizierungstiicke Geltendorf - Buchloe - Memmingen -
Leutkirch - Hergatz - Lindau und die Einflihrung des bogenschnellen Betriebs sollen

im grenziberschreitenden Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) Reisezeitver-
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kirzungen in der Relation Minchen - Zirich sowie eine Verbesserung des
Nahverkehrs geschaffen werden. Die Elektrifizierung erfolgt zwischen den
Betriebsstellen Geltendorf und Lindau-Reutin im Anschluss an das bereits

elektrifizierte Netz.

Im Planfeststellungsabschnitt 13 sind im Wesentlichen folgende Maflinahmen

vorgesehen:

Elektrifizierung: Die Strecke wird mit einer Oberleitungsanlage der Regelbauart
Re 200/100 K ausgerustet, dazu werden entlang der Strecke Oberleitungsmaste im
Abstand von ca. 40-75m aufgestellt (insgesamt ca. 90 Maste). Auf den
Oberleitungsmasten werden Energieleitungen und Traversen mitgefuihrt. Alle im
Rissbereich der Oberleitung liegenden Ausstattungselemente der Bahnsteige und

Zugange werden geerdet.

Verkehrsanlagen: Neubau bzw. Reprofilierung von Randwegen entlang der Strecke,
Neubau der Aufienanlagen und der Zufahrt zum Elektronischen Stellwerk (ESTW)
KiBlegg. Neubau von Kabeltrogen entlang der Strecke. Neubau von
Entwasserungsanlagen entlang der Strecke sowie im  Bereich der
Personenunterfihrung im Bf Ki3legg bzw. des Modulgeb&udes fur das ESTW. Gleis-

und Weichenerneuerung im Bf KiR3legg.

Konstruktiver Ingenieurbau: Im Bf Ki3legg wird eine neue Personenunterfiihrung mit
Treppenanlagen und Personenaufziigen errichtet. Im Bereich von km 0,386 -
km 0,420 der Strecke 4560 wird die Stutzwand erneuert. Fiur die
Personenverkehrsanlage wurde der .Nachweis ausreichender

Rettungswegemoglichkeiten* (IVE-Studie) erbracht.

Schallschutzwénde: Entsprechend dem Schallschutzkonzept werden von km 0,870
bis km 1,300 bahnrechts sowie von kmO0,870 - km 1,420 bahnlinks
Schallschutzwénde mit einer Hohe von 3,0 m errichtet. Rettungswege entsprechend
der Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienennwegen nach AEG*
sind vorgesehen.

Leit- und Sicherungstechnik: Das vorhandenen Stellwerk wird durch ein
Elektronisches Stellwerk (ESTW) ersetzt. Die Signalanlagen werden erneuert und an
die neue Stellwerkstechnik angepasst.
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Telekommunikationsanlagen: Im Planungsbereich werden neue Kupfer- und LWL-

Streckenfernmeldekabel in Kabelfiihrungssysteme verlegt.

Bahniibergéange: Die Bahniibergange (BU) km 0,852, Strecke 4560, St.-Anna-StralRe,
km 1,427, Strecke 4560, Pfaffenweiler und km 2,558, Strecke 4560, Barenweiler
werden sicherungstechnisch und stralenbautechnisch angepasst.

Der BU km57,416, Strecke 4550, SchlossstralRe  wird geerdet und
sicherungstechnisch angepasst, d.h. in das neue ESTW eingebunden. Die Arbeiten
werden ohne die SchlieBung des Bahnibergangs Schlossstrale und ohne

Beeintrachtigung des Straf3enverkehrs umgesetzt.

Hochbau: Das neue ESTW wird in km 58,200 der Strecke 4550 links der Bahn in

modularer Bauweise errichtet.

Leitungen: Aufgrund der Elektrifizierung der Strecke werden kreuzende Freileitungen,

soweit erforderlich, angepasst.

Landschaftspflegerische Begleitplanung: Zum Ausgleich des Eingriffs in Natur und
Landschaft hat die Vorhabentragerin Vermeidungs-, Minimierungs- und

KompensationsmafRnahmen vorgesehen.

Im Ubrigen wird auf die Planunterlagen, in denen die technischen und baulichen

Bestandteile des Vorhabens beschrieben sind, verwiesen.

B.1.2 Verfahren

Die DB Netz AG (Vorhabentragerin) hat mit Schreiben vom 17.08.2015 Az. 1.BV-S-
P(2) eine Entscheidung nach § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwVIG fir das Vorhaben
.Planfeststellungsbeschluss ABS 48 PFA 13" beantragt. Der Antrag ist am
24.08.2015 beim  Eisenbahn-Bundesamt,  Auf3enstelle  Karlsruhe/Stuttgart,
eingegangen.

Mit Schreiben vom 23.11.2015 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 05.02.2016
wieder vorgelegt.

Die Antragsunterlagen sind vollstandig und in sich schlissig. Insbesondere werden
sie ihrer Aufgabe der ,AnstoRBwirkung" gerecht. Die Unterlagen haben den
erforderlichen Umfang, um Art und Ausmalfd der Betroffenheit erkennen zu kénnen.
Das Vorhaben und seine Grundlagen sind im Erlauterungsbericht eingehend
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beschrieben. Die Grundstlicksbetroffenheiten sind dem Grunderwerbsverzeichnis und

den korrespondierenden Grunderwerbsplanen zu entnehmen.

Mit  Schreiben vom 23.02.2016 hat das Eisenbahn-Bundesamt das
Regierungspréasidium Tubingen als zustandige Anhdrungsbehérde um Durchfiihrung

des Anhorungsverfahrens gebeten.

B.1.3 Anhdrungsverfahren

Das Regierungsprasidium Tubingen (Anhdrungsbehdrde) hat das vorgeschriebene
Anhorungsverfahren gemaf 88 18 AEG und 73 VwWVIG durchgefihrt.

B.1.3.1 Beteiligung von Behotrden, Stellen, sonstigen Tragern o6ffentlicher Belange

und anerkannten Naturschutzvereinigungen

Die Anhorungsbehtrde hat die folgenden Behorden, Stellen, sonstigen Trager
offentlicher Belange und anerkannten Naturschutzvereinigungen um Stellungnahme

gebeten:

Lfd. Nr. Bezeichnung

1 Gemeinde Kif3legg

2 Landratsamt Ravensburg

Ministerium fir Verkehr
3 Baden-Wirttemberg
Bereich Schienenverkehr

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur
4 Baden-Wirttemberg
Landeseisenbahnaufsicht

Regierungsprasidium Stuttgart

5 Landesamt fiir Denkmalpflege

6 Regierungsprasidium Freiburg
Landesamt fuir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
Regierungsprasidium Tldbingen

; - Abteilung 2, Referat 21

- Abteilung 3, Ref. 32
- Abteilung 3, Ref. 33
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- Abteilung 4, Referat 44
- Abteilung 5, Referat 51
- Abteilung 5, Referat 52
- Referat 55

- Landesbetrieb Forst BW

Landesamt fur Geoinformation
und Landentwicklung

Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

10

Polizeiprasidium
Konstanz

11

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA)

12

Vermogen und Bau
Baden-Wurttemberg, Amt Ravensburg

13

Deutsche Post Bauen GmbH
Niederlassung Frankfurt, Buro Karlsruhe

14

Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg

15

DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)

16

Thiga AG Erdgas
Allgau-Oberschwaben

17

Unitymedia BW GmbH

18

Westnetz GmbH

19

Netze-Gesellschaft Stidwest mbH

20

Transnet BW GmbH

21

Amprion GmbH

22

terranets bw GmbH

23

Netze BW GmbH

24

Deutsche Telekom Technik GmbH
Niederlassung Stdwest

Seite 39 von 153




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fur das Vorhaben ,ABS 48 Elekrtifizierung und Ertlichtigung
der Strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 13, Bahnhof KiR3legg*,

Bahn-km 0,000 bis 3,000 der Strecke 4560, Bahn-km 58,834 bis 57,330 der Strecke 4550 in der Gemeinde Kif3legg,

Gz. 591ppw/063-2015#013 vom 28. September 2017

o5 Deutsche Telekom Technik GmbH
TINL Sidwest
EnBW

26 Regional AG

27 Industrie und Handelskammer
Bodensee - Oberschwaben
DB Services

28 Immobilien GmbH
[Deutsche Bahn AG, DB Immobilien]

29 BUND - Naturschutzzentrum
Bodensee-Oberschwaben

30 Regionalverband
Bodensee-Oberschwaben

31 Zweckverband Bodensee-
Wasserversorgung BWV

32 BUND - Regionalgeschéaftsstelle
Bodensee-Oberschwaben

33 Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde
in Baden-Wirttemberg e.V.

34 Bund fir Umwelt und Naturschutz
Landesverband BW e.V.

35 Landesfischereiverband
Baden-Wirttemberg e.V.

36 Landesjagdverband
Baden-Wurttemberg e.V.

37 Landesnaturschutzverband BW
Geschaftsstelle

38 Naturschutzbund Deutschland (NABU)
Landesverband BW e.V.

39 Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V.

40 Schwabischer Albverein e.V.

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen

Empfehlungen:

oder

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur

Baden-Wirttemberg
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
Landeseisenbahnaufsicht, 09.05.2016, Gz.: 59232 ILEA / 160117
2 Regierungsprasidium Tudbingen
- Abteilung 2, Referat 21, 04.05.2016, Az.: 21-13/2433.2-5/Bahn
- Abteilung 3, Ref. 32, 23.05.2016, Az.: 32-7/0513.2-21/Elektrifizierung
Allgaubahn, PFA 13
3 Landesamt fir Geoinformation
und Landentwicklung, 11.05.2016, Az.: 44-0513.2
4 Vermogen und Bau
Baden-Wirttemberg, Amt Ravensburg, 11.05.2016, Az.: 33318.21-4
5 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr, 15.04.2016, Herr Brang
6 Polizeiprasidium Konstanz, 13.05.2016, Herr Padberg
7 Unitymedia BW GmbH, 04.05.2016, Az.: 170187
8 Westnetz GmbH, 26.04.2016, Az.: DRW-S-LK/X/Id/106.775/Bo/Sk
9 Netze-Gesellschaft Sudwest mbH, 29.04.2016, Herr Rettich
10 Transnet BW GmbH, 18.04.2016, Herr Wahl
11 Amprion GmbH, 19.04.2016, Frau Vidal Blanco
12 terranets bw GmbH, 18.04.2016, Az.: Dp-Bur Do 160418_3
13 Industrie und Handelskammer
Bodensee — Oberschwaben, 22.04.2016, Herr Heine
14 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, 02.05.2016, Az.: FS-R-SW-L(A)Sr
15 Regionalverband
Bodensee-Oberschwaben, 04.05.2016, Herr Grunow
16 Zweckverband Bodensee Wasserversorgung, 19.04.2016, Az.: 47:2015/1390

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung
1 Gemeinde Kif3legg, 30.05.2016, Az.: 13/0066-WUR/jes
Landratsamt Ravensburg, 24.05.2016, Az.: 241-650.01-Ku
3 Ministerium fur Verkehr
Baden-Wirttemberg
Bereich Schienenverkehr, 24.05.2016, Az.: 34-3824.5-04/11
4 Regierungsprasidium Stuttgart
Landesamt fur Denkmalpflege, 30.05.2016, Herr Thiem
5 Regierungsprasidium Tudbingen
- Abteilung 4, Referat 44, 24.05.2016, Az.: 45-23/3911.6 Plafe AEG zur
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B.1.3.2

B.1.3.3

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Elektrifizierung der ,Allgdubahn”, Bahnstrecke Geltendorf-Memmingen-
Lindau ,PFA 13

- Abteilung 5, Referat 52, 30.05.2016, Az.: 51-20/8881.21-05
Elektrifizierung Ammertalbahn, PFA 13

- Referat 55, 22.05.2016, Az.: 56-24/8881.12-1

- Landesbetrieb Forst BW, 20.04.2016, Az.: 82/8881.21-LK RV

8 Thiga AG Erdgas
Allgau-Oberschwaben, 04.05.2016, Az.: kw-ura

Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der
Anhorungsbehorde in der Gemeinde Kif3legg vom 18.04.2016 bis einschlief3lich
17.05.2016 offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden

ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Gemeinde Ki3legg am 13.04.2016 durch
Veroffentlichung im Mitteilungsblatt der Gemeinde ortsiiblich bekannt gemacht. Nicht
ortsansassige Betroffenen wurden tber die Auslegung der Planunterlagen informiert.

Ende der Einwendungsfrist in der Gemeinde Kil3legg war der 31.05.2016.

Die Dauer der Offenlage und die Einwendungsfrist entsprechen den gesetzlichen

Anforderungen.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von

insgesamt 136 Privatpersonen eingegangen

Erdrterung

Das Regierungsprasidium Tubingen hat die Einwendungen sowie die
Stellungnahmen mit den Beteiligten am 28.09.2016 im Esthersaal des Neuen
Schlosses Ki3legg erdrtert. Der Erérterungstermin wurde zuvor im Mitteilungsblatt der

Gemeinde KiBlegg vom 14.09.2016 ortsiiblich bekannt gemacht.

Die Einwender und die Trager offentlicher Belange, die sich gedul3ert hatten, wurden
unter Ubersendung der Antworten der Vorhabentragerin auf das jeweilige Vorbringen

zur Teilnahme am Er6rterungstermin eingeladen.

Das Vorbringen der Einwenderin 2/8 wurde am 20.12.2016 in Leutkirch erortert.
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B.1.3.4

B.1.3.5

Uber die Erorterungen hat das Regierungsprasidium Tibingen (Anhdrungsbehorde)

jeweils eine Niederschrift erstellt.

AbschlieRende Stellungnahme der Anhdrungsbehdrde
Mit Datum vom 02.03.2017 hat die Anhoérungsbehdrde eine abschlielende
Stellungnahme gemanR § 73 Abs. 9 VwV{G gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde
zugeleitet (Az.: 24-3/0513.2-21/Allgdubahn PFA 13). In dem Anhorungsbericht sind
offene und bewadltigte Konflikte angeflihrt sowie Einzelfragen des geplanten
Vorhabens in rechtlicher Hinsicht beurteilt und eine Gesamtabwagung gegeben. Die

Anhorungsbehdrde hat das Vorhaben beflirwortet.

Plandnderungsverfahren

Aufgrund von Einwendungen im Anhorungsverfahren sowie wahrend der
Erorterungsverhandlung und auf Veranlassung der Planfeststellungsbehtrde war die
Uberarbeitung bzw. Korrektur verschiedener Planfeststellungsunterlagen durch die

Vorhabentragerin erforderlich.

Geanderte Planfeststellungsunterlagen gingen letztmalig am 28.10.2017 beim

Eisenbahn-Bundesamt ein.
Inhalte der Plananderungen waren inshesondere

die Uberarbeitung der Schall- und Erschiitterungsgutachten unter Beriicksichtigung

der aktuellen Nahverkehrsplanungen,

die Berlcksichtigung verschiedener in der Erdrterung benannter Objekte in der

schalltechnischen Untersuchung,

messtechnische Erfassung und Bewertung weiterer Gebdude im Hinblick auf

Erschutterungen und Sekundarluftschall,

die Uberarbeitung der Eingriffs-/Ausgleichsbewertung und Bilanzierung des
Schutzgutes Boden sowie Vorlage einer Planung zur Bewaéltigung des verbleibenden

Kompensationsdefizites sowie

verschiedenen Anpassungen und Detaillierungen der geplanten

Landschaftspflegerischen MaBhahmen und

Uberarbeitungen und Ergéanzungen zum Thema Biotopschutz
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Eine weitere erstmalige oder starkere Beriihrung eines Aufgabenbereiches einer
Behorde oder einer Vereinigung wie auch von Belangen Dritter durch die

vorgenommenen Plandnderungen ist nicht ersichtlich.

Die Anderungen sind in den Planunterlagen in blau kenntlich gemacht.

B.1.3.6 Fruhe Offentlichkeitsbeteiligung

B.2

B.2.1

B.2.2

Die Vorhabentragerin hat am 20.01.2015 im Neuen Schloss in KiBlegg eine friihe
Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt und ihre Erkenntnisse soweit méglich in die
Planung integriert. Im Bericht vom 20. Februar 2015 hat sie ihr Vorgehen beschrieben
und die Ergebnisse gemal § 25 Abs. 3 VwWVIG mitgeteilt.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG
i.V.m. 874 Abs.1 VwViG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlie3lich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan
zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
berthrten offentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit

im Rahmen der Abwéagung zu berticksichtigen.

Zustandigkeit

Gemal 8§83 Abs. 1 Satz 1 ziffer 1 und Abs. 2 Gesetz Uber die Eisenbahnverkehrs-
verwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fiir den Erlass einer
planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 AEG i. V. m. 8§ 74 Abs. 1 VwVIG flr
Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das Vorhaben bezieht sich

auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin.
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B.3

B.3.1

B.3.2

B.3.2.1

Umweltvertraglichkeit

Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Gemal 8§ 74 Abs. 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG)
sind fir dieses Verfahren die Vorschriften des Teils 2, Abschnitt 1 des UVPG in der

vor dem 16. Mai 2017 gultigen Fassung anzuwenden.

Nach 8§18 AEG in Verbindung mit § 3e Abs.1 Nr.2 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) und Nr. 14.7 der Anlagel zu § 3 UVPG
besteht die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP) auch fur die Anderung oder Erweiterung eines Vorhabens, fur das als solches
bereits eine UVP-Pflicht besteht, wenn eine Vorprifung des Einzelfalls im Sinne des
§ 3c Satz 1 und 3 UVPG ergibt, dass die Anderung oder Erweiterung erhebliche

nachteilige Umweltauswirkungen haben kann. Dies war vorliegend der Fall.

Nach 82 Abs.1 Satz1l UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein
unselbstandiger Teil verwaltungsbehérdlicher Verfahren, welche der Entscheidung
Uber die Zulassigkeit von Vorhaben dienen. Die gemal § 6 Abs. 2 und 3 UVPG
erforderlichen  Angaben Uber die Umweltauswirkungen sind in den
Planfeststellungsunterlagen enthalten. Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9

Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des Anhérungsverfahrens.

Umweltvertraglichkeitsprifung

Untersuchungsraum

Als Untersuchungsraum wurde fir den PFA 13 ein etwa 4,2 km langer und bis zu
0,5 km breiter Korridor beiderseits der Bahnstrecken 4550 und 4560 innerhalb der
Gemeinde KiRlegg gewahlt. Der Raum wird im sldlichen Teil tGberwiegend durch
Landwirtschaft und Wirtschaftsgriinland sowie durch den Lautersee, Schlingsee und
das Naturschutzgebiet  Zellersee gepragt. Im  noérdlichen  Teil des

Untersuchungsraumes Uberwiegen besiedelte Flachen der Gemeinde KiR3legg.

Fur das Schutzgut Landschaft wird die gesamte Korridorbreite als
Untersuchungsraum zugrunde gelegt. Fir das Schutzgut ,Menschen, einschliel3lich
der menschlichen Gesundheit* sowie fir das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und

biologische Vielfalt* konzentrieren sich die Untersuchungen auf einen 200 m breiten
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Korridor beiderseits der Bahnstrecke. Fur die Schutzguter ,Boden, Wasser, Klima und

Luft* wird der Untersuchungsraum auf einen 50 m breiten Korridor beschrankt.

Der Untersuchungsraum befindet sich innerhalb des Regierungsbezirks Tibingen in

der Osthélfte des Landkreises Ravensburg.

Der Raum fihrt im Stden Uberwiegend durch Landwirtschaft und Wirtschaftsgrinland
gepragte Flachen und quert in Bahn-km 0,4 die KiRlegger Ach und wird bei Bahn-
km 0,2 von der Immenrieder Strale gekreuzt. Die Trasse verlauft sudlich des
Industriegebietes Ki3legg entlang der Bahnhofstral3e. Die Bahnstrecke Uberquert im
nordlichen  Untersuchungsgebiet einen  Wirtschaftsweg, @ umgeben  von

landwirtschaftlich genutzten Flachen.

Der Untersuchungsraum ist der Grof3region ,Voralpines Higel- und Moorland*
zuzuordnen. Innerhalb dieser kann es dem Naturraum ,Westallgauer Hugelland"
zugeordnet werden, eine durch Drumlins, Seen, Riede und Moore gepragte
Jungmoranenlandschft, welche durch Offland (insbesondere Griinlandnutzung)

gepragt ist.

Durch die Nahe zum Bodensee wird das Lokalklima grof3raumig durch die weitlaufige
Wasseroberflache und den angrenzenden Nordrand der Alpen bestimmt. Durch die
daraus entstehende haufige Fonwetterlage mit zeitweise starkem Stdwindkann
sowohl aus thermischer als auch aus lufthygienischer Sicht ein ausreichender
Luftaustausch stattfinden. Bei bestimmten Wetterlagen kénnen
Belastungssituationen, wie Warmebelastung oder die Anreicherung von
Luftschadstoffen auftreten. Das Westallgduer Hugelland hat in der Umgebung des
Planfeststellungsabschnittes13 nur eine magige Durchliftung, jedoch nur eine

geringe Inversionshaufigkeit.

Die potenzielle natirliche Vegetation im Untersuchungsgebiet wird im Wesentlichen

von folgenden Vegetationseinheiten gebildet:

- Waldmeister-Tannen-Buchenwald im Ubergang zu und/oder Wechsel mit
Hainsimsen-Tannen-Buchenwald; 6rtlich Rundblattlabkraut- und Beerstrauch-
Tannenwald, Eschen-Erlen-Sumpfwald oder Walzenseggen-erlenbruchwald
sowie Roéhrichte und Gro3seggen-Gesellschaften.

- Schwarzerlen-Bruchwalder im Ubergang zu und/oder Wechsel mit Eschen-
erlen-Sumpfwald; ortlich mir Vegetation waldfreier Niedermoore sowie
Walzenseggen-Erlenbruchwald und Eschen-Erlen-Sumpfwald im Wechsel.
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B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR § 11 UVPG

Gemal den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behérden,
den AuRerungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erorterung sowie
eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehoérde sind nachfolgend beschriebene
Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in 82 UVPG
genannten einzelnen Schutzguter zu erwarten. Naturschutzverbande haben sich nicht

geaulert.

B.3.2.2.1 Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Fldcheninanspruchnahme

Im Bereich des PFA 13 werden Baustelleneinrichtungsflachen zeitlich begrenzt in
einem Umfang von ca. 1,40 ha in Anspruch genommen. Eine Flache von ca. 0,04 ha
wird zunachst als Baustelleneinrichtungsflache, im weiteren Verlauf als Baufeld
dauerhaft in Anspruch genommen. Es kommt zu einer Beeintrdchtigung der

Standortfaktoren.

Zerschneidungseffekte

Baubedingt kann es zu einer Zerschneidung von R&umen (Habitate,

Erholungsflachen) und zur Zerschneidung von Linien (Wegeverbindungen) kommen.

Visuelle Wirkungen

Die Baustelleneinrichtungsflachen stellen eine zeitlich begrenzte Beeintrachtigung

des Landschaftsbildes dar.

Larmimmissionen, Erschiitterungen, Schadstoffimmissionen

Durch die BaumaRnahme kommt es zu bauzeitlich befristeten Schall- und

Erschitterungsimmissionen sowie Belastungen durch Staub und Abgase.

Entstehung von Abfall

Im Zuge der Umbauarbeiten fallen Abfalle (z. B. Altschotter, alte Bauwerke, Boden

und/oder Aushubmaterial) an.
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B.3.2.2.2 Anlagebedingte Auswirkungen

Flacheninanspruchnahme

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen erfolgen im Wesentlichen fir die
Maststandorte, neue Kabelkanale, Randwege, die Herstellung von Béschungen und
Mulden, der Anpassung von Bahnibergangen, die Installation von
Larmschutzwanden, Bankett und dem Neubau der ESTW-Anlage. Zur Herstellung
des frei zu bleibenden Ausschwenkbereichs wird indirekt Flache beansprucht. In
diesem Bereich erfolgt eine Aufwuchsbeschrankung von Gehdolzen.

Durch die Versiegelung (Masten, Kabelkanéle, Stral3en) kommt es zum Verlust aller
Funktionen des Naturhaushalts. Bei Teilversiegelungen (Randwege) konnen
zumindest die Bodenfunktionen teilweise erhalten werden. Durch Umnutzung
(Béschungen und Mulden) kommt es zur Beeintrachtigung der Standortfunktionen.
Alle vorgenannten Baumaf3nahmen finden im Bereich des bestehenden Bahnkérpers

statt.

Zerschneidungseffekte

Anlagebedingt kann es zu einer Zerschneidung von R&aumen (Habitate,
Erholungsflachen) und zur Zerschneidung von Linien (Wegeverbindungen) kommen.
Der Bau der Oberleitungen fihrt zu einem Risiko durch Kollision von Vogeln und

Flederm&usen mit der Oberleitung.

Visuelle Wirkungen

In Folge der Elektrifizierung kommt es im Wesentlichen fir die Herstellung des frei zu
bleibenden Ausschwenkbereichs zum Verlust von landschaftsbildpragenden
Strukturelementen (Hecken und Feldgeholz). Die Anlage der Maste und
Oberleitungen fuhren dariber hinaus, sofern einsehbar, zu einer anthropogenen
Uberpragung der Landschaft. Der Verlust von Geholzen fiihrt zudem zu einer
Beeintrachtigung der Erholungseignung von Freirdumen. Durch die Anlage von

Larmschutzwanden kann es zu visuellen Beeintrachtigungen kommen.

B.3.2.2.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Zerschneidungseffekte

Betriebsbedingt kann es zu einer Zerschneidung von Raumen (Habitate) kommen.
Die Bahnstrecke beeintrachtigt bereits in der bestehenden Situation
trassenibergreifende Funktionsbeziehungen. In Folge der Elektrifizierung und der

Seite 48 von 153




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fur das Vorhaben ,ABS 48 Elekrtifizierung und Ertlichtigung
der Strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 13, Bahnhof KiR3legg*,
Bahn-km 0,000 bis 3,000 der Strecke 4560, Bahn-km 58,834 bis 57,330 der Strecke 4550 in der Gemeinde Kif3legg,
Gz. 591ppw/063-2015#013 vom 28. September 2017

damit verbundenen Geschwindigkeitserhohung ist von einer Zunahme des
Kollisionsrisikos bei Tieren auszugehen. Des Weiteren ist durch Stromschlag mit

Individuenverlusten zu rechnen.

Larmimmissionen, Erschitterungen, Schadstoffimmissionen

Vorhabenbedingte Emissionen entstehen potenziell durch den eigentlichen Zugver-
kehr bzw. dessen Veradnderung (z.B. Geschwindigkeiten) sowie der Neuanlage von
Bahnstromleitungen (elektrische und magnetische Felder). Hierbei ist mit der Zu-
nahme von Emissionen (Schall, elektromagnetische Wellen, Erschiitterungen), teils
aber auch mit einer Reduzierung (Schadstoffbelastung infolge der Abnahme von
Zugen mit Dieseltraktion / Stickoxide und Ruf3partikel) zu rechnen. Kunftig kann es

durch den Leitungsabrieb auch zur Freisetzung von Metallstduben kommen.

Betriebsbedingt kann es zu larmbedingten Funktionsbeeintrachtigungen bei ver-

schiedenen Tierarten kommen.

B.3.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen nach 8 12 UVPG

Die in 8 2 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemafd der Verwaltungsvorschrift zur Ausfitlhrung des Gesetzes lber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVWV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. Aul3er Betracht
bleiben fir die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze
und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1,
Satz 2 UVPVwV). Kiriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens
auf die in 8 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzguter sowie die Moglichkeit zu
Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
Bestandsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der
Ergebnisse der Konfliktanalyse.

Malgeblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfillt.
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Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (insbesondere:
Umweltvertraglichkeitsstudie, = Landschaftspflegerische  Begleitplanung, arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag, Schall- und Erschitterungsgutachten) und der
Anregungen aus der Anhorung alle Auswirkungen der vorliegenden Planung auf die
Umwelt und die daraus resultierenden FolgemalRnahmen zur Umweltvorsorge

Uberprift mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1 Schutzgut Mensch einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
Baubedingt wird durch die Herstellung von Baustelleneinrichtungsflachen und das
Baufeld in Parkanlagen und Flachen fur den Gemeinbedarf in einem Umfang von
0,12 ha eingegriffen. Nach Abschluss der BaumafRnahme werden die Flachen wieder
in ihren urspringlichen Zustand versetzt. Es verbleiben keine erheblichen

Auswirkungen.

Baubedingte  Beeintrdchtigungen  der  Wegeverbindungen  aufgrund  der
Umbaumaflnahmen an den Bahnibergangen sind temporéar und werden nach Ende
der Baumalinahme wieder behoben. Wahrend der Bauphase ist fur

Ausweichmoglichkeiten gesorgt.

Hinsichtlich der baubedingten Larm- und Erschuitterungsimmissionen wird auf die
entsprechenden Fachgutachten (Anlagen 10.5 und 11.1) der
Planfeststellungsunterlagen bzw. auf die umfangreichen Nebenbestimmungen zum
Schutz vor Immissionen im verfigenden Teil verwiesen. Unter Beachtung der

Nebenbestimmungen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Zu einer erhohten Beeintrachtigung von Siedlungsflachen durch Schadstoffe kommt
es insbesondere wahrend der Bauzeit. Die Belastung ist temporér und erhebliche
Immissionen werden bei Einhaltung der einschlagigen Sicherheitsvorkehrungen

ausgeschlossen.

Anlagebedingt findet ein Flachen- und Funktionsverlust von siedlungsnahen
Freiraumen und oder Erholungsgebieten und Freizeiteinrichtungen von 0,016 ha statt.

Durch das Bauvorhaben sind zur Herstellung von Kabelkanédlen Flachen fir den
Gemeinbedarf im Umfang von 60 m? betroffen. Zudem werden Parkanlagen fir den
Bau einer StralRe auf einer Flache von 99 m2 versiegelt. Die Verluste der Vegetation
werden Uber das Schutzgut Pflanzen und Tiere verbucht.
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Zur Herstellung des freizuhaltenden Lichtraums entlang der Bahnstrecke ist lokal
Geholzrickschnitt im Bereich der Bahnbdschungen und auf angrenzenden Flachen
erforderlich. Einzelb&dume sind hier zu entfernen. Die Flachen werden dauerhaft von
hohem Bewuchs frei gehalten. Die Beeintrachtigung wird im Rahmen des Schutzguts
Landschaftsbild behandelt.

Eine anlagebedingte erhebliche Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen ist durch die
Anlage von Schallschutzwénden gegeben, die sich insbesondere wegen des bisher
freien Blickes in die Landschaft am Siedlungsrand von Ki3legg gravierend darstellt.
Jedoch sind aufgrund der Lange der Larmschutzwand nur wenige durch diese
Sichtbarriere betroffen. Die Beeintrachtigung wird im Rahmen des Schutzguts
Landschaftsbild behandelt.

Durch die Elektrifizierung und die damit verbundene Geschwindigkeitserhdhung
kommt es betriebsbedingt zu erhéhten Larm- und Erschitterungsimmissionen. Die
Vorhabentragerin sieht in ihrer Planung MaRBnahmen vor, so dass nach deren

Umsetzung keine erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben.

Durch den Leitungsabrieb an der Oberleitung kommt es zu stofflichen Eintragen in die
Umgebung. Diese beschranken sich jedoch auf den Nahbereich der Bahnlinie. Der
Nahbereich ist bereits durch den bestehenden Dieselbetrieb vorbelastet. In Folge der
Elektrifizierung entfallen die Schadstoffe, die durch den Dieselbetrieb verursacht

werden. Insgesamt kann die Schadstoffbelastung dadurch reduziert werden.

B.3.2.3.2 Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Der baubedingte Flachen- und Funktionsverlust von Bahnnebenflichen sowie
diverser streckennaher Lebensraumstrukturen mit einem Umfang von 1,43 ha wird
als erheblich eingestuft. Der groRte Teil der Flachen kann nach Abschluss der

Baumafinahme jedoch kurzfristig wieder hergestellt werden.

Die bauzeitliche Beseitigung von Vegetationsbestdanden fiihrt neben der
Beschadigung von Pflanzen auch zu einer Tétung / Verletzung von Tieren. Nicht
ausgeschlossen ist dabei eine Betroffenheit einzelner artenschutzrechtlich relevanter
Arten. So sind die streckenbegleitenden Saumstrukturen regelmafig von der streng
geschitzten Zauneidechse besiedelt. Darlber hinaus stellen vor allem die
betroffenen  Gehdlzbestande mogliche Nistplatze einzelner gehdlzbritender
Vogelarten dar.

Auf die vorgesehenen Vermeidungs- und Kompensationsmafinahmen (vgl. Anlage
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12.1) wie auch die artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung unter A.3.2 wird

verwiesen.

Baubedingte Larm- und Erschitterungsimmissionen im Zusammenhang mit der
geplanten BaumalRnahme flhren zu Stérungen sowie zu visuellen Reizen bei
storempfindlichen Arten und lassen eine Meidung der an das Baufeld angrenzenden
Lebensraume erwarten. Ein entsprechendes Meidungsverhalten ist insbesondere bei
einer Reihe von Wirbeltieren (Saugetiere, Vogel) bekannt. Bauzeitliche Stérungen
betreffen die gesamte zu elektrifizierende Strecke. In denen durch
EinzelbaumalRnahmen betroffenen Bereichen (anzupassende Bahnibergénge, zu
erneuernden Personenunterfihrung im Bahnhof Kil3legg) wurden im Rahmen der
avifaunistischen Sonderuntersuchungen allerdings keine Vorkommen besonders
storempfindlicher Arten festgestellt. Eine héhere Stérempfindlichkeit weist allerdings
der Schlingsee auf, in dessen Nahbereich sich eine der streckenbegleitenden
Baustelleneinrichtungsflachen befindet. Durch den Baubetrieb ist hier mit zeitlich
befristeten Stérwirkungen bei einigen an den Gewdassern vorkommenden Vogelarten
zu rechnen. Bei Umsetzung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan

vorgesehenen MalRnahmen verbleiben keine erheblichen Auswirkungen.

Die Auswirkungen baubedingter Zerschneidungseffekte sowie baubedingter
Schadstoffimmissionen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

werden als nicht erheblich eingestuft.

Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme wird als erheblich eingestuft, ein
Grofdteil der Flachen hat nach Abschluss der Baumalhahme jedoch weiterhin
Lebensraumfunktionen. Die Flacheninanspruchnahme betrifft zum einen den entlang
der Oberleitung freizuhaltenden Schutzstreifen, innerhalb welchem
Aufwuchsbeschrankungen gelten. Gehdlze werden innerhalb des Schutzstreifens auf
einer Flache von 1,17 ha zuriickgeschnitten. Die betroffenen Flachen sind dauerhaft
von Baumbestanden freizuhalten. Weitere anlagebedingte Geholzverluste
insbesondere  durch die Herstellung von  Entwdsserungsmulden  und
Boschungsanpassungen  betreffen  eine  Flache von 0,13 ha. Diese
Vegetationsflachen werden nach Abschluss der Baumafinahme wieder begrint.
Hierdurch konnen Teilfunktionen wieder hergestellt werden. Neben den
Geholzverlusten kommt es anlagebedingt zu weiteren Flacheninanspruchnahmen in

einem Gesamtumfang von etwa 1,00 ha.
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Die anlagebedingten Zerschneidungseffekte durch die geplante MaRnhahme ergeben
sich zum einen aus der Oberleitung, zum anderen aus den vorgesehenen
Larmschutzwanden. Die Zerschneidungseffekte werden insgesamt als erheblich

eingestuft.

Die Oberleitungsanlage birgt vor allem fir einige Vogelarten ein Kollisionsrisiko.
Insbesondere wegen der streckennah gelegenen Gewasser, Zeller See, Schlingsee
und Lautersee, mit hoher Attraktivitat als Lebensraum fir diverse Wasservogelarten.
Allerdings wird das Kaollisionsrisiko im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt durch
beiderseits der Strecke befindliche Gehdlzbestéande verringert, die die Vogel beim
Uberfliegen in groRere Flughohen zwingen. Bedeutsamer wird das Risiko,
insbesondere fir groRere Vogel, beim Aufsitzen auf der Oberleitungsanlage einen
Stromschlag zu erleiden, eingeschatzt. Zum Schutz der Vogel erfolgt die Ausfiihrung
der Oberleitungsmaste gemal RIL 997.9114, Vogelschutz an

Oberleitungsmalnahmen.

Fir einzelne bodengebundene Arten, u.a. fur die im Untersuchungsraum
nachgewiesene Zauneidechse stellen die Larmschutzwande eine bedeutsame
Barriere dar. Durch die Anordnung von Kleintierdurchlassen in den
Larmschutzwanden findet diese Betroffenheit im Landschaftspflegerischen

Malnahmenplan Beachtung.

Fur die Beurteilung der Eingriffserheblichkeit durch  betriebsbedingte
Zerschneidungseffekte sowie Zu Auswirkungen von Larm- und
Erschitterungsimmissionen auf die Schutzgiter Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt fehlen verlassliche wissenschaftliche Datengrundlagen, weshalb diese nicht
abschlieRend bewertet werden konnten (auf die Ausfihrungen in Anlage 12.1 wird

verwiesen).

Betriebsbedingte Schadstoffimmissionen nehmen durch die Umstellung des Betriebs
von Diesel- auf Elektrotraktion insgesamt ab und werden als nicht erheblich
eingestuft.

B.3.2.3.3 Schutzgut Boden
Das Landratsamt Ravensburg, untere Bodenschutzbehdorde, hat im
Anhorungsverfahren Uberarbeitungsbedarf bei der Eingriffs-/Ausgleichs-Bilanzierung
des Schutzgutes Boden (Anlage 12.1 der Planfeststellungsunterlagen) festgestellt.

Insbesondere waren die Begriffe ,beeintrachtigte/ unbeeintréchtigte Boden* zu
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konkretisieren und die Eingriffsbereiche in diese Béden darzustellen, die Herrichtung
der Baustelleneinrichtungsflachen waren zu konkretisieren sowie die zu treffenden
BodenschutzmalRhahmen und nach Abschluss der BaumalRRhahme vorgesehenen
Ruckbauarbeiten. Das Landratsamt Ravensburg hat weiterhin seine abweichende
Einschatzung hinsichtlich der von der Vorhabentrdgerin bei der Eingriffs-
/Ausgleichsbewertung herangezogenen Bewertungsklassen mitgeteilt. Insgesamt hat
das Landratsamt Ravensburg vorgetragen, seien die mit dem Vorhaben verbundenen
Eingriffe im Hinblick auf das Schutzgut Boden als nicht vollstédndig kompensiert zu

betrachten und es bedirfe einer ergdnzenden Planung.

Aufgrund der Einwendungen der unteren Bodenschutzbehtrde hat die
Vorhabentragerin mit Schreiben vom 25.04.2017 Uberarbeitete
Planfeststellungsunterlagen (Kapitel 7.2 und 7.4 der Anlage 12.1, LBP mit integrierter
UVS) vorgelegt.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde hat die Vorhabentragerin die von ihr
in der Eingriffs-/Ausgleichs-Bilanzierung zu Grunde gelegten Bewertungsklassen
nachvollziehbar begriindet und Anregungen der unteren Bodenschutzbehdrde

eingearbeitet (Kapitel 7.2 der Anlage 12.1).

Zum Ausgleich des Kompensationsdefizites fur das Schutzgut Boden, hat die
Vorhabentragerin sich fiir den Erwerb von Okopunkten entschieden (siehe Kapitel 7.4
der Anlage 12.1). Die Vorhabentrdgerin hat dargelegt, dass alle geeigneten
potenziellen Ausgleichsflachen durch das Vorhaben ABS 48 ausgeschopft seien und
andere zur Verfigung gestellte Flachen fir die naturschutzfachliche Kompensation
nicht geeignet sein. Durch den Erwerb von Okopunkten wiirden auRerdem der
zusatzliche Flachenverbrauch privater oder landwirtschaftlicher Flachen sowie
weitere private Betroffenheiten durch das Vorhaben vermieden. Zum Erwerb der
5.019 Okopunkte wir die MaBnahme ,Entwicklung einer extensiven Nasswiese* durch

die Flachenagentur Baden-Wirttemberg zur Verfigung gestellt.

Die Wirkungen des Vorhabens auf den Boden werden durch geeignete

Schutzmal3nahmen minimiert bzw. kompensiert:

Der bauzeitliche Verlust bzw. die bauzeitliche Beeintrdchtigung der nattrlichen
Bodenfunktionen durch Baustelleneinrichtungsflachen und das Baufeld (Entfernung
der Pflanzendecke, Bodenverdichtung) wird als nicht erheblich eingestuft, da die

wesentlichen Bodenfunktionen nach Abschluss der Baumaflinahme wieder hergestellt
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werden. Nach Umsetzung der BaumaRnahme und der vorgesehenen Vermeidungs-

Minderungs- und Ausgleichsmalinahmen verbleibt keine erhebliche Beeintrachtigung.

Auch die bauzeitliche Gefahrdung durch Schadstoffeintrag in den Boden im Bereich
der Baustelleneinrichtungsflachen und des Baufeldes ist temporar und wird bei
Einhaltung einschlagiger Sicherheitsvorschriften hinsichtlich Lagerung, Transport und

Einbau wassergeféahrdender Stoffe, als nicht erheblich eingestuft.

Der anlagebedingte Flachenverlust durch Versiegelung und Teilversiegelung sowie
Beeintrachtigungen der natirlichen Bodenfunktionen durch erdbauliche Malinahmen
wird als erheblich eingestuft. Versiegelungen stellen die Grindung der
Oberleitungsmaste, die Larmschutzwéande, das Bankett, Strallen und Kabelkanale
dar. Teilversiegelungen stellen die Randwege dar. Erdbauliche Malihahmen stellen
das Angleichen von Béschungen und Mulden dar. Bei den Flachen handelt es sich
Uberwiegend um bereits stark anthropogen verédnderte Flachen, wie das

Gleisschotterfeld und die direkten StralRenrandbereiche.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag in den Boden im
Bereich des Gleisfeldbereiches werden als nicht erheblich eingestuft. Angesichts der
Abnahme der Schadstoffbelastung resultierend aus dem Dieselbetrieb besteht keine

wesentliche Mehrung der Schadstoffimmissionen.

B.3.2.3.4 Schutzgut Wasser
Die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser werden bau- ,anlage- und

betriebsbedingt als nicht erheblich eingestuft.

Baubedingt betrifft die Flacheninanspruchnahme zum gréRten Teil bereits
anthropogen beeintrachtigte Bereiche, die keine Versickerungsfunktion mehr
besitzen. Fur Flacheninanspruchnahmen von Bdden ohne bisherige Vorbelastung
werden durch fachgerechte Bodenbehandlung und ordnungsgemalfe Rekultivierung

die Versickerungsfunktion wieder vollstandig hergestellt.

Der anlagebedingte Verlust der Grundwasserneubildungsfunktion durch Versiegelung
und Verdichtung von Flachen durch die Mastgrindungen, Kabelkandle, Stralle,
Larmschutzwande, Bankett und Randwege betrifft bereits stark anthropogen
beeintrachtigte Flachen. Die Versickerung kann uber direkt angrenzende Flachen
erfolgen, es sind keine erheblichen Auswirkungen auf das Grundwasserdargebot zu
erwarten. Im Bereiche erdbaulicher MaRnahmen (Mulden, Bdschungen) kann die
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Versickerung teilweise noch stattfinden. Auf Anregung des Landratsamtes
Ravensburg, untere Naturschutzbehdrde, wird durch Auftrag einer Humusschicht von
mindestens 20 cm auf den angeglichenen Béschungsflichen und Mulden eine

durchwurzelbare Schicht hergestellt (siehe Tektur Anlage 12.1, Kapitel 7.2).

Betriebsbedingt sind durch die Elektrifizierung keine zusatzlichen Beeintrachtigungen

durch Verunreinigungen von Grundwasser und Flie3gewéssern zu erwarten.

B.3.2.3.5 Schutzguter Klima und Luft
Fur die Baustelleneinrichtungsflachen sowie das Baufeld werden keine bedeutsamen

Vegetationsstrukturen entfernt.

Wahrend der Bauphase wird es im Umfeld der Baumal3nahme zu Luftbelastungen
durch Staub- und Abgasimmissionen kommen. Aufgrund der engen zeitlichen und
raumlichen  Beschrankung der Belastung sind keine umwelterheblichen

Beeintrachtigungen des Schutzgutes zu erwarten.

Fir die Herstellung des frei zu bleibenden Ausschwenkbereichs entlang der Bahnlinie
kommt es zum dauerhaften Verlust von Geholzflachen. Fir die Flachen gelten
dauerhafte Aufwuchsbeschrankungen. Da die Eingriffe relativ kleinflachig sind, ist mit
keinen lokalklimatischen oder darliber hinausgehenden negativen Auswirkungen zu
rechnen. Der Verlust der Geholzstrukturen wird Uber den Ausgleich im Schutzgut

Pflanzen und Tiere kompensiert.

Betriebsbedingt kommt es zu einer Verbesserung der Schadstoffbelastung durch die

Umstellung von Dieselbetriebenen Loks auf Elektrofahrzeuge.

B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaftsbild
Die baubedingten Beeintrachtigungen entstehen im Wesentlichen durch die Lagerung
von Baustoffen und den Baustellenverkehr. Der Eingriff findet nur temporar statt.
Pragende Vegetationsbestande werden im Zuge der Baustelleneinrichtung nicht
entfernt. Hoherwertige Gehdolzstrukturen werden vor Eingriffen geschiitzt.

In Folge der Elektrifizierung kommt es im Wesentlichen fur die Herstellung des frei zu
bleibenden Ausschwenkbereichs zum Verlust von landschaftsbildpragenden
Strukturelementen (Hecken und Feldgeholz). Diese tragen zum Teil wesentlich zur
landschaftlichen Einbindung und visuellen Abschirmung der Bahnlinie bei. Die

Freihaltung des Ausschwenkbereichs stellt einen dauerhaften Verlust von
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Geholzstrukturen dar. Fir weitere anlagebedingte Eingriffe (Stral3e, Kabelkanal,
Bdschungen, Mulden und Randwege) kommt es zum Verlust von 0,096 ha
landschaftsbildpragender Geholzstrukturen. Durch die vorgesehenen
landschaftspflegerischen Malinahmen kann der Eingriff jedoch kompensiert werden,

so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben.

Durch die Errichtung von Schallschutzwdnden in Ki3legg wird eine Sichtbarriere
erstellt. Jedoch sind auf Grund der Lange der Schallschutzwand nur wenige durch
diese Sichtbarriere betroffen. Im Rahmen der landschaftspflegerischen

Begleitplanung ist vorgesehen, die Larmschutzwande zu begrinen.

Die Anlage der Maste und Oberleitungen fihren dartiber hinaus zu einer anthropo-
genen Uberpragung der Landschaft. Die Wahrnehmbarkeit der Bahntrasse wird sich
durch die Masten und Leitungen deutlich verstarken. Das Relief ist im Verlauf der
Bahnlinie relativ konstant, die Trasse bewegt sich weitestgehend auf Gelandeniveau.
Die Trasse ist daher tberall gut einsehbar. In Bereichen mit Geholzen hat die Anlage
der Maste eine geringere visuelle Auswirkung auf das Landschaftsbild. Insgesamt
konnen die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zwar nicht ausgeglichen
werden, durch die Wiederherstellung naturraumtypischer Landschaftselemente sowie
landschaftsgemafRer Nutzungsformen im Planungsgebiet werden sie jedoch

gleichwertig kompensiert. Auf die Anlage 12.1 wird verwiesen.

Betriebsbedingt kommt es zu keinen zuséatzlichen Beeintrachtigungen.

B.3.2.3.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachguter
Durch die geplante Baumallhahme kommt es weder bau- ,anlage- noch
betriebsbedingt zu Beeintrachtigungen der Schutzgiter Kultur- und sonstige

Sachgiiter.

B.3.2.3.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern
Unter Wechselwirkungen werden die funktionalen und strukturellen Beziehungen
innerhalb von Schutzgutern oder zwischen den Schutzgitern verstanden, sofern sie
aufgrund einer zu erwartenden Projektwirkung von entscheidungserheblicher

Bedeutung sind. Sie beschreiben somit die Umwelt als funktionales Wirkungsgefiige.

Die Anzahl Okosystemarer Wechselbeziehungen in einem Landschaftsraum ist
allerdings potenziell unendlich. Aufgrund theoretischer (wissenschaftliche
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B.3.2.4

Kenntnislicken) und praktischer Probleme (unverhaltnismalig hoher
Untersuchungsaufwand) ist eine vollstandige Erfassung aller Wechselbeziehungen im
Rahmen einer UVS im Sinne einer wissenschaftlichen Okosystemanalyse nicht
maoglich und entsprdche auch nicht dem ,Stand der Technik® fir solche
Untersuchungen. Folglich werden nur die Wechselwirkungen erfasst und bewertet,
die ausreichend gut bekannt und untersucht sind und die im Rahmen der UVS

entscheidungserheblich sein kénnen.

Die vorzulegende UVS verfolgt prinzipiell einen schutzgutbezogenen Ansatz und
ordnet die wesentlichen Umweltfaktoren, -funktionen und -prozesse jeweils einem
bestimmten Schutzgut zu. Dabei werden, soweit entscheidungserheblich, auch
Wechselwirkungen zwischen einzelnen Schutzgitern mit betrachtet (z.B.
Wechselwirkungen zwischen Boden und Grundwasserschutz, Wechselwirkungen
zwischen abiotischen Standortbedingungen und Vorkommen von Biotopen und
bestimmten Tierarten). Darliber hinaus gehende 6kologische Wechselwirkungen sind

derzeit nicht erkennbar.

Zusammenfassung

Als Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung lasst sich feststellen, dass die
Planung des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung

tragt.

Die aus dem Vorhaben resultierenden Umweltauswirkungen sind in den
Planfeststellungsunterlagen entsprechend den gesetzlichen Regelungen erfasst und
beschrieben. Dabei umfasst die Beschreibung des Vorhabens gemé&R den Vorgaben
des 86 ADbs.3 Nr.3 UVPG auch die MalRnahmen, mit denen erhebliche
Beeintrachtigungen der Umwelt vermieden, vermindert oder soweit moglich
ausgeglichen werden. Die Vorhabentrdgerin hat die einzelnen zum Tell
entgegenstehende Belange soweit als mdglich zu einem sachgerechten Ausgleich
gebracht, unvertretbare Wechselwirkungen ergeben sich nicht.

Zusammenfassend betrachte fuhrt das Vorhaben zwar teils zu erheblichen
Beeintrachtigungen der Schutzglter. lhnen kann jedoch in ausreichendem Malie
durch Vermeidungs- und KompensationsmalBhahmen begegnet werden. Die
artenschutzrechtlich erforderliche Ausnahme kann zugelassen werden. Baubedingte

Immissionen werden durch geeignete MalRnahmen reduziert, so dass gemessen an
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den gesetzlichen Anforderungen keine Konflikte zu erwarten sind. Unzumutbare
betriebsbedingte  La&rmimmissionen  werden durch  aktive und passive
SchutzmalBhahmen so reduziert, dass gemessen an den grundrechtlichen
Anforderungen keine Konflikte zu erwarten sind. Das Vorhaben ist mithin

umweltvertraglich.

B.4  Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

B.4.1 Planrechtfertigung

Im Bundesverkehrswegeplan 2030, der am 3. August 2016 vom Bundeskabinett
beschlossen wurde, ist die ABS 48 in der Projektliste Schiene - Anlage 2 - als
.Laufendes und fest disponiertes Projekt* unter Ifd. Nr. 35 aufgefuhrt. Sie wird
dariiber hinaus in der Anlage zu § 1 ,Bedarfsplan fiur die Bundesschienenwege* des
aktuellen Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) im Abschnitt 1 unter der
laufenden Nr. 35 als laufendes und fest disponiertes Vorhaben des vordringlichen

Bedarfs gefiihrt.

Das Ziel der hier beantragten MalRnahme besteht in der SchlieBung der
Elektrifizierungsliicke Geltendorf — Buchloe — Memmingen — KiBlegg — Hergatz —
Lindau im Bereich der Strecken 4550 und 4560 von km 58,834 bis km 57,665 und
von km 0,000 bis km 3,000 und die Einfuhrung des bogenschnellen Betriebes in
diesem Bereich. Die Planrechtfertigung fiir das Ausbauvorhaben ist somit von
Gesetzes wegen gegeben, denn nach 8 1 Abs. 2 BSWAG ist die Feststellung des
Bedarfs im Bedarfsplan fur die Planfeststellung nach 8§ 18 AEG verbindlich.

Darlber hinaus fuhrt die Elektrifizierung neben der Anpassung an den Stand der
Technik zu einer verbesserten Einbindung der Strecke in den grenziberschreitenden
Schienenpersonenfernverkehr in der Relation Minchen — Zirich mit eventueller
Durchbindung der Zige in Richtung Genf. Durch die Anhebung der Geschwindigkeit
zwischen Buchloe und Hergatz wird neben der Fahrzeitverkiirzung auch eine bessere

Eingliederung in Taktfahrplane des Fern- und Nahverkehrs ermdglicht.

Der Ausbau ist damit ,verninftigerweise geboten“ im Sinne des Fachplanungsrechts.
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B.4.2 VV BAU und VV BAU-STE sowie VV IST

Im verfligenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn
die nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen
und die notwendigen Antrdge, insbesondere nach VV IST, zu stellen. Es ist
sachgerecht, die fachtechnische Prifung der Ausfihrungsplanung zum Gegenstand
eines gesonderten Verfahrens, das in den genannten Verwaltungsvorschriften
dargestellt ist, zu machen. Im fachplanungsrechtlichen Verfahren sind die unter B.3
und B.4 genannten Beziehungen zur Umwelt, zu 6ffentlichen Belangen und privaten
Rechten zu prifen. Gegenstand des bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass

das Vorhaben in jeder Hinsicht den Regelwerken der Technik entspricht.

B.4.3 Abschnittshildung

Die Ausbaustrecke Geltendorf — Memmingen — Lindau liegt in den bayerischen
Regierungsbezirken Oberbayern und Schwaben und im baden-wirttembergischen
Regierungsbezirk Tibingen. Der gesamte Planungsraum betrifft die Landkreise
Landsberg, Ostallgau, Unterallgau, Biberach, Ravensburg und Lindau sowie die

Kreisfreie Stadt Memmingen.

Die Vorhabentragerin hat eine Unterteilung des Gesamtprojekts in insgesamt 21
Planfeststellungsabschnitte (PFA) vorgenommen. Die Einteilung der
Planfeststellungsabschnitte geschah unter Berlicksichtigung der Grenzen der
Regierungsbezirke und unterschiedlicher, abgrenzbarer Konfliktpunkte. Der
vorliegende  Planfeststellungsabschnitt 13 liegt im  baden-wirttembergischen
Regierungsbezirk Tubingen bzw. im Landkreis Ravensburg.

Diese allgemein Ubliche und rechtlich zulassige Vorgehensweise dient insbesondere
einer besseren Handhabbarkeit eines Bauvorhabens fur alle Verfahrensbeteiligten.
Eine selbstandige Verkehrsfunktion des einzelnen Abschnitts wird nicht gefordert. Da
die Planrechtfertigung fir das Gesamtvorhaben bejaht wird, folgt daraus auch die
Planrechtfertigung fur den einzelnen Streckenabschnitt. Anhaltspunkte daftr, dass
der hier planfestzustellende Abschnitt Zwangspunkte fir einen anderen Abschnitt
setzt, sind ebenfalls nicht ersichtlich und wurden auch nicht vorgetragen, so dass
insgesamt keine rechtlichen Bedenken gegen die von der Vorhabentragerin

vorgenommene Abschnittsbildung bestehen.
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B.4.4 Variantenentscheidung

Bei der Ermittlung etwaiger Planungsalternativen sind diejenigen Alternativen bei der
Zusammenstellung des Abwéagungsmaterials zu bertcksichtigen, die sich nach Lage

der Dinge ernsthaft anbieten.

Gegenstand der vorliegenden Planung ist die Elektrifizierung einer vorhandenen
Eisenbahnstrecke, weshalb alternative Streckenfiilhrungen ausscheiden. Anders als
mit der Elektrifizierung kdnnen die angestrebten Ziele (s.0.) nicht erreicht werden, so
dass sich der Verzicht auf den Ausbau als echte Alternative nicht aufdréngt. Die
Beibehaltung des Status quo kann von vorn herein als mit den Planungszielen (vgl.

B.4.1 Planrechtfertigung) unvereinbar ausgeschlossen werden.

Die Variantenentscheidung der Vorhabentrdgerin ist im Ergebnis nicht zu

beanstanden.

B.4.5 Raumordnung und Landesplanung

Das Vorhaben entspricht den raumordnerischen Zielsetzungen.

Das Sachgebiet 21 - Grenzuberschreitende Zusammenarbeit, Raumordnung,
Baurecht - des Regierungsprasidiums Tubingen teilte mit Schreiben vom 4. Mai 2016
mit, dass aus Sicht der Raumordnung keine Bedenken gegen das Vorhaben

bestehen.

Der Regionalverband Bodensee-Oberschwaben hat das Vorhaben in seinem
Schreiben vom 04. Mai 2016 ausdrucklich begrif3t und inhaltlich keine Anregungen

oder Bedenken vorgebracht.

B.4.6 Immissionsschutz
Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes nach
MalRgabe dieses Planfeststellungsbeschlusses vereinbar. Das gilt sowohl fiir die Bau-

als auch fur die Betriebsphase.

Die Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses stellen sicher, dass schadliche
Umwelteinwirkungen entsprechend den anerkannten Regeln der Technik soweit wie

maoglich vermieden und rechtliche Vorgaben eingehalten werden.
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B.4.6.1 Betriebsbedingte Immissionen

B.4.6.1.1 Schallschutz
Zu den zentralen Problemen, die im Planfeststellungsverfahren zu bewaltigen sind,
gehort regelmaflig der Larm, der vom Betrieb eines Verkehrswegs ausgeht und
insbesondere auf besiedelte Bereiche einwirkt. Auch im vorliegenden Verfahren sind
die Schallimmissionen Schwerpunkt der privaten Einwendungen. Dabei stehen fir die
meisten Einwender Zweifel an der Betriebsprognose und die Frage nach der
Umsetzung des von der Vorhabentragerin angebotenen passiven Schallschutzes im

Vordergrund.

B.4.6.1.1.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlagen fir die schalltechnische Beurteilung des vorliegenden
Vorhabens  sind insbesondere die 8841 bhis 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie die 16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV — Verkehrslarmschutz-
verordnung) und die 24.Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV - Verkehrswege-Schallschutzmaf3nahmen-

verordnung).

8§41 Abs.1 BImSchG verpflichtet die Vorhabentragerin, beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenwegen Vorsorge zu treffen, dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach 841 Abs. 2 BImSchG
nur dann nicht, soweit die Kosten der SchutzmafRnahme aufRer Verhaltnis zu dem

angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der
Grundlage der 8841, 43 Abs.1 S.1 Nr.1 BImSchG verabschiedete
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) dar. Die 16. BImSchV legt in §2
Abs. 1 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen
Anderung, u. a. von Schienenwegen der Eisenbahnen fest. Weiter ist nach § 2 Abs. 1
der 16. BImSchV  sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die

Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.
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Eine weitere Konkretisierung in diesem Zusammenhang stellt die auf der Grundlage
der 8841, 43 Abs.1 S.1 Nr.3 BImSchG verabschiedete Verkehrswege-

Schallschutzmafinahmenverordnung (24. BImSchV) dar.

Sie legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche notwendigen SchallschutzmalBnahmen fir schutzbedirftige
R&ume in baulichen Anlagen fest (sog. passive SchallschutzmalRnahmen), soweit
durch den Bau oder die wesentliche Anderung, u.a. von Schienenwegen der
Eisenbahnen, die in 82 der 16.BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte

Uberschritten werden.

Fir den Fall, dass planerische und technische Larmvorsorgemal3nahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von offentlichen StraRen oder Schienenwegen
keinen ausreichenden Schutz gewahren und Larmbeeintréchtigungen z.B. fur
AuRenwohnbereiche (insbesondere Terrassen und Balkone) durch Uberschreitung
der mafl3geblichen Immissionsgrenzwerte verbleiben, kann nach § 42 Abs. 2 Satz 2
BImSchG in Verbindung mit 8 74 Abs. 2 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) eine
weitergehende Entschadigung in Geld gewahrt werden. Als Grundlage fir die
Bemessung eines solchen Entschadigungsanspruchs werden nach gangiger
Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes die diesbezlglichen Regelungen der
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97) angewendet.

Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder
die wesentliche Anderung der o0.g. Verkehrswege beschrankt. Nach Abs. 2 des § 1

der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn

- eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird

oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

o] um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhéht wird oder
o] bereits mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der

Nacht betragt und erhoht wird (8 1 Abs. 2 Satz 3); ausgenommen sind
Gewerbegebiete.
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Da die ABS 48 vorliegend nicht die bauliche Erweiterung um ein oder mehrere Gleise
zum Gegenstand hat, ist die zweite Alternative mal3gebend. Es war damit vorliegend
zu prufen, ob durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht (§ 1
Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhdht wird oder bereits mindestens 70 dB(A) am Tage oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht betragt und erhoht wird (§ 1 Abs. 2 Satz 3).

Ein baulicher Eingriff ist dann erheblich, wenn hierdurch &uferlich erkennbar in die
Substanz des Schienenweges, bestehend aus Oberbau, Unterbau und Oberleitung

/Stromschiene eingegriffen wird.

Ist der Anwendungsbereich der 16. BImSchV ero6ffnet, so ist damit gemafl § 2 der
16. BImSchV zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel folgende in dieser Vorschrift genannten

Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag
57 dB(A) und in der Nacht 47 dB(A),

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am
Tag 59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A),

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in
der Nacht 54 dB(A),

4. in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Zur Bestimmung der Zumutbarkeit werden demnach die oben festgelegten
Grenzwerte, die in Abhangigkeit der Gebietsart, der tatsachlichen Verhéltnisse und

unterschieden in Tag- und Nachtwerte, herangezogen.

Die Zuordnung der Immissionsgrenzwerte flir benachbarte Anlagen und Gebiete (vgl.
82 Abs.1 der 16.BImSchV) ergeben sich aus den Festsetzungen der
Bebauungsplane (§ 2 Abs. 2 der 16. BImSchV). Ubrige Bereiche - auch solche ohne
Festsetzungen - sowie Einzelanwesen im Auf3enbereich sind entsprechend ihrer
Schutzbedirftigkeit in die Gebietstypen nach 8§82 Abs.1 der 16.BlmSchV

einzuordnen.

In 84 Abs.1 der 16.BImSchV ist festgelegt, dass der Beurteilungspegel fir
Schienenwege nach Anlage2 (Berechnung des Beurteilungspegels fur

Schienenwege (Schall 03)) zu berechnen ist. Die Berechnung hat dabei getrennt fur
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den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

Bei dem zugrunde zu legenden Beurteilungspegel handelt es sich um einen
Mittelungspegel, der auf der Grundlage des prognostizierten Verkehrsaufkommens
ermittelt wird. Ausgangspunkt fur die Berechnung ist die Ermittlung des
Mittelungspegels, der sich aus der mittleren Zugzahl pro Stunde ergibt. Dabei fliel3en
unter anderem die Zugart, die Zuglange und -geschwindigkeit sowie die Art des
Gleiskorpers in die Berechnung ein. Der sich daraus ergebende Emissionspegel
bildet dann in Verbindung mit einer Reihe von weiteren Grof3en wie dem Abstand des
Verkehrsweges vom Immissionsort, topografischen Gegebenheiten, baulichen
Anlagen, Reflexionen oder der Dampfung infolge von Hohenunterschieden den so

genannten Beurteilungspegel.

Bei der Priifung, ob ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung
fuhrt, sind die zu erwartenden Beurteilungspegel grundsatzlich fir den Zustand mit
und fur den Zustand ohne baulichen Eingriff jeweils unter Bericksichtigung der

prognostizierten Verkehrsmenge zu berechnen (hierzu siehe unten unter B.4.6.1.1.3).

B.4.6.1.1.2 Verkehrsprognose und Prognosehorizont

Die Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchung (Anlagen 10 und 11)
basieren auf den von der Vorhabentragerin zur Verfigung gestellten
Prognosezugzahlen fir den Prognosehorizont 2025 fur den Eisenbahnbetrieb ohne
Baumallnahmen (,Prognose-Nullfall) und mit der Baumalnahme (,Prognose-
Planfall) (vgl. Anlage 10.1, Tabellen 11, 12 und 13 der Planfeststellungsunterlagen).

In  Ermangelung einer normativen Festlegung darf der Prognosehorizont
grundsatzlich  in  Anknupfung an die laufende Verkehrsplanung im
Bundesverkehrswegeplan und den dort zu Grunde gelegten Prognosehorizont
bestimmt werden. Zum Zeitpunkt der Einleitung dieses Planfeststellungsabschnittes
war dies zutreffend der Prognosehorizont 2025.

Die Verkehrsprognose des Bundesverkehrswegeplans beriicksichtigt die zukiinftigen
Entwicklungen in technischer Hinsicht sowie auch hinsichtlich verkehrs- und
ordnungspolitischer wie auch hinsichtlich soziobkonomischer und
soziodemographischer Rahmenbedingungen. Mit umfasst ist insbesondere auch die
zukUnftige nationale und internationale Entwicklung aufgrund der Liberalisierung des
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Schienenverkehrs. Die Vorgaben erweisen sich jedenfalls so lange als sachgerecht,
wie die vorgegebene Datenbasis nicht offenkundig durch neuere Erkenntnisse

Uberholt ist.

Vor diesem Hintergrund war es naheliegend, bei Vorhaben, die - wie die ABS 48 - im
Bedarfsplan als vordringlicher Bedarf dargestellt sind, bei der Beurteilung der schall-

und erschutterungstechnischen Immissionen auf denselben Zeitpunkt abzustellen.

Die Zugrundelegung einer Prognose far das Schall- und
Erschitterungsschutzkonzept entspricht grundsétzlich der geltenden Rechtslage und
war ebenso wenig generell wie im konkreten gegenstandlichen Planungsabschnitt zu

beanstanden.

Wahrend des Anhorungsverfahrens zum vorliegenden Planfeststellungsabschnitt trat
am 3. August 2016 der aktuelle Bundesverkehrswegeplan 2030 wie auch das
novellierte Bundesschienenwegausbaugesetz in Kraft, weshalb die Vorhabentragerin
vom Regierungsprasidium Tubingen, Anhorungsbehoérde, aufgefordert wurde,
Uberarbeitete schall- und erschitterungstechnische Gutachten auf der Grundlage der
sich aus dem BVWP 2030 ergebenden Zugzahlen vorzulegen. Weiterhin sei die
Mitteilung des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg  (Schreiben vom
24.05.2016) zu bertcksichtigen, wonach die aktuellen Nahverkehrsplanungen fir den
Zeitpunkt nach der Inbetriebnahme der ABS 48 deutlich héhere Zugzahlen fir den

Schienenpersonennahverkehr vorséhen.

Im Hinblick auf die BVWP-Prognose mit Prognosehorizont 2030 fir den
Personenfern- und Giuterverkehr hat die Vorhabentragerin gegeniiber der
Planfeststellungsbehtérde dargelegt, dass die im Planfeststellungsverfahren
angesetzten und in den Schall- und erschitterungstechnischen Gutachten
verwendeten Zugzahlen auch Uber den Prognosezeitraum 2025 hinaus belastbar

sind:

Hinsichtlich der Prognose der Zugzahlen im Schienengiterverkehr fir den

Prognoseharizont 2030 hat die Vorhabentragerin dargelegt, dass diese die Zugzahlen
fur den Prognosehorizont 2025 nicht Ubersteigen werden und vielmehr von einer

deutlichen Reduzierung der Schienenguterverkehrszahlen auszugehen sein wird.

Fur die Zugzahlen im Schienenpersonenfernverkehr ist davon auszugehen, dass

diese fir den Prognosehorizont 2030 unverandert bleiben werden.
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Zur Berticksichtigung der aktuellen Angebotsplanung im

Schienenpersonennahverkehr hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt

Uberarbeitete schall- und erschitterungstechnische Gutachten vorgelegt (Tektur).

Die aktualisierten Zugzahlen fur den Schienenpersonennahverkehr sind zwischen
den Dbetroffenen Eisenbahnverkehrsunternehmen, der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH und der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH sowie
dem Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg abgestimmt. (Schreiben der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH vom 24.06.2016.)

Im Ergebnis der Immissionsberechnungen flihrt das erweiterte Betriebsprogramm im
Schienenpersonennahverkehr gegentber dem urspringlichen Plan nicht zu neuen
Betroffenheiten (auf die Anlagen 10 und 11 (Blaudruck) der

Planfeststellungsunterlagen wird verwiesen).

Die Planfeststellungsbehdrde hatte somit keinen Anlass zur Befirchtung, dass die
den schall- und erschitterungstechnischen Gutachten zugrunde gelegten
Prognosezugzahlen fir den Prognosehorizont 2025 einschlie3lich der aktualisierten
Nahverkehrszahlen, zu einem unzureichenden Larm- und Erschitterungs-

schutzkonzept fihren wirden.

Daher geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass die den Tekturunterlagen
zugrunde liegenden Zugzahlen fiir die Verkehrsanteile Personenfern-, Guterverkehr
und Personennahverkehr das zukilnftige Betriebsprogramm auf dem vorliegenden
Streckenabschnitt des Planfeststellungsabschnittes 13 belastbar abbilden und

dariiber hinaus auch auf der sicheren Seite liegen.

B.4.6.1.1.3 Schalltechnische Untersuchung

Zur Beurteilung der schadlichen Einwirkungen aus dem Eisenbahnbetrieb, die durch
dieses Vorhaben hervorgerufen werden, ist durch einen anerkannten
schalltechnischen  Sachverstdndigen  eine  schalltechnische  Untersuchung
durchgefuhrt worden und als Anlage 10.1 (bzw. Anlage 10.1 A (Tektur)) den
Planunterlagen beigefuigt worden. In dieser Untersuchung sind die Beurteilungspegel
entsprechend der Anforderungen der 16. BImSchV ordnungsgemal ermittelt worden.
Die nach 84 der 16. BImSchV explizit geforderte Berechnung erfolgte auf der
Grundlage der Schall 03 (Anlage 2 zu 8§ 4 der 16. BImSchV). Methodische Méangel
sind nicht erkennbar. Die Ausgangsdaten wurden richtig ermittelt. Die maRRgeblichen
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Beurteilungsparameter richtlinienkonform, nach den vorgeschriebenen Verfahren,

berechnet.

Bei der Elektrifizierung der Strecke im Planfeststellungsabschnitt 13 handelt es sich
um einen erheblichen baulichen Eingriff in einen vorhandenen Verkehrsweg, da die
vorliegenden Streckenabschnitte der Strecke 4550 Herbertingen — Leutkirch sowie
der Strecke 4560 KiRBlegg — Hergatz elektrifiziert und bereichsweise fir den
bogenschnellen Betrieb und damit hdhere zuldssige Geschwindigkeiten ertiichtigt
werden. Durch diese baulichen Anderungen wird auch die Abwicklung zusétzlicher

Verkehre ermdglicht.

Es war daher zu prifen, ob es durch diesen erheblichen baulichen Eingriff zu einer
wesentlichen Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV bzw.
§ 1 Abs. 2 Satz 3 der 16. BImSchV kommit.

Damit besteht bei einer Erhéhung des Beurteilungspegels um 3 dB(A) oder bei einer
Erhéhung auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts bzw. jeglicher (selbst
nur geringfugiger, d.h. =2 0,1 dB(A)) Erhéhung bei einer Vorbelastung von 70 dB(A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Anspruch auf Larmvorsorge (wesentliche
Anderung), falls die oben genannten Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Uberschritten werden.

Die Gebietseinstufungen geman Flachennutzungsplanen und Bebauungsplanen sind
in den Lageplanen, Anlagen 10.2, dargestellt. Wo keine Festsetzungen bestehen,
wurde die Schutzbedirftigkeit der betroffenen Gebiete anhand der tatsachlichen
Nutzung eingestuft. Die Einstufung hat die Vorhabentragerin im Rahmen von

Ortsbesichtigungen vorgenommen.

Sofern im Verfahren Einwendungen zu den erfolgten Gebietseinstufungen
vorgetragen wurden, sind diese von der Vorhabentragerin Uberprift worden und im
Zuge der Tektur korrigiert worden.

Korrigiert wurden die Gebietseinstufungen der Gebaude K015, K016, K028, K029,
K122, K031, K033, K126, K123, K124, K125 jeweils in die Gebietseinstufung
~Wohngebiet".

Sofern von Einwendern auf verschiedene in den schalltechnischen Lageplanen nicht
erfasste oder in ihrer Wohnnutzung verkannte Geb&ude hingewiesen wurde, wurde
dies durch die Tektur berticksichtigt und fur die betroffenen Geb&aude entsprechende

Immissionspunktberechungen ergénzt.
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Durch die Tektur Bericksichtigung fanden die Gebdude K036, K122, K126, K127,
K128.

Die Gebdude ParkstralRe 39 (kein 10) und BahnhofstralBe 6 (K030) wurden als
Gewerbegebiet falsch eingestuft. Das Geb&ude K030 wurde im Zuge der Tektur
korrekt in die Gebietseinstufung ,Sondergebiet” eingestuft. Fir das Gebaude
Parkstralle 39 wurde die Gebietseinstufung in ,Wohngebiet® korrigiert. Fir beide
Gebaude besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge, da keine wesentliche Anderung

im Sinne der 16. BImSchV vorliegt.

Die Vorhabentragerin hat Schallimmissionsberechnungen an allen Geb&uden, bei
denen ein Beurteilungspegel Uber den Grenzwerten der 16. BImSchV zu erwarten
war, durchgefuhrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 10.4

dargestellt.

Fur alle Immissionsorte wurde gepruft, ob eine wesentliche Anderung gegenuber der
Vorbelastung vorliegt, indem die Beurteilungspegel fur den Prognose-Nullfall und den

Prognose-Planfall berechnet wurden und miteinander verglichen wurden.

Die Berechnungen zeigen, dass an denjenigen Einheiten mit schitzenswerter
Nutzung Anspruch auf Larmvorsorge besteht, an denen sich der Beurteilungspegel
auf bzw. oberhalb von 60 dB(A) in der Nacht erhéht hat.

Die Zunahme der Schallimmissionen liegt an allen berechneten Immissionsorten tags
und nachts unter 1 dB(A) und damit im nicht wahrnehmbaren Bereich. Aufgrund der
hohen Vorbelastung fihrt die allgemein geringe Zunahme allerdings an einigen
Gebauden zur Anwendbarkeit der 16. BImSchV.

B.4.6.1.1.4 VerhaltnismaRigkeitsprifung

Nach den Vorschriften der 88 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG i.V.m. § 2 Abs. 1
der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen
grundsatzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten

der Schutzmaflnahme auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine Schutzmaflinahme
nicht mehr verhaltnismaRig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prinzipiell

einen Anspruch auf "Vollschutz" (Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Abs. 1 der
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16. BImSchV) durch aktive LarmschutzmalRnahmen, von dem aber nach Mal3gabe
des 841 Abs.2 BImSchG Abstriche moglich sind. Jedoch besteht dieser
Abwéagungsspielraum nur in den durch 8§ 41 Abs. 2 BImSchG gezogenen Grenzen,
d.h. die Auswahlentscheidung hat sich an dem grundséatzlichen Vorrang aktiven

Schallschutzes vor Mal3nahmen passiven Schallschutzes zu orientieren.

Dabei ist zu beachten, dass passive SchallschutzmalBhahmen keine
SchutzmalRnahmen im Sinne von 8§ 41 BImSchG darstellen, sondern nach 8§ 42
BImSchG ein technisch-realer Entschadigungsanspruch auf Erstattung der
erbrachten Aufwendungen fir die notwendigen SchallschutzmalRnahmen (bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen - insbesondere Fenster, Tiren,
Rolladenkéasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen
- schutzbedurftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern; zu
den SchallschutzmalRnahmen gehdrt auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in
R&umen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedurftigen

Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle) besteht.

Im Rahmen der VerhaltnismaRigkeitsprifung ist eine hinreichend differenzierte
Kosten-Nutzen-Analyse vorzunehmen. Die sich aus der Struktur des § 41 BImSchG
ergebende Prifungsreihenfolge hat der 11. Senat des BVerwG im Urteil vom
21. April 1999, Az. 11 A 50/97, dargelegt:

Zunachst ist danach zu untersuchen, was fir eine optimale, d.h. die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte sicherstellende Schutzanlage aufzuwenden ware. Sollte sich
dies als unverhaltnismaflig erweisen, sind ausgehend von dem zu erzielenden
Schutzniveau schrittweise Abschldage vorzunehmen, um so die mit gerade noch
verhaltnismaiigem Aufwand zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation
zu ermitteln. Insbesondere ist zu prifen, ob nicht zumindest sichergestellt werden
kann, dass fur keinen oder mdoglichst wenige Nachbarn der Anlage spurbare
Grenzwertuiberschreitungen verbleiben. Demnach sind folgende Arbeitsschritte fur die
Durchfiihrung von Variantenuntersuchung zum aktiven Schallschutz und zur
Erstellung eines Schallschutzkonzeptes nach Mal3gabe des 8§41 BImSchG
durchzufiihren (vgl. auch Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes, Teil VI):

1. Ermittlung der zu lI6senden Schutzfélle

Vor der Durchfihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu lésenden

Schutzfalle zu ermitteln. Die Anzahl der Schutzfélle ergibt sich aus der Zahl der
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Nutzungseinheiten mit Anspruch auf L&armvorsorge in den jeweils zu
berticksichtigenden BeurteilungszeitrAumen. Besteht an einer Nutzungseinheit der
Anspruch auf LArmvorsorge am Tag oder in der Nacht, so handelt es sich jeweils um
einen Schutzfall. Bei Anspriichen tagsiber und nachts liegen zwei Schutzfalle vor.
Sofern die Beurteilungspegel fur die Tages- und Nachtzeit die Immissionsgrenzwerte
nach 16. BImSchV uberschreiten, besteht jeweils fur beide Beurteilungszeitrdume ein
Anspruch auf Larmvorsorge, auch wenn sich eine wesentliche Anderung etwa nur im
Tages- oder nur im Nachtzeitraum ergibt. Insbesondere bei Wohngebauden
errechnet sich die Anzahl der Schutzfélle aus der Zahl der Wohneinheiten (WE) mit
Anspruch auf Larmvorsorge im Tageszeitraum zuziglich der WE mit Anspruch auf
Larmvorsorge im Nachtzeitraum. Die Ermittlung der Wohneinheiten je Gebaude

erfolgte durch die Vorhabentragerin im Rahmen von Ortsbesichtigungen.

2. Bildung von Schutzabschnitten

Der Bereich der schutzbedirftigen Bebauung wurde in rdumlich abgrenzbare
Schutzabschnitte unterteilt. Abgrenzungen ergeben sich einerseits durch die
Bahntrasse selbst, d.h. eine schutzbedirftige Bebauung beidseits einer Trasse
reprasentiert i.d.R. mindestens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch
grolRere unbebaute Flachen entlang einer Trasse. Andere Kriterien kénnen auch die
Schutzwirdigkeit (vgl. 8 2 der 16. BImSchV) einer Bebauung, deren Bauweise bzw.
Zusammengehdrigkeit zu einem Plangebiet oder auch der Abstand zur Bahntrasse
sein. Grundsatzlich ist immer darauf zu achten, dass die Abschnittsbildung nicht zu
kleinteilig erfolgt und dass sich fir unmittelbar angrenzende Schutzabschnitte
aufgrund der erforderlichen Uberstandslangen nicht gréRere Uberlappungen der
jeweils betrachteten aktiven MalRnahmen ergeben. Die Kosten der MaZnahmen sind

den einzelnen Schutzabschnitten eindeutig zuzuordnen.

3. Variantenuntersuchungen

Ausgangspunkt einer schalltechnischen Variantenuntersuchung ist der Vollschutz,
also die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in allen Fallen bei bestehendem
Anspruch auf La&rmvorsorge, bzw. das Lésen aller Schutzfélle. Sollte sich die Variante
als unverhaltnismafiig erweisen, werden schrittweise Abschlage bei den aktiven
SchallschutzmalRnahmen vorgenommen, um die unter
Verhaltnismafigkeitsgrundsatzen mit gerade noch verhaltnisméaRigem Aufwand zu

leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. Ob die Kosten einer
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Schallschutzvariante auf3er Verhéaltnis zum Schutzzweck stehen und die Variante
somit als unverhaltnismafig eingestuft wird, bemisst sich an den Kosten je geldsten
Schutzfall. Ein fester Zahlenwert fur die Kosten je geloster Schutzfall, ab der die
UnverhéaltnismaRigkeit einer Variante als nachgewiesen gilt, existiert grundsatzlich
nicht. Die UnverhaltnismaRigkeit der Kosten héngt insbesondere von den besonderen
Umstanden des Einzelfalles ab. Bei der Berechnung der Kosten je geldstem
Schutzfall wurden von der Vorhabentragerin die sogenannten Nettokosten des
aktiven Schallschutzes zu Grunde gelegt, d.h. von den kapitalisierten Kosten aktiver
SchallschutzmalBnahmen wurden die ,Einsparungen im passiven Schallschutz
abgezogen. Diese Kosteneinsparungen verstehen sich dabei als Einsparungen beim
passiven Schallschutz in der Variante mit aktivem Schallschutz gegentber der

Variante ohne aktive SchallschutzmalRnahmen.

Das Ergebnis der fir den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt vorgenommenen
Variantenuntersuchungen zur Prifung aktiver SchallschutzmalRhahmen wurde
tabellarisch dokumentiert (vgl. Anlage 10.4) und bildet die Grundlage fir eine
vergleichende Betrachtung im Rahmen der Abwagung.

In die Abwagung des Schallschutzkonzepts sind neben dem Nutzen-Kosten-

Verhaltnis zusatzlich einzubeziehen:
- eine evtl. Vorbelastung durch den zu andernden Schienenweg

- private Belange betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfeldes (z.B.
Verschattung, Stoérung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Schallschutzanlagen

grofl3er H6he und ggf. Minderung des Verkehrswertes der Grundstiicke

- sonstige offentliche Belange wie z.B. Landschafts- oder Stadtbildpflege

einschlieBlich Denkmalbelange.

Im Folgenden werden in Reihenfolge aufsteigender Kilometrierung der Strecke 4550
und 4560 die Ergebnisse der Variantenuntersuchung zur Prifung aktiver
Schallschutzmafinahmen fir die einzelnen Untersuchungsabschnitte des PFA 13
dargestellt. Detaillierte Berechnungsergebnisse aller untersuchten Immissionsorte
sind in Anlage 10.4 tabellarisch dargestellt. Die Lage der Immissionsorte ist der
Anlage 10.2 zu entnehmen.

Seite 72 von 153




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fur das Vorhaben ,ABS 48 Elekrtifizierung und Ertlichtigung
der Strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 13, Bahnhof KiR3legg*,
Bahn-km 0,000 bis 3,000 der Strecke 4560, Bahn-km 58,834 bis 57,330 der Strecke 4550 in der Gemeinde Kif3legg,
Gz. 591ppw/063-2015#013 vom 28. September 2017

B.4.6.1.1.4.1 Bereich westlich/ nérdlich des Bahnhofs KiR3legg

Im Gemeindebereich von KiRlegg westlich bzw. nérdlich des Bahnhofs ca. zwischen
km 57,3 und km 57,8 besteht an funf einzeln stehenden Geb&uden Anspruch auf
Larmvorsorge. Der Immissionsort K014 befindet sich im Gewerbegebiet, die
Immissionsorte K026 und K027 im Mischgebiet, die Immissionsorte K015 und K016
im Wohngebiet.

Fur den Immissionsort K014 liegt ein Schutzfall nachts vor, fir die Immissionsorte
K026 und K027 liegen zwei Schutzfalle im Nachtzeitraum vor, fir die Immissionsorte
K015 und KO16 sind 6 Schutzfalle im Tageszeitraum und 6 Schutzfalle im
Nachtzeitraum betroffen. Es wurden Kosten-Nutzen-Berechnungen zur Beurteilung
aktiver SchallschutzmaRnahmen fir drei Schutzabschnitte (Stolzenseeweg,
Schlossstralle  und Immenriederstral3e)  durchgefihrt. Die  maximalen
Beurteilungspegel betragen zwischen 57 dB(A) und 68 dB(A) nachts bzw. zwischen
60 dB(A) und 70 dB(A) tags (siehe auch Anlage 10.1 der

Planfeststellungsunterlagen).

Fir den Schutzabschnitt Stolzenseeweg kdnnte mit einer 100 m langen und 1 m
hohen Schallschutzwand Vollschutz hergestellt werden. Die Kosten je geléstem
Schutzfall betragen 187 Tsd.€ Unter Einsatz von Schienenstegabschirmung (SSA)
und Schienenstegdampfer (SSD) auf einer Lange von 150 m koénnte ebenfalls
Vollschutz hergestellt werden. Die Kosten je geldstem Schutzfall betragen hier
170 Tsd.€ bzw. 147 Tsd.€. Die Kosten je gelostem Schutzfall kdnnen als
unverhaltnismafig angesehen werden.

Das Verfahren Besonders Uberwachtes Gleis (BUG) konnte im gesamten Bereich
(westlich/ nérdlich des Bahnhofs Ki3legg) aufer Betracht bleiben, da es im
Bahnhofsbereich sowie im Bereich des Bahnibergangs SchlossstralRe nicht sinnvoll
angewendet werden kann. Fur das Gebaude K014 besteht Anspruch auf passiven
Schallschutz dem Grunde nach.

In dem weiterhin betrachteten Schutzabschnitt Schlossstraf3e wirkt sich die Lage des
Bahniibergangs Schlossstraf3e unginstig auf die Wirksamkeit der moglichen aktiven
Schallschutzmaflinahmen aus. Selbst mit einer 6 m hohen und 270 m langen
Schallschutzwand konnte kein Vollschutz hergestellt werden und die Kosten je
gelostem Schutzfall betragen 355 Tsd.€. Der Einsatz von Schienenstegabschirmung

(SSA) und Schienenstegdampfer (SSD) wirde nur in Kombination mit einer
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Schallschutzwand zum Vollschutz fuhren und wurde wegen der noch héheren Kosten
nicht weiter untersucht. Die Kosten in Hohe von 355 Tsd.€ je geléstem Schutzfall
kénnen als unverhéltnismafiig angesehen werden. Fir die Gebdude K026 und K027

besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Fur den Schutzabschnitt Immenriederstral3e kdnnten selbst mit einer 6 m hohen und
140 m langen Schallschutzwand nicht alle Schutzfélle gelést werden. Auch hier wirkt
sich die Lage des Bahniibergangs Schlossstrale ungiinstig auf die Wirksamkeit der
Schallschutzwand aus. Fir eine 3m hohe und 140 m lange Schallschutzwand
betragen die Kosten je geléstem Schutzfall 61 Tsd.€. Mit dieser Variante kdnnten 6
Schutzfélle im Tageszeitraum geldst werden, nicht aber die 6 Schutzfalle nachts.
Jede weitere Erhdhung der Schallschutzwand fiihrt ebenfalls nicht nicht zur Lésung
weiterer Schutzfélle. Der Einsatz von Schienenstegabschirmung (SSA) und
Schienenstegdampfer (SSD) wirde nur in Kombination mit einer Schallschutzwand
zu einer weiteren Reduzierung der Schallimmissionen fihren und wird wegen der
noch hoéheren Kosten je geldstem Schutzfall nicht weiter betrachtet. Kosten in Héhe
von 61 Tsd.€ je geldstem Schutzfall zur Losung nur der Halfte der vorliegenden
Schutzfélle wird als unverhéltnismafig angesehen. Fir die Gebaude K015 und K016

besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

B.4.6.1.1.4.2 Bereich Bahnhof KiR3legg

Im Bereich sudlich des Bahnhofs KiBlegg befinden sich neben dem
Empfangsgebdude unmittelbar am Bahnsteig die Geb&ude K019 bis K023 im
Mischgebiet mit Anspruch auf Larmvorsorge. Fiur diese Geb&ude wurde die
Verhaltnismagigkeitspriufung aktiver SchallschutzmaRnahmen nicht untersucht, da
die Gebaude direkt an den Bahnsteig anschliel3en und somit eine Schallschutzwand
nicht angeordnet werden kann. Der Einsatz des Verfahrens Besonders tberwachtes
Gleis (BUG) ist im Gleisbereich des Bahnhofs nicht anwendbar und bleibt daher
auler Acht. Auch die Varianten Schienenstegabschirmung (SSA) und
Schienenstegdampfer (SSD) werden nicht weiter untersucht, da diese nur in
Kombination mit einer Schallschutzwand zu einer mafigeblichen Reduzierung der
Schallimmissionen fihren wirden. Die Gebaude K019 bis K023 haben Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach.
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In dem im Variantenvergleich betrachteten Schutzabschnitt ,Bereich Bahnhof
KiRlegg“ befinden sich weitere sechs Gebaude mit Anspruch auf Larmvorsorge. Es
sind 3 Schutzfélle im Tageszeitraum und 11 Schutzfélle im Nachtzeitraum zu l6sen.
Ein Gebaude befindet sich im Mischgebiet, die tibrigen im Wohngebiet.

Selbst mit einer 6 m hohen Larmschutzwand von km 57,675 bis km 57,900 kdénnen
nicht alle Schutzfalle gelést werden und die Kosten je geldster Schutzfall betragen
127 Tsd.€. Der Einsatz des Verfahrens Besonders liberwachtes Gleis (BUG) und die
Varianten Schienenstegabschirmung (SSA) und Schienenstegdampfer (SSD) kénnen
aus den oben genannten Griinden aul3er Acht gelassen werden. Die Kosten in Hohe
von 127 Tsd.€ je geléstem Schutzfall erweisen sich damit als unverhaltnismafig. Die
Gebaude K024, K028, K029, K122, K031 und K033 haben Anspruch auf passiven

Schallschutz dem Grunde nach.

B.4.6.1.1.4.3 Bereich Ki3legg Nord ca. km 0,6 bis 0,8

In KiBlegg Nord, nérdlich der Bahnstrecke befindet sich Einzelhausbebauung in der
Regel mit Erdgeschoss und bis zu einem Obergeschoss. Anspruch auf Larmvorsorge
besteht an 6 Gebduden mit ca. 7 Wohneinheiten im Tageszeitraum und an ca.
7 Gebauden mit 8 Wohneinheiten im Nachtzeitraum, sodass insgesamt
15 Schutzfalle vorliegen. Die Wohneinheiten befinden sich im Wohngebiet. Der

maximale Beurteilungspegel betragt 66 dB(A) tags und 68 dB(A) nachts.

Die Vorhabentragerin hat fur den Abschnitt KiBlegg Nord Variantenvergleiche fir
verschiedene Schallschutzwénde sowie Kombinationen aus Schallschutzwanden und
Malnahmen am Fahrweg, wie Schienenstegabschirmung (SSA),
Schienenstegdampfer (SSD) und im Bereich der Gleisradien Reibmodifikatoren (RM)
durchgefiihrt. Der Einsatz des Besonders Uberwachten Gleises (BUG) ist in dem

vorliegenden Abschnitt aufgrund der engen Gleisbdgen nicht moglich.

Selbst mit einer 8 m hohen und 220 m langen Schallschutzwand kdnnen im Bereich
KiRlegg Nord nicht alle Schutzfalle gelost werden. Es verbleiben 8 Schutzfalle im
Nachtzeitraum. Die gleiche Anzahl Schutzfalle werden durch die glnstigere Variante
mit einer 2 m hohen Schallschutzwand geldst, die Kosten in Hohe von 65 Tsd.€ pro
gelostem Schutzfall erfordert. Flir andere Schallschutzvarianten mit Kombinationen
aus Schallschutzwanden und MaRBnahmen am Fahrweg liegen die Kosten je
geldstem Schutzfall noch héher und kommen damit nicht in Frage. Die Kosten in
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Hohe von 65 Tsd.€ pro geléstem Schutzfall werden als unverhaltnisméaiig

angesehen, zumal mehr als die Halfte der Schutzfalle ungeldst bleiben.

Die Gebaude im Bereich Kil3legg Nord, von ca. km 0,6 bis km 0,8 haben Anspruch

auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

B.4.6.1.1.4.4 Bereich Ki3legg Ost ca. km 0,9 bis km 1,5

In KiRBlegg Ost 6stlich der Bahnstrecke befindet sich Einzelhausbebauung in der
Regel mit Erdgeschoss und bis zu zwei Obergeschossen. Anspruch auf
Larmvorsorge besteht an 19 Gebauden mit ca. 26 Wohneinheiten im Tageszeitraum
und an 23 Gebauden mit ca. 34 Wohneinheiten im Nachtzeitraum, so dass insgesamt
60 Schutzfalle vorliegen. Die Wohneinheiten mit Anspruch auf LaArmvorsorge befinden
sich im Wohngebiet. Der maximale Beurteilungspegel betragt 69 dB(A) tags und
70 dB(A) nachts.

Wegen der Nahe der zu schitzenden Gebéude zur Bahnstrecke konnten fir den
Abschnitt KiBlegg Ost selbst mit einer 8 m hohen Schallschutzwand nicht alle
Schutzfélle gelost werden. Die Kosten je geloster Schutzfall fur Varianten mit
niedrigen Schallschutzwanden bzw. Schienenstegabschirmung oder
Schienenstegdampfer alleine oder in Kombination mit dem biG und AulRenwanden

erweisen sich als aulRer Verhaltnis zum Schutzzweck.

Als verhaltnismaRig erweist sich die Variante einer 3 m hohen Schallschutzwand in
Kombination mit dem buG. Mit dieser Variante konnen bis auf eine Ausnahme alle
Schutzfalle am Tag geldst werden und die Beurteilungspegel in der Nacht reduzieren
sich fir alle Gebaude, bis auf eine Ausnahme, auf unter 60 dB(A). Es verbleiben

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum fiir 29 Schutzfélle.

Die Kosten je geldster Schutzfall fir diese Variante betragen 47 T€. Eine detaillierte
Darstellung der untersuchten Schallschutzvarianten und eine grafische Darstellung
der Kenndaten dieser Varianten befinden sich im Anhang 5 zu Anlage 10 der
Planfeststellungunterlagen.

Fur Schutzfalle mit verbleibender Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte besteht
Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.
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B.4.6.1.1.4.5 Bereich KiBlegg West ca. km 0,9 bis km 1,3

In KiBlegg West westlich der Bahnstrecke befindet sich Einzelhausbebauung in der
Regel mit Erdgeschoss und bis zu zwei Obergeschossen. Anspruch auf
Larmvorsorge besteht an 16 Gebauden mit ca. 23 Wohneinheiten im Tageszeitraum
und an 20 Gebauden mit ca. 28 Wohneinheiten im Nachtzeitraum, so dass insgesamt
51 Schutzfalle vorliegen. Die Wohneinheiten mit Anspruch auf LArmvorsorge befinden
sich im Wohngebiet. Der maximale Beurteilungspegel betrdgt 66 dB(A) tags bzw.
68 dB(A) nachts.

Wegen der Nahe der zu schitzenden Gebéude zur Bahnstrecke kénnten fir den
Abschnitt KiBlegg West selbst mit einer 8 m hohen Schallschutzwand nicht alle

Schutzfalle gel6st werden.

Die Kosten je geldster Schutzfall fur Varianten mit niedrigen Schallschutzwanden
bzw. Schienenstegabschirmung oder Schienenstegdampfer alleine oder in
Kombination mit dem BUG und Aul3enwénden erweisen sich als auf3er Verhaltnis

zum Schutzzweck.

Als verhaltnismaRig erweist sich die Variante einer 3 m hohen Schallschutzwand in
Kombination mit dem BUG. Mit dieser Variante kbnnen alle Schutzfalle am Tag geldst
werden und die Beurteilungspegel in der Nacht reduzieren sich fiur alle Gebaude, bis
auf eine Ausnahme, auf unter 60 dB(A). Es verbleiben Uberschreitungen der

Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum fir 28 Schutzfalle.

Die Kosten je geloster Schutzfall fir diese Variante betragen 48 T€. Eine detaillierte
Darstellung der untersuchten Schallschutzvarianten und eine grafische Darstellung
der Kenndaten dieser Varianten befinden sich im Anhang 6 zu Anlage 10 der

Planfeststellungunterlagen.

Fur Schutzfalle mit verbleibender Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte besteht

Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.
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B.4.6.1.1.4.6 AuBerhalb des Ortsbereichs - Barenweiler

Im Gemeindebereich von Ki3legg auf3erhalb des Ortsbereiches ca. zwischen km 1,9
und km 2,6 besteht an finf Gebauden im AulRenbereich, beurteilt wie ein
Mischgebiet, Anspruch auf Larmvorsorge. Je Geb&ude liegen ein bis zwei Schutzfalle
vor. Die maximalen Beurteilungspegel liegen zwischen 61 dB(A) und 72 dB(A) tags
und zwischen 63 dB(A) und 74dB(A) nachts.

Im Bereich Barenweiler bei km 1,9 haben insgesamt 4 Geb&ude Anspruch auf
Larmvorsorge. Es liegen 3 Schutzfalle im Tageszeitraum und 7 Schutzfélle im

Nachtzeitraum vor.

Um Vollschutz im Bereich Barenweiler herzustellen, wéare eine 4 m hohe und 180 m
lange Schallschutzwand erforderlich. Die Kosten pro geléstem Schutzfall betragen ca.
57 Tsd.€, was als unverhdaltnismaRig angesehen wird. Verringert man die Hohe der
Schallschutzwand, so werden nicht mehr alle Schutzfalle gelost und die Kosten je
geldstem Schutzfall steigen an. Fur die betroffenen Geb&ude besteht Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Am Bahnubergang Barenweiler in km 2,56 besteht Anspruch auf Larmvorsorge fir
ein Gebéude und zwei Auf3enwohnbereiche. Es liegen jeweils ein Schutzfall im

Tages- und im Nachtzeitraum sowie fir die Au3enbereiche vor.

Selbst mit einer 6 m hohen und 40 m langen Larmschutzwand konnen fir das
Gebdude K121 nicht alle Schutzfélle geldst werden. Unglinstig wirkt sich hier die
Lage direkt am Bahnibergang aus. Das Verfahren BUG kann in diesem Bereich
Bereich bei einer Mindesteinbauldnge von 300 m nicht sinnvoll eingebaut werden. Die
Kosten fir die Variante betragen 185 Tsd.€ je gelostem Schutzfal, was als
unverhaltnismaRig angesehen wird. Fir das Gebdude K121 besteht Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach.

B.4.6.1.1.4.7 Bereich Ki3legg-Seppersburg

Das Gebaude K036 wurde in den urspriinglichen Planunterlagen als Kirche gefihrt.
Im Zuge des Anhdrungsverfahrens wurde festgestellt, dass es sich bei dem Gebaude

um eine Wohnnutzung handelt, sodass Anspruch auf Larmvorsorge besteht.
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Um Vollschutz fir das Gebaude K036 zu gewahrleisten, ware eine 115 m lange und
3,5 m hohe Larmschutzwand notwendig. Die Kosten je geldstem Schutzfall betragen

166 T€, was unverhaltnismafig ist.

Fur das Gebaude K036 besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde

nach.

B.4.6.1.1.4.8 Bereich KiRlegg — nordéstlich BU St. Anna

Im Bereich ndrdlich des Bahniibergangs St. Anna besteht bei zwei Gebauden (K052
und K056) Anspruch auf Larmvorsorge. Es liegen jeweils ein Schutzfall im Tages-
und ein Schutzfall im Nachtzeitraum vor. Auch hier wirkt sich die Nahe zum
Bahniibergang ungunstig auf die Mdglichkeiten des aktiven Schallschutzes aus. Auch
mit einer 6 m hohen Schallschutzwand kann fir diesen Bereich nur ein Schutzfall
geldst werden. Die Kosten je geldstem Schutzfall betragen bei einer 2 m hohen und
115 m langen Schallschutzwand und ebenfalls einem gelosten Schutzfall, 247 Tsd.€,

was als unverhaltnisméafig angesehen wird.

Fir die betroffenen Gebdude K052 und K056 besteht Anspruch auf passiven

Schallschutz dem Grunde nach.

B.4.6.1.1.49 Ergebnis

Das Schallschutzkonzept fir den Planfeststellungsabschnitt 13 ist insgesamt in sich
schliissig und abgewogen.

Das Schallschutzkonzept umfasst die folgenden aktiven Schallschutzmal3hahmen

(vgl. Verfugender Teil unter A.4.4.1.):

Strecke | von km bis km Lange [m] | Hohe [m] | MaBnahme | Lage
4560 0,870 1,420 550 3 SSW l.d.B.
4560 0,870 1,300 430 3 SSW r.d.B.
4560 0,875 1,420 545 BUG
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Weitere aktive SchallschutzmalBhahmen erweisen sich als unverhaltnismaRig im
Sinne des § 41 BImSchG.

Unter Berucksichtigung des vorgesehenen Schallschutzkonzeptes verbleibt fir
insgesamt 25 Gebaude wegen Uberschreitung des Tagesgrenzwertes und fiir
70 Gebaude wegen Uberschreitung des Nachtgrenzwertes sowie  fiir
3 AuRenwohnbereiche Anspruch auf Larmvorsorge. Fur diese Gebaude besteht
Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach bzw. fur die betroffenen
AulRenwohnbereiche ein Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld (siehe
Abschnitte A.4.4.2 bzw. A.4.4.3).

Durch passive Malnahmen koénnen die Belastungen angemessen ausgeglichen
werden; die nach der 24. BImSchV einzuhaltenden Innenraumpegel gewéabhrleisten,
dass gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht zu besorgen sind. Die néchtliche
Belastung durch Schienenverkehrslarm liegt zwar teilweise bei Gber 60 dB(A). Aller-
dings koénnen auch derart erhebliche Gerduschbelastungen nach dem Konzept der
88 41 ff. BImSchG regelmalig ausreichend kompensiert werden (vgl. BVerwG, Urteil
vom 17. November 2016, Az. 3 C 5/15). Dass dies vorliegend nicht moglich ware, ist
weder geltend gemacht noch ersichtlich.

Bei der Gesamtbeurteilung des Schallschutzkonzeptes durfte nach Auffassung der
Planfeststellungsbehtrde die bestehende Vorbelastung Berlcksichtigung finden.
Daraus folgt zwar nicht, die bedingt durch das Planvorhaben eintretende
Verschlechterung der Situation an sich zu rechtfertigen. Zu Lasten weiteren aktiven
Larmschutzes fallt jedoch ins Gewicht, dass die Zunahme der Schallimmissionen in
den Uberwiegenden Bereichen bei etwa maximal 1 dB(A) bis 1,5 dB(A) liegt und sich
damit im nicht bis nur gerade wahrnehmbaren Bereich befindet. Auch vor diesem
Hintergrund erscheinen die im Ubrigen hohen Kosten pro gelosten Schutzfall als

unverhaltnismaRig.

Die hohe Vorbelastung in Kombination mit der geringen Pegelzunahme fihrt auch
dazu, dass eine Verkehrswertminderung der entsprechenden Grundstiicke nicht zu
erwarten ist. Zwar verscharft sich vorhabenbedingt die bereits bestehende
Verkehrslarmsituation.  Allerdings leitet sich aufgrund der relativ geringen
Pegelzunahme daraus nicht ab, dass entgegen dem Ergebnis der
VerhaltnismaRigkeitsprifung weitere als mit diesem Beschluss die planfestgestellten

aktiven Larmschutzmallinahmen vorzusehen sind.
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B.4.6.1.1.5 Passiver Schallschutz

Unter  Berlcksichtigung des vorgesehenen  Schallschutzkonzeptes (siehe
Abschnitt A.4.4) besteht fir die im Folgenden aufgefiihrten Geb&ude Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach (vgl. Verfigender Teil unter A.4.4.2.):

Immissionsort Bemerkung

K014

K015

K016

K019

K020

K021

K022

K023

K024

K026

K027

K028

K029

K031

K033

K036

K041

K043

K045

K046

K048

K051
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K052

K056 AulRenwohnbereich betroffen

K057

KO57b

KO57c

K057d

K057e

KO57f

K057g

K058

K066

K067

K070

K071

K075

K076

K078

K080

K082

K082a

K082b

K083

K085
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K086

K088

K090

K092

K093

K095

K098a

K098b

K102

K103

K105

K106

K108

Kllla

K111b

K112

K113

K115

K118
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K119

K120

K121 2 AuRenwohnbereiche betroffen

K122

K127

K128

Gebaude im PfA 13 mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach

Die Eigentumer der betroffenen Anwesen haben gegen die Vorhabentragerin einen
Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen, um — entsprechend dem
Zeitraum ihrer vorwiegenden Nutzung - tatsachlich schutzbedirftige Raume
(Kinderzimmer, Schlaf- und Wohnrdume) vor unzumutbaren Larmeinwirkungen zu
schitzen. Zu diesen sog. passiven LarmschutzmalRnhahmen gehéren z.B.

Larmschutzfenster und ggf. Schalldamm-Lufter bzw. Dachddmmungen.

Grenzwertiiberschreitungen an  schutzbedurftigen Anwesen bewirken nicht
automatisch einen Anspruch auf Schallschutzfenster und dergleichen, sondern in
erster Linie einen  Anspruch auf Uberpriifung hinsichtlich  passiver

SchallschutzmalRnahmen.

Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen SchutzmaRBnahmen (insbesondere
die Festlegung des SchallddmmmalRes) beurteilt sich nach den Regelungen der
24. BImSchV.

Die Entschadigung wird im Ubrigen erst fallig, wenn die Aufwendungen fir passive
Larmschutzmal3nahmen an baulichen Anlagen auch erbracht worden sind (vgl. § 42
Abs. 2 Satz 1 BImSchG).

Fir einen zeitlich angemessenen Anstold des Verfahrensprozedere zur Umsetzung
des Einbaus von passiven Larmschutzmaf3nahmen und deren Entschadigung sind
die betroffenen Erstattungsberechtigten von der Vorhabentragerin mit Beginn der
zugehdrigen Baumalinahmen noch einmal nachweisbar auf ihre

Anspruchsberechtigung unter Beigabe eines entsprechenden Antragsformulars
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hinzuweisen. Dabei ist ebenfalls der praktische Ablauf zur Bestimmung der
tatsachlichen Entschadigungsanspriiche entsprechend der in den
Planfeststellungsunterlagen aufgefihrten Voraussetzungskriterien darzustellen sowie
die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung bei der

Vorhabentragerin bzw. dem Projektverantwortlichen anzugeben.

Die Vorhabentrdgerin wird dann auf Antrag die tatséchliche Schutzbedirftigkeit
gutachterlich priufen lassen und mit den letztlich erstattungsberechtigten
Antragstellern eine Vereinbarung tber die Erstattung der Aufwendungen abschliel3en.
Diese Vorgehensweise ist erforderlich, weil im vorliegenden
Planfeststellungsbeschluss und den planfestgestellten Unterlagen zwar die
grundsatzlich  anspruchsberechtigten  Anwesen  ausgewiesen sind, eine
objektbezogenen  Ermittlung  der  schutzbedirftigen Raume und  der
Umfassungsbauteile als Voraussetzung fir die Bemessung des passiven

Larmschutzes im Einzelnen aber noch zu erfolgen hat.

Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieRend eine
Vereinbarung abzuschlieen. Falls dabei keine Einigung erzielt werden sollte, wird
die Festsetzung der Erstattung in einem nachfolgenden
Entschadigungsfestsetzungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige

Behdrde geregelt.

Die Vorhabentragerin sollte die passiven SchallschutzmaBnahmen so friihzeitig in
Angriff nehmen, dass sie bereits in der Bauphase Wirkung entfalten. Eine

entsprechende Nebenbestimmung ist in diese Entscheidung aufgenommen.

B.4.6.1.1.6 AufRenwohnbereiche

AulRenwohnbereiche (insbesondere Terrassen und Balkone) kénnen im Gegensatz
zu Innenwohnréaumen nicht durch passive Larmschutzmaf3nahmen geschitzt werden.
Sie gehdren jedoch ebenfalls zum grundrechtlich geschiitzten Eigentum sowie zum
immissionsschutzrechtlich geschiitzten Bereich.

Das Interesse an ungestorter Nutzung der AulRenwohnbereiche, in denen die hierbei
mafgeblichen Tagesschwellenwerte Uberschritten werden, rechtfertigt allerdings
nicht eine Unterlassung des Vorhabens. Wenn mdgliche Schutzanlagen untunlich
sind, leitet sich stattdessen gemaR § 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG in Verbindung mit
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8§74 Abs.2 Satz3 VwVIG unter entsprechenden Voraussetzungen ein

Entschadigungsanspruch ab.

Anspriiche auf angemessene Entschadigungen in Geld fir Immissionsbelastungen in
tatsachlich zu schitzenden AulRenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze etc.,
die zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien® geeignet und
bestimmt sind) stehen den betroffenen Eigentimern zu, wenn in diesen
AulRenwohnbereichen die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehrslarm
oberhalb des malRgeblichen Immissionsgrenzwertes fir den Tagzeitraum liegen und

gleichzeitig fur den Tageszeitraum eine wesentliche Anderung vorliegt.

Die Voraussetzungen fur diesen Entschadigungsanspruch liegen dem Grunde nach
bei den in Ziffer A.4.4.3. aufgelisteten Anwesen vor. Fir diese Anwesen ist somit die
Larmbelastung auszugleichen, die oberhalb des in der 16. BImSchV festgelegten
jeweiligen Tagesgrenzwertes liegt. Die Bemessung der Entschadigung fir eine
tatséchlich vorhandene eingeschrankte Auf3enwohnbereichsnutzung infolge von
Larmbeeintrachtigungen richtet sich nach den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz

an BundesfernstrafRen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR".

B.4.6.1.1.7 Gesamtlarmbetrachtung

Der Beurteilungspegel bezieht sich - wie oben ausgefihrt - auf den zu bauenden oder
zu andernden Verkehrsweg. Es ist also grundsétzlich kein Summenpegel aus allen
Larmeinwirkungen zu bilden. Aufgrund von einschléagigen Verwaltungsgerichtsurteilen
muss eine Gesamtschallpegelbetrachtung erfolgen, wenn der zu &andernde
Verkehrsweg im Zusammenwirken mit vorhandenen Vorbelastungen anderer
Verkehrswege potentiell zu einer Larmbelastung fuhrt, bei der Gesundheitsgefahren
oder ein Eingriff in die Substanz des Eigentums nicht ausgeschlossen werden
kénnen. Das bedeutet, dass wenn eine bereits vorhandene La&rmbelastung so weit
erhoht wird, dass gesundheitliche Beeintrachtigungen bei den Betroffenen entstehen

kénnen, was in der Planfeststellung zu bewaltigen wére.

Die Vorhabentréagerin hat eine Gesamtlarmbetrachtung vorgelegt (Anlage 10.6). Darin
wurden zunéchst die Bereiche identifiziert, in denen mdglicherweise eine kritische
Gesamtlarmbelastung aus zunehmendem Schienenlarm und Straf3enlarm resultieren
kénnte. Dies sind die Bereiche, in denen der Gesamtpegel mehr als 70 dB(A) tags

bzw. 60 dB(A) nachts betragt und die Differenz zwischen dem energieaquivalenten
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Dauerschallpegel aus dem StraBenlarm und dem Beurteilungspegel aus dem

Schienenlarm nicht mehr als 10 dB(A) betréagt.

Fur den Tages- und den Nachtzeitraum ergibt die Verschneidung Bereiche an der
L 265 in KilRlegg am Bahnibergang Immenrieder Stral3e/ Schlossstrale und an der
K 8043 am Bahniibergang Barenweiler, in welchen die kombinierten Kriterien erfillt
sind. Fiur den Tageszeitraum ist ein Wohngebdude an der K 8043 in Kil3legg

betroffen. Fir den Nachtzeitraum sind 43 Wohngebaude betroffen.

Fur diese Gebaude wurden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Die Kriterien

sind bei einem Gebaude im Tages- und bei 6 Gebauden im Nachtzeitraum erfullt.

Dabei besteht bei 2 Geb&uden (K027 und K121) bereits ein Anspruch auf
Larmvorsorge aus der SchienenbaumalRnahme, fir funf Geb&ude besteht kein
Anspruch auf Larmvorsorge aus dem Schienenverkehr (K032, K034, K201, K202,
K204).

B.4.6.1.1.8 Larm im Rahmen der planerischen Abwagung

Soweit sich aus der Betrachtung des Summenpegels gesundheitsgefahrdende Wer-
te ergeben, wurden im Verfigenden Teil entsprechende SchutzmalRnahmen
auferlegt. Dariiber hinaus ist die Planfeststellungsbehorde der Auffassung, dass die
wegen Nichtanwendbarkeit der 16. BImSchV im Einzelfall verbleibenden nachteiligen

Wirkungen des Vorhabens zumutbar sind.

Die vorhabenbedingte dauerhafte Zunahme der Schallimmissionen bewegt sich
Uberwiegend im nicht wahrnehmbaren Bereich. Die Planfeststellungsbehdrde sieht
vorliegend daher keinen Anlass, der Vorhabentragerin weitere

Larmschutzmal3nahmen aufzuerlegen.

Weiterhin fallt ins Gewicht, dass die Gesamtlarmsituation fur die betroffenen
Gebdude malgeblich durch den Stralenverkehr auf der Schlossstrale bestimmt
wird. Aktive SchallschutzmaRnahmen an der Eisenbahn zur Vermeidung einer
Pegelzunahme durch die Baumallhahme erweisen sich ausweislich der
Ausfihrungen der Vorhabentragerin als nicht zielfiihrend, da durch die Anordnung
einer 1 m hohen und 270 m langen Schallschutzwand zwar die Beurteilungspegel
geringfigig unter das Niveau des Istzustandes gesenkt werden kdénnten, die
Gesamtlarmsituation aber nicht nennenswert verbessert wirde. Die Kosten dieser

MalRnahme betragen 506 Tsd.€. Die Anordnung aktiver SchallschutzmalRhahmen
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zum Schutz vor dem Stral3enverkehrslarm entlang der Schlossstral3e ist nicht
madglich, da die StraRe mit Gehsteig an die betroffenen Fassaden heranreicht. Es ist
deshalb vorgesehen an den betroffenen Fassaden der Geb&dude K032, K034, K201,

K202 und K204 passiven Schallschutz vorzusehen.

Hierbei halt es die Planfeststellungbehorde fir geboten, bei den Gebauden, bei
denen schon aus der Betrachtung des zunehmenden Schienenlarms selbst ein
Schallschutzanspruch dem Grunde nach besteht, und bei denen im Zuge der
Betrachtung des Summenpegels aus vorhandenem Stral3enverkehrslarm und
zunehmendem Schienenlarm zudem 60 dB(A) oder mehr nachts festgestellt wurden
(Gebaude K027 und K121), als Beurteilungspegel den Summenpegel heranzuziehen.

Eine entsprechende Nebenbestimmung wurde unter A.4.4.2 b). aufgenommen.

Fir die Gebaude K032, K034, K201, K202 und K204, fur die keinen Anspruch auf
Larmvorsorge aus dem Schienenverkehr besteht, halt es die
Planfeststellungsbehérde fir geboten, passive Schallschutzmalinahmen zu ergreifen,
die gewahrleisten, dass die Gesamtlarmbelastung in schutzwirdigen R&umen nachts
unter 60 dB(A) bleibt. Eine entsprechende Nebenbestimmung wurde unter A.4.4.2 c)

aufgenommen.

Bei der Bemessung der erforderlichen Schallschutzmanahmen fir die Gebaude
K032, K034, K201, K202, K204 sollte der Gesamtlarmpegel aus Strafl3e und Schiene

bertcksichtigt werden.

Durch die vorgesehenen passiven MalBnahmen kdnnen die Belastungen
angemessen ausgeglichen werden; die nach der 24. BImSchV einzuhaltenden
Innenraumpegel gewahrleisten, dass gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht zu
besorgen sind. Die nachtliche Belastung durch Schienenverkehrslarm liegt zwar
teilweise bei (Uber 60 dB(A). Allerdings koénnen auch derart erhebliche
Gerauschbelastungen nach dem Konzept der 8841 ff. BImSchG regelméalig
ausreichend kompensiert werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 17. November 2016, Az. 3
C 5/15). Dass dies vorliegend nicht moglich ware, ist weder geltend gemacht noch
ersichtlich.

Diesbezugliche Einwendungen werden zurtickzuweisen.
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B.4.6.1.2 Erschitterungen
Die Sorge um Erschitterungsimmissionen aus dem Eisenbahnverkehr war
Gegenstand zahlreicher Einwendungen. Insbesondere wurde auf die im
Gemeindegebiet von Kil3legg vorliegende starke Inhomogenitat des Untergrundes mit
teilweise moorigem Boden hingewiesen, weshalb die Einwender erhdhte
Erschitterungsubertragungen und infolgedessen Schéaden an ihren Wohngeb&uden

sowie Gesundheitsschaden beflrchten.

Der Betrieb von Eisenbahnstrecken verursacht Erschitterungen durch fahrende
Zuge. Die von den Zigen ausgelésten Schwingungen werden dber den
(Gleis) Oberbau, das Planum und das umgebende Erdreich in die Fundamente

benachbarter Gebaude Ubertragen.

Erschitterungsimmissionen in Gebauden bestehen aus flihlbaren, mechanischen
Schwingungen und hdrbarem sekundérem Luftschall, der durch die Schallabstrahlung

schwingender Raumbegrenzungsflachen entsteht.

Rechtliche Grundlagen:

GemaR 8§41 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Schienenwegen der Eisenbahn sicherzustellen, dass durch deren Betrieb keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Diese Vorschrift nennt
jedoch ausdricklich nur Verkehrsgerdusche und nicht auch Erschitterungen. Aus
diesem Grund sind Erschitterungen und  sekundérer  Luftschall im
Planfeststellungsbeschluss nach 8 74 Abs. 2 Satz 2 und gegebenenfalls Abs. 3
VwWVIG zu beurteilen. Hiernach hat die Planfeststellungsbehdrde der
Vorhabentragerin Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen
aufzuerlegen, die zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer
erforderlich sind. Nur fiir den Fall, dass solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich
oder mit dem Vorhaben nicht vereinbar sind, kdnnen diese unterbleiben und der
Betroffene hat Anspruch auf angemessene Entschédigung in Geld (8 74 Abs. 2
Satz 3 VwWVIG).

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen sind weder im
BImSchG noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte festgelegt.
Allerdings sind in der DIN 4150, Teil 2, Tabelle 1 (Erschitterungen im Bauwesen,
Einwirkungen auf Menschen in Geb&duden) Anhaltswerte fir die Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen durch den Schienenverkehr enthalten.
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Bei baulich geadnderten Schienenwegen ist zu prifen, ob die Vorbelastung durch das
Hinzutreten weiterer Erschitterungseinwirkungen in beachtlicher Weise erhdht wird
und diese Erhéhung eine unzumutbare Beeintrachtigung darstellt. Eine Erhéhung der
Vorbelastung ist dann relevant, wenn die prognostizierte Erschitterungsbelastung die
Anhaltswerte nach Tabelle 1 der DIN 4150, Teil 2 Uberschreitet.

Im ersten Schritt einer Erschitterungstechnischen Untersuchung wird daher die
Prognosebelastung hinsichtlich der maximalen bewerten Schwingstarke KBFmax und
der Beurteilungsschwingstarke KBFTr auf Einhaltung der Anforderungen nach
Tabelle 1 der DIN 4150, Teil 2 geprift. Werden die Anhaltswerte nicht Gberschritten,
sind Anspriche auf MaRnahmen des Erschitterungsschutzes zu verneinen. Es wird
dann regelméRig von der Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen im Sinne des
§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG ausgegangen, unabhangig davon, um welchen Betrag eine

Erhdhung gegentber der Vorbelastung aufgetreten ist.

Treten hingegen Uberschreitungen der Anhaltswerte auf, so sind die maximale
bewerte Schwingstarke KBFmax und die Beurteilungsschwingstarke KBFTr auch fur
die Vorbelastung zu ermitteln und mit den im ersten Schritt ermittelten Werten der

Prognosebelastung zu vergleichen.

Im Rahmen der Zumutbarkeit mussen sich die Betroffenen eine vorhandene
Belastung zurechnen lassen, so dass nur eine erhebliche Erh6hung der Belastung als
unzumutbar anzusehen ist. Die Frage, wann eine erhebliche und unzumutbare
Erhéhung der Erschitterungseinwirkungen vorliegt, muss prinzipiell im Einzelfall
entschieden  werden. Nach  der  gefestigten  Verwaltungspraxis  der
Planfeststellungsbehérde sind Erhdhungen der Belastung von mehr als 25 %

gegenuber dem Bestand als erheblich anzusehen.

Insofern werden ErschitterungsschutzmalRnahmen nur dann fir erforderlich erachtet,
wenn die Anforderungen der DIN 4150, Teil2 nicht erfillt sind und die
Erschitterungsbelastung in der Prognose gegeniber der Vorbelastung um

mindestens 25 % zugenommen hat.

Auch zur Beurteilung der Zumutbarkeit von sekundaren Luftschallimmissionen fehlen
normative Festsetzungen. Es ist daher sachgerecht, sich zur Beurteilung des
sekundaren Luftschalls an andere Gesetze, Verordnungen und Regelwerke auf
Grund von Plausibilitatsbetrachtungen anzulehnen und die Frage nachteiliger
Wirkungen im Einzelfall ~zu  entscheiden. Nach  Auffassung  der
Planfeststellungsbehorde ist es plausibel, zur Beurteilung des sekundéren Luftschalls
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den aus Tabellel der 24.BImSchV abgeleiteten Innenpegel als
Beurteilungsmafistab fur den sekundéren Luftschall heranzuziehen. Dieser
Entscheidung liegt die Uberlegung zugrunde, dass es sich bei den sekundaren
Luftschallimmissionen - wenn auch im  weiteren Sinne - um
Verkehrslarmimmissionen handelt. Zwar unterliegt der sekundére Luftschall nicht den
Regelungen der 24.BImSchV, da deren Anwendung die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte nach 82 der 16. BImSchV durch den Bau oder die
wesentliche Anderung eines Schienenweges voraussetzt, so enthalt die Verordnung
doch Vorgaben fir zuldssige Innenraumpegel aus Verkehrslarmimmissionen in

Abhangigkeit von der Raumnutzung.

Mit der Festsetzung der zulassigen Innenraumpegel hat sich der Verordnungsgeber
an die schon vor Erlass der 24. BImSchV entwickelten Zumutbarkeitsschwelle fiir
Innenraumpegel von 30 dB(A) fur SchlafrAume und 40 dB(A) fir sonstige
Wohnraume orientiert. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit stellen die dort genannten
Werte keine absolute Grenze dar, kdnnen aber bei der Beurteilung der Zumutbarkeit

von Koérperschallimmissionen als konkreter Anhaltspunkt dienen.

Bei der Einhaltung der Innenraumpegel kann regelmafiig von der Zumutbarkeit der
Kdrperschallimmissionen im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG ausgegangen
werden. Lediglich in Einzelfdllen ist wegen besonderer Umstande des Einzelfalles
denkbar, dass es auch unterhalb der in den Vorschriften vorgegebenen Grenzwerte
zu nachteiligen Wirkungen auf Rechte Dritter kommen kann. Bei der Uberschreitung
der jeweils einschlagigen Werte ist regelmaBig von der Unzumutbarkeit der
Kdrperschallimmissionen auszugehen und besteht lediglich im Einzelfall die
Mdoglichkeit, Schutzvorkehrungen bzw. die Leistung einer Entschadigung (vgl. § 74
Abs. 2 Satz 3 VwWVIG) ganzlich zu versagen.

Zum sekundaren Luftschall gelten die Ausfiihrungen zur schutzmindernden Wirkung
einer gegebenen Vorbelastung sinngemaR. Bei Uberschreitung der Anhaltswerte darf
durch die Ausbaumaflnahme bedingt keine wesentliche Zunahme der sekundéren
Luftschallimmissionen erfolgen. Es ist nicht zu beanstanden, dass sich die
Vorhabentragerin bezuglich der Erheblichkeitsschwelle sekundarer
Luftschallimmissionen an einem Wert von 2 dB(A) orientiert hat. Pegelerhéhungen
grolRer 2 dB(A) werden bei der Beurteilung von Luftschallimmissionen allgemein

ublich als wesentlich angesehen.
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Far das vorliegende Vorhaben hat die Vorhabentragerin eine
erschiutterungstechnische Untersuchung erstellen lassen und den Planunterlagen als

Anlage 11 beigefiigt.

Methodik des Gutachtens:

Die Methodik des vorgelegten Gutachtens zu Erschitterungen und sekundarem

Luftschall ist nicht zu beanstanden. Die gewéhlten Grundannahmen sind korrekt.

Durch das Vorhaben entstehen keine Erschitterungen bzw. sekundéare
Luftschallimmissionen durch den Eisenbahnbetrieb, die zu unzumutbaren
Beeintrachtigungen fihren wirden. Insbesondere ist keine Gesundheitsgefahrdung

zu befirchten

Anders als bei einer schalltechnischen Untersuchung, die auf rein rechnerischem
Wege nach den normativen Vorgaben die Larmbelastung ermittelt, erfordern
erschitterungstechnische Untersuchungen im  Vorfeld durchzufiihrender

Berechnungen umfangreiche Messungen.

Es sind Messungen erforderlich, zur Ermittlung der Ubertragungsfunktionen im
Erdreich von der Quelle bis vor das betrachtete Gebaude, vom Erdreich auf das
Gebaudefundament sowie vom Gebaudefundament auf die Geschossdecken von

Wohnraumen.

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt sind Messungen an acht exemplarisch
ausgewahlten, reprasentativen Gebauden in ausreichender Anzahl durchgefiihrt
worden. Dabei sind die Gebaude beispielsweise aufgrund ihrer charakteristischen
Bauwerkseigenschaften (Bauart, Alter, Zustand, Stockwerkszahl, Holzbalken- oder
Betondecken), der Nahe zur Trasse sowie vorliegender Kenntnisse zu

Besonderheiten des Untergrundes ausgewahlt worden.

Aufgrund von Einwendungen Privater sowie der Gemeinde Kif3legg, die auf die starke
Inhomogenitat des Untergrundes (mit teilweise sehr hohen Ubertragungswerten) auf
dem Gebiet der Gemeinde KiRRlegg hingewiesen haben und deshalb Zweifel an der
vom Gutachter getroffenen Auswahl der Referenzgrundstucke ausgefihrt haben, hat
die Vorhabentragerin das erschitterungstechnische Gutachten um Messungen an
drei zusatzlichen Immissionsorten erweitert (Einwender 2/45, 2/47, 2/48 und 2/68).
Die Festlegung von drei zusatzlichen Referenzgrundstiicken erfolgte in Absprache
mit der Gemeinde KiR3legg und dem Bodengutachter der Vorhabentrégerin.
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Basierend auf dem jeweils zugrundeliegenden Verkehrsmengengertst wurden in der
erschitterungstechnischen Untersuchung die Beurteilungsschwingstarken fiir den
Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall prognostiziert und anhand der
Kriterien der DIN 4150, Teil 2 auf Einhaltung der Anhaltswerte bzw. wesentliche

Zunahme gegeniiber der Vorbelastung tberpriift.

Die Vorhabentragerin hat weiterhin die Auswirkungen hinsichtlich des sekundaren
Luftschalls untersucht und entsprechend die Sekundéarluftschallpegel berechnet, mit
den Anhaltswerten (in Anndherung an die Richtwerte der 24. BImSchV) verglichen

und die Veranderung gegeniber der Vorbelastung bewertet.

Der Prognose der Erschitterungsimmissionen hat die Vorhabentragerin im Zuge der
Tektur das um die erhéhten Nahverkehrszugzahlen erweiterte Betriebsprogramm mit
Prognosezugzahlen fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall zugrunde

gelegt (siehe B.4.6.1.1.2, bzw. Planfeststellungunterlagen, Anlage 11.1, Kapitel 4.5).

Im  Ergebnis der erschitterungstechnischen  Untersuchung sind  die
Beurteilungskriterien zur Beurteilung der Erschitterungsimmissionen fir Menschen in
Gebauden an allen acht untersuchten reprasentativen Immissionsorten eingehalten.
Die Schwelle einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung wird damit in allen Fallen

unterschritten.

Die Beurteilungskriterien zur Beurteilung der Sekundéarluftschallimmissionen sind

ebenfalls an allen untersuchten Immissionsorten eingehalten.

Es besteht somit kein Erfordernis fir SchutzmalRnahmen zur Minderung von

betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen.

Einige Einwendender haben die Sorge geaullert, infolge zunehmender
Erschitterungen aus dem Eisenbahnbetrieb werde es zu Schaden an ihren
Gebauden kommen. Aufgrund der noch wesentlich héheren ,Anhaltswerte” der
DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen“ Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche
Anlagen) sind solche Befurchtungen fir Erschitterungen aus dem Eisenbahnbetrieb

unbegriindet, so dass dementsprechende Einwendungen zuriickgewiesen werden.

B.4.6.1.3 Elektromagnetische Felder
Wesentliche Grundlage zur Beurteilung der Wirkungen -elektromagnetischer
Strahlung auf die menschliche Gesundheit st die Verordnung Uber
elektromagnetische Felder (26. BImSchV). Die im Juni 2013 verabschiedete
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Novellierung ist am 22. August 2013 in Kraft getreten. Die Verordnung soll Menschen
vor den schadlichen Auswirkungen durch nichtionisierende Strahlung schitzen. In ihr
sind zur Gesundheitsvorsorge fur den Menschen Grenzwerte fir die Immissionen von
elektrischen und magnetischen Feldern festgelegt, die beim Betrieb von Hoch- und
Niederfrequenzanlagen entstehen. Mit der Novellierung entsprechen die Vorschriften

dem aktuellen technischen und wissenschaftlichen Stand.

Fur das elektrische Wechselfeld der Bahnoberleitungen mit 16,7 Hz (15 kV) gelten
gemal 8 3 Abs. 2 der 26. BImSchV in Verbindung mit Anhang 1 folgende Grenz-

werte:
- Elektrische Feldstarke: 5 kV/m
- Magnetische Induktion: 300 pT

Diese Grenzwerte werden selbst bei stark frequentierten elektrifizierten Strecken
unmittelbar unter der Oberleitung eingehalten. In den an die Bahnanlagen
angrenzenden Flachen werden die Grenzwerte der 26. BImSchV damit deutlich
unterschritten. Gesetzlich festgeschriebene Mindestabstande zwischen

Leitungsanlagen und Wohnbebauung gibt es nicht.

Die Vorhabentragerin hat eine Untersuchung zur elektromagnetischen Vertraglichkeit
vorgelegt (Anlage 18). Danach werden die Grenzwerte eingehalten. Die Uberpriifung
guerender/paralleler Anlagen im Hinblick auf die nach § 3 Abs. 3 der 26. BImSchV
gebotene summarische Betrachtung hat ergeben, dass auch bei Bericksichtigung
anderer Niederfrequenzanlagen die Einhaltung der Grenzwerte gewahrleistet ist. Ein
zusatzlicher Immissionsbeitrag durch Hochfrequenzanlagen im Sinne der

26. BImSchV ist aufgrund der Entfernung nicht zu bertcksichtigen.

Generell ist nicht auszuschlieRen, dass es durch elektrische und magnetische
Wechselstromfelder zur Beeintrachtigung von Geraten oder deren Nutzung kommt.
Allgemeingultige Grenzwerte im Hinblick auf Gerdte und deren Nutzung existieren
allerdings nicht. Betroffen waren vor allem Monitore mit Kathodenstrahlenréhren, aber
auch medizinische und wissenschaftliche Labor- und Diagnosegerate, die empfindlich
auf Magnetfelder reagieren. Einwender haben keine konkreten Angaben gemacht,
dass entsprechende Gerate im Einflussbereich der zu elektrifizierenden Strecke

betrieben werden, auch sonst liegen keine Erkenntnisse hierzu vor.
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B.4.6.2

Somit ist davon auszugehen, dass durch die betriebsbedingten elektromagnetischen
Felder keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befirchten sind. Alle

diesbeziglichen Einwendungen werden daher zuriickgewiesen.

Baubedingte Immissionen

Wahrend der Bauphase verursacht das gegenstandliche Vorhaben — zeitlich begrenzt
— Larm- und Erschitterungsimmissionen, wobei in gewissem MalRe auch bauzeitlich

bedingte Staubimmissionen auftreten kénnen.

Zur Beschrankung der baubedingten Immissionsauswirkungen auf ein
unumgangliches Mindestmal? hat sich die Vorhabentragerin bereits in den
Planunterlagen selbst zu MaRRnahmen und Regelungen verpflichtet, die bei der
Bauausfiihrung des Vorhabens zu beachten sind. Erganzend hierzu wird durch
entsprechende Nebenbestimmungen in diesem Beschluss sichergestellt, dass sich
keine unzumutbaren Immissionsbeeintrachtigungen, inshesondere in Form von Schall
und Erschitterungen sowie Staub, fur die Allgemeinheit und die Nachbarschaft

wahrend der durchzufihrenden Bauarbeiten ergeben.

B.4.6.2.1 Baularm

B.4.6.2.1.1 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist Gber die Zuldssigkeit des beantragten
Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen
Larmbelastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des
Vorhabens nicht nur im Hinblick auf das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern
auch dessen Herstellung umfasst. GemalR § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG sind bereits im
Planfeststellungsbeschluss  samtliche  Auswirkungen eines Vorhabens zu
bertcksichtigen und dem Trager des Vorhabens gegebenenfalls SchutzmalRnahmen
aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen untunlich
oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf
angemessene Entschadigung in Geld (§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwWV{G).

Eine Baustelle als eine funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geréten u. a.
Einrichtungen stellt eine Anlage im Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG dar. Da es sich bei
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Baustellen um nicht genehmigungsbedirftige Anlagen handelt, ist § 22 Abs. 1
BImSchG einschlagig. Gemall 8§22 Abs.1 Nr.1 BImSchG sind nicht
genehmigungsbedirftige Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
mussen auf ein Mindestmal} beschréankt werden (8 22 Abs. 1 Nr. 2 BImSchG).

Einen Mal3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen - vom 19. August 1970
(Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 1. September 1970, AVV Baularm), die
aufgrund des Gesetzes zum Schutz gegen Bauldrm vom 9. September 1965 erlassen
wurde und gemal § 66 Abs. 2 BImSchG weiter gilt.

Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte fir den Tages- bzw. Nachtzeitraum
festgelegt, bei deren Einhaltung von einer zumutbaren Larmbeldstigung
ausgegangen werden kann. Bei der Durchfilhrung von Bauarbeiten sind die
Regelungen der AVV Baularm von der Vorhabentragerin bzw. den Bauunternehmen
zu beachten und bei Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte
grundsatzlich (weitere) MalRnahmen zur Larmminderung anzuordnen. Von
MalRnahmen zur Larmminderung kann nach Ziffer 4.1 allerdings insbesondere dann
abgesehen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge nicht nur
gelegentlich einwirkender Fremdgerdusche (z.B. tatsachliche Larmvorbelastung
durch Verkehr) — keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Beldstigungen

eintreten.

B.4.6.2.1.2 Baularmprognose in der schalltechnischen Untersuchung

In der schalltechnischen Untersuchung zum Baularm (Anlage 10.5, Kapitel 4) sind im
Einzelnen die zu erwartenden Schallimmissionen aus den Bautatigkeiten anhand der
vorlaufigen Beschreibung der Arbeits- bzw. Bauphasen prognostisch fir die
nachstgelegene Bebauung zur Tag- und Nachtzeit berechnet und beurteilt worden.

Die Immissionsberechnung wurde anhand plausibler Anséatze zu den Arbeitsgeraten
mit deren Schallleistungswirkpegeln und ohne Beriicksichtigung eventuell mdglicher
MinderungsmalBnahmen durchgefihrt. Sie zeigt somit zundchst die GréRenordnung
auf, in welcher die Immissionen aus den Bautatigkeiten liegen kénnen, sofern keine

weiteren Minderungsmafinahmen ergriffen werden.
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In Baularmberechnungen werden im Ubrigen regelmaRig z.T. deutlich héhere Pegel
prognostiziert, als sie beim Betrieb der entsprechenden Baumaschinen tatsachlich
auftreten. So wird insbesondere der Maschinen-Schallleistungspegel gegeniiber dem
praktischen Baubetrieb in der Regel zu hoch angesetzt (u.a. Ermittlung bei
andauernder Nenndrehzahl, Uberbewertung gerauschintensiver Einzelvorgange im

Betriebsmix).

Im Rahmen eines digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodells sind insoweit die
maldgeblichen Schallemittenten und die relevante Bebauung aufgenommen worden.
Fur die einzelnen Bauabschnitte sind entsprechende Lastfélle definiert worden mit

Bauaktivitaten, die relevante Gerduscheinwirkungen erwarten lassen.

Als Ergebnis der Untersuchung zeigt sich, dass die grundsatzlich maf3geblichen
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm teilweise im Tageszeitraum und vor allem im
Nachtzeitraum prognostisch nicht  eingehalten  werden. Auch das

Maximalpegelkriterium der AVV Baularm ist im Nachtzeitraum tberschritten.

Die Bauarbeiten zur Elektrifizierung der ,Allgdubahn” im PFA 13 lassen sich in
folgende larmintensive Bautatigkeiten mit prognostizierten Uberschreitungen der
grundsatzlich in der AVV Baularm festgesetzten gebietshezogenen

Immissionsrichtwerte unterteilen:

- Rammagrindung der Oberleitungsmaste

- Erstellung Kabeltrog

- Erstellung Randweg

- Montagearbeiten an der Oberleitungsanlage
- Erstellung Schallschutzwand Kif3legg

- Neubau Bahnsteigunterfihrung Bf Kilegg, km 57,694

B.4.6.2.1.3 Berucksichtigung der L&rmvorbelastung in der Baularmuntersuchung

Bei Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm im Baubetrieb, kann nach
Ziffer 4.1 dann von Malnhahmen zur Larmminderung abgesehen werden, soweit
dadurch wegen einer vorhandenen Larmvorbelastung keine zusatzlichen Gefahren,

Nachteile oder Belastigungen eintreten. Dies gilt (auch bei rechnerischen Prognosen)
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bis zu einer unter Beriicksichtigung der tatséchlich vorhandenen Vorbelastung

projektspezifisch zu ermittelnden fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle.

An der im Nahbereich der Bahnstrecke gelegenen Bebauung treten aus dem bisher
bestehenden Bahnverkehr Beurteilungspegel von ca. 60 dB(A) auf. Unter
Berticksichtigung dieser Vorbelastung wird in der schalltechnischen Untersuchung
grundsatzlich davon ausgegangen, dass dort der nachtliche Richtwert der
AVV Baularm far

- geschlossene Siedlungsbereiche auf grundsatzlich 50 dB(A) bzw.

- fur Wohngebaude im AulRenbereich und
,Gebiete, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen* untergebracht sind sowie fur
,Gebiete mit vorwiegend gewerblichen Anlagen®
auf projektspezifisch 55 dB(A)

angehoben werden kann. Im Einzelnen wird dazu auch auf Anlage 10.5, Kapitel 4 der

schalltechnischen Untersuchung verwiesen.

Eine solch konservative Abschatzung liegt hier fur die Nachbarschaft auf der sehr
sicheren Seite, weil bei der Anrechnung einer die zugehdrigen Richtwerte
Uberschreitenden Vorbelastung eine Unterscheidung nach Gebietseinstufungen
grundséatzlich nicht erforderlich ist. Denn die in der spezifischen Beurteilung
schutzmindernd beriicksichtigbare tatsachlich vorhandene Vorbelastung wirkt mit
ihrem Larmpegel auf die Nachbarschaft ein, egal in welcher Gebietseinstufung. Nur
wenn die Vorbelastung z.B. unter einzelnen (hdheren) gebietsbezogenen

Immissionsrichtwerten liegt, sind dann natirlich diese Richtwerte maf3geblich.

Im Ubrigen kann bei der Beriicksichtigung eines projektspezifisch erhéhten
Richtwerts die Vorbelastung sogar gerade noch uneingeschrankter (mit geringerem
Abschlag) herangezogen bzw. ,ausgenutzt* werden, falls — wie hier fir Zeiten mit

Streckensperrung — diese Vorbelastung wahrend der Bauzeit entféllt.

Die Vorbelastung ist nicht als Fremdgerdusch-Vorbelastung gerade ausschlieflich
zum Zeitpunkt der Baumalnahme zu verstehen, sondern als fur die tatsachlichen
Verhéltnisse  malgebliche (langjahrig) ,plangegebene” Vorbelastung im
Einwirkungsbereich, wie hier z.B. eben diejenige aus einem langjahrig tatséachlich
bestehenden Verkehrsweg.
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B.4.6.2.1.4 Beurteilung von Larmschutzvorkehrungen in der Baularmuntersuchung

Anhand der prognostizierten Baularmimmissionen werden in der schalltechnischen
Untersuchung die spezifischen Beeintrachtigungen im Bereich der einzelnen
Bautatigkeiten aufgezeigt. Dabei sind auch die aus der Bauablaufplanung jeweils
ableitbaren Zeitraume der maf3geblichen Beeintrachtigungen fir die verschiedenen
Bautatigkeiten sowie der Umgriff der Betroffenheiten ohne und mit Berticksichtigung

der Vorbelastung ermittelt worden.

Unter Berticksichtigung dieser Aspekte werden flr die verschiedenen Bautétigkeiten,
welche sich grundsétzlich auch hinsichtlich einer linienformig fortschreitenden bzw.
stationdren  Bautatigkeit unterscheiden, verschiedene Mdglichkeiten  von

Schutzvorkehrungen beleuchtet.

Fur sog. wandernde Baustellen (fir Mastgriindungen, Montagearbeiten, Kabeltrog,
Randweg, Schallschutzwéande) sind aktive Larmschutzmanahmen in Form von
mobilen Larmschutzwanden im Gleisbereich nur mit erheblichem Aufwand zu
realisieren. Aufgrund des zudem bei diesen Bautatigkeiten schnellen Baufortschritts
(je Mast: 1 Stunde, Kabeltrog: 5-10 m pro Stunde, Randweg: 10-20 m pro Stunde) mit
daraus bedingten jeweils nur kurzen Beeintrachtigungen von wenigen Stunden bzw.
Tagen und dementsprechend notwendigem haufigen Umsetzen mobiler
Abschirmungen  werden  solche  Schutzvorkehrungen  grundsatzlich  als

unverhaltnismafig angesehen.

Stattdessen werden Bereiche bestimmt, in denen keine Nachtarbeiten stattfinden
sollen bzw. Bereiche mit eingeschrankter Nachtarbeit definiert.

Dazu wird in der Baularmuntersuchung vorgeschlagen, die larmkritischen Arbeiten im
Bereich von angrenzenden geschlossenen Siedlungsgebieten (in der Ortslage von

KiRlegg) ausschlieBlich im Tageszeitraum durchzufihren.

Im Bereich von naheliegenden Wohngebauden im AulRenbereich und weiter entfernt
liegenden Siedlungsbereichen mit nur geringer Anzahl von betroffenen Gebauden mit

maf3geblichen Richtwerteliberschreitungen sollen nachtliche Arbeiten _unter

groRtmoglicher  Ricksichtnahme (z.B. Beschrankung auf Tagesrandzeiten)

durchgefiihrt werden und die Betroffenen sind rechtzeitig zu informieren.

Die Arbeiten zur Herstellung der Fundamente fur die geplanten Schallschutzwénde
sollen im Tagzeitraum stattfinden, die tagliche Arbeitszeit soll auf acht Stunden

zwischen 7 Uhr und 20 Uhr beschrankt werden.
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Die Herstellung des Verbaus fir die neue Personenunterfihrung im Bahnhof Ki3legg

soll ebenfalls ausschlief3lich im Tageszeitraum stattfinden.

Fur die im Nahbereich der Bahntrasse liegenden Gebaude, die einen
Vorsorgeanspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach, aus der
Verkehrslarm-Beurteilung nach 16. BImSchV besitzen, sind diese MalRnahmen

bereits vor Beginn der Baumalinahme umzusetzen.

B.4.6.2.1.5 Abwéagung und Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde zum
Schutzkonzept

Die im Baularmgutachten vorgenommene Prognose von Betroffenheiten und die
VerhaltnismaRigkeitsbetrachtung zur Beurteilung von Larmschutzvorkehrungen sind

nicht zu beanstanden.

Die Beeintrachtigungen der Nachbarschaft sind anhand plausibler Ansatze ermittelt
und die jeweiligen Zeitrdume malfgeblicher Beeintrachtigungen der verschiedenen
Bautatigkeiten aus der vorlaufigen Bauablaufplanung auf der sicheren Seite liegend
abgeleitet worden. Anhand dieser Daten kann das voraussichtliche Ausmald von
Baularmbetroffenheiten ausreichend genau beurteilt und die gebotene Abwagung
hinsichtlich der Art und des Umfangs verhaltnismaRiger Schutzvorkehrungen
getroffen werden.

Schutzvorkehrungen

So ist hier die Anordnung tempordrer SchallschutzmalRnahmen wie z.B. mobiler
Larmschutzwande um die Bauflachen herum nicht verhaltnismafig unter dem Aspekt,
dass diese nach z.T. nur 1-stindigem Arbeitszyklus bereits wieder versetzt werden
missen. Im Ubrigen konnten auch damit die Vorgaben der AVV Baularm

insbesondere nachts nicht vollstandig eingehalten werden.

Stattdessen ist es wirksamer, auf larmkritische Bauarbeiten im Nahbereich von
Siedlungsgebieten in der Nachtzeit mdglichst zu verzichten und somit einen Groltell
der malRRgeblichen Belastigungen von vorneherein zu vermeiden. Dazu werden — wie
vom Schallgutachter vorgeschlagen — fir die unterschiedlich lauten, verschiedenen
larmkritischen Bautatigkeiten (z.T. auch unter Beriicksichtigung einer immerhin nur
zurlickhaltend angesetzten Vorbelastung) entsprechende Baufelder mit generellem

Verzicht auf Nachtarbeit, mit Einschrankungen bei der Nachtarbeit (Planung mit
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grolRtmoglicher Beschrankung auf Tagesrandzeiten anhand der aktuellen

Bauablaufplanung) bzw. ansonsten ohne Einschrankungen festgelegt.

Ein ebenfalls geeignetes Mittel zur Reduzierung der Larmimmissionen stellt die

Begrenzung der taglichen Arbeitszeit dar.

Die fortschreitenden Rammgrindungen der Oberleitungsmaste sind demnach so zu
planen, dass im gesamten Planfeststellungsabschnitt 13 keine Nachtarbeiten

stattfinden.

Die Erstellung des Randwegs und der Kabeltrége entlang der Trasse im gesamten
Planungsabschnitt sowie die Montagearbeiten fiir die Oberleitung sind ebenfalls so zu
planen, dass im Bereich der Ortslage von KiRlegg keine Nachtarbeiten stattfinden. In
Bereichen auf3erhalb der geschlossenen Bebauung sind fur im Nahbereich der
Bahntrasse gelegene Geb&ude zumindest Einschrankungen bei der Nachtarbeit
(groRtmaogliche Beschrankung auf Tagesrandzeiten und Information der Anwohner)

zu berucksichtigen.

Aufgrund der gerade im Nahbereich der Bahntrasse vorhandenen erheblichen
Vorbelastung durch Schienenverkehr (deutlich oberhalb der Richtwerte), die
insbesondere bertcksichtigt werden kann, wenn diese beispielsweise wahrend der
Montage der Oberleitung (wo die Strecke gesperrt ist) entfallt, kbnnen weitergehende
Minderungsmaf3ahmen im Nachtzeitraum der situationsbedingten Entscheidung des

Immissionsschutzbeauftragten tberlassen werden.

Zur Minimierung der Uberschreitungen und weitgehenden Einhaltung der Richtwerte
der AVV Baularm bzw. projektspezifischen Zumutbarkeitsschwellen werden fir die
bereits als Selbstverpflichtung der Vorhabentragerin definierten Baufelder die
entsprechenden Einschrankungen fir Nachtarbeiten im Verfliigenden Teil A dieses

Planfeststellungsbeschlusses verbindlich festgelegt

Zudem wird der Vorhabentragerin auferlegt — soweit hinsichtlich der Mitwirkung der
Betroffenen moglich — die ohnehin vorzusehenden passiven Schallschutz-
maflnahmen aus Larmvorsorge bzgl. des kinftigen Verkehrslarms (vgl. Verfigender
Teil A.4.5.3 f)) so rechtzeitig umzusetzen, dass sie bereits wahrend der Bauphase

wirksam sind.

Ein dariiber hinausgehendes generelles Vorsehen von passiven
LarmschutzmalRnahmen an Gebauden alleine zum Schutz vor Baularm ist aufgrund

der kurzen Einwirkungsdauern von wenigen larmkritischen Tagen offensichtlich
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unverhaltnismafig. Auch wenn sich Bauarbeiten Uber l&ngere Zeitrdume erstrecken,
sind die hiervon ausgehenden Larmimmissionen im Gegensatz z.B. zu dem durch
den Betrieb der fertig gestellten Anlage bedingten Verkehrslarm hier doch zeitlich

deutlich begrenzt.

Die exakten Bauablaufe und die einzusetzenden Baumaschinen sind zum jetzigen
Zeitpunkt zwar noch nicht endgiltig bekannt. Wegen der nur sehr begrenzten
Einwirkungsdauer prognostizierter Pegeliberschreitungen sowie unter
Beriicksichtigung der vorhandenen tatsdchlichen Vorbelastung, welche z.T. deutlich
Uber den Richtwerten der AVV Bauldrm liegt, sind die im Rahmen der Abwagung
insoweit festgelegten konkreten Schutzvorkehrungen jedoch bereits einerseits als

verhaltnismafig und gerechtfertigt, aber auch als ausreichend zu werten.

Verbleibende nachteilige Wirkungen

Aufgrund geringer Abstande zu den Immissionsorten kdnnen — trotz der festgelegten
Schutzvorkehrungen — zwar in wenigen Teilbereichen wahrend der Bauzeit
grundsétzlich noch Uberschreitungen der Vorgaben der AVV-Baularm auftreten.
Diese miuissen jedoch nicht mit allen nur denkbaren oder technisch mdglichen
(unverhéltnismaRigen) Schutzvorkehrungen vermieden werden, sondern sind ggf. im
Rahmen der Sozialbindung bis zur Grenze einer Gesundheitsgefahrdung zu dulden.
Denn dem Tréger eines im offentlichen Interesse stehenden Vorhabens muss die
Mdoglichkeit zustehen, sein Vorhaben unter auch ihm zumutbaren Bedingungen zu
realisieren (vgl. Urteil des VGH Baden-Wirttemberg vom 8. Februar 2007,
Az. 5 S 2257/05). Fir solche nur noch in geringem Umfang tatsachlich verbleibende
nach teilige Wirkungen kann in der Abwéagungsentscheidung dann auch auf einen

grundsatzlichen Entschadigungs- bzw. Ersatzraumanspruch verwiesen werden.

Detaillierte Baularmprognosen

Insofern hat die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentragerin im Verfiigenden Teil
dieses Planfeststellungsbeschlusses — neben den allgemeinen Regelungen, den
konkreten Larmschutzvorkehrungen, den UberwachungsmaRnahmen einschlieRlich
dem Einsetzen eines Baularmverantwortlichen sowie einer Informationsverpflichtung
den Anliegern und der Kommune gegeniber — aufgegeben, rechtzeitig vor Beginn
der Bauarbeiten (und nachfolgend jeweils im Abstand von drei Monaten) unter
Kenntnis der auch zeitlich genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen

jeweils eine aktuelle schalltechnische Prognose zu erstellen.
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Die demnach ermittelten Beurteilungspegel dienen dabei der Feststellung konkreter
Entschadigungs- bzw. (spatestens im Falle von Uberschreitungen einer Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung) Ersatzraumanspriiche. Die Ergebnisse sind dem

Eisenbahn-Bundesamt zur Dokumentation zur Kenntnis zu geben.

Im Gegensatz zu baubegleitenden Messungen kdnnen dadurch auch schon friihzeitig
Belastungen hinsichtlich einer evtl. mdglichen Gesundheitsgefahrdung abgeschéatzt
und somit eine rechtzeitige Bereitstellung von Ersatzraum mit den Betroffenen

abgestimmt werden (zur Vorgehensweise s. unten B.4.6.2.1.7).

Fir ein Bauldrm-Monitoring anhand von Messungen musste hier aufgrund der
linienférmigen Baustelle zudem ein unverhdltnismaRig hoher Aufwand betrieben
werden. Regelmafige Prognosen bilden die tatsachliche Bauldrmbelastung auch
ausreichend genau wund eher auf der sicheren Seite liegend ab. Als
Zumutbarkeitsschwellen zur Feststellung von Ausgleichsanspriichen fir dariber
hinausgehende Belastungen von Innenrdumen sind dabei die im nachfolgenden
Kapitel aus den zuldssigen Innenraumpegeln unter Berucksichtigung der
Dammwirkung vorhandener Bausubstanz abgeleiteten zulassigen

AulRengerduschpegel anzusetzen.

Insgesamt umfasst die Abwagungsentscheidung der Planfeststellungsbehoérde
insofern einerseits zunachst die Festlegung von verhaltnismafiigen konkreten Larm-
schutzvorkehrungen unter grundsatzlicher Beachtung einer tatséchlich vorhandenen
Vorbelastung und andererseits die Kriterien zur abschlieBenden Festlegung von
(moglicherweise) noch darlber hinausgehenden Ausgleichsansprichen fur
baularmbedingte Nutzungsbeeintrachtigungen in Innenrdumen bzw.

AuBenwohnbereichen (hier) tUber regelmalRlige sogenannte Quartalsprognosen.

B.4.6.2.1.6 Festlegung der Kriterien fiir Entschadigungen

Die Leistung einer Entschadigung fur verbleibende nachteilige Wirkungen kann
grundsétzlich abhangig gemacht werden von einer Uberschreitung auRerhalb oder

innerhalb des Geb&udes zu messender bzw. zu berechnender zumutbarer Schall-
pegel.

Fur die Bewertung der Zumutbarkeit der durch Bauarbeiten verursachten Gerausche
in der Nachbarschaft und die Leistung einer Entschadigung fur Verlarmung von
schutzbedirftigen Innenrdumen praktisch bewéhrt hat sich das Abstellen zunéchst
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auf zulassige Innenschallpegel, die (z.B.) aus der 24. BImSchV abgeleitet werden
kénnen. Als Zumutbarkeitsschwelle fir schutzbedirftige R&ume werden hier
demnach folgende Beurteilungspegel (nachfolgend Innengerduschpegel genannt)

herangezogen:

- Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen,

Unterrichtsraume tagsuber 40 dB(A),
- gewerblich genutzte Radume (z.B. Blroraume) tagstuber 45 dB(A),
- Schlafraume nachts 30 dB(A).

Die genannten Werte beruhen vor allem auf der 24. BImSchV. Der in Tabelle 1 der
Anlage zur 24. BImSchV (,Berechnung der erforderlichen bewerteten Schalldamm-
Mal3e*) aufgefuhrte Korrektursummand D zur Berlcksichtigung der Raumnutzung hat
unter Hinzurechnung eines weiteren Korrekturwertes von 3 dB, der die unter-
schiedliche Dammwirkung von AufRenbauteilen bei gerichtetem Schall gegentber
diffusen  Schallfeldern berlcksichtigt, die Bedeutung eines grundséatzlich
einzuhaltenden Innengeréuschpegels, der auch fur die Beurteilung der Zumutbarkeit

bauzeitlicher Schallimmissionen in benachbarten Geb&duden Anwendung finden kann.

Nach Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV ist fur Wohnraume, Behandlungs- und
Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume von D =37 dB, fir
Birordume von D =42 dB und fir Schlafraume von D = 27 dB auszugehen. Unter
Hinzurechnung von 3 dB ergeben sich als zumutbare Innengeréduschpegel die o.g.
Werte von 40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 30 dB(A).

Angaben zu Innengerauschpegel, die nicht tberschritten werden sollten, finden sich
neben der 24. BImSchV auch in der VDI-Richtlinie 2719 ,Schallddmmung von
Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen (August 1987)". Die Mittelungspegel in
Tabelle 6 der Richtlinie sind nicht als Einzahlwerte sondern mit einer Spannweite
angegeben und dartber hinaus von der Schutzbedurftigkeit entsprechend der
Gebietseinstufung abhéngig. Es lassen sich aus dieser Tabelle sowohl die 0.g. Werte
als auch niedrigere oder speziell im Nachtzeitraum auch hodhere zulassige
Innengeréauschpegel ableiten. Eine Beriicksichtigung der niedrigeren Werte wirde
nach  hiesiger  Auffassung eine  Uberbewertung  zeitlich  begrenzter
Gerauscheinwirkungen durch Bautétigkeiten gegeniber zeitlich unbegrenzt
auftretendem Verkehrslarm darstellen und wird daher als nicht angezeigt angesehen.

Seite 104 von 153




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fur das Vorhaben ,ABS 48 Elekrtifizierung und Ertlichtigung
der Strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 13, Bahnhof KiR3legg*,
Bahn-km 0,000 bis 3,000 der Strecke 4560, Bahn-km 58,834 bis 57,330 der Strecke 4550 in der Gemeinde Kif3legg,
Gz. 591ppw/063-2015#013 vom 28. September 2017

Gegen eine Beriicksichtigung héherer Innengerauschpegel im Nachtzeitraum von bis
zu 35 dB(A) spricht, dass der gebietsunabhangige Ansatz nach 24. BImSchV fir die
Betroffenen auf der sicheren Seite liegt, was gerade fur Uberwiegend zum Schlafen
benutzte RAume hier angemessen erscheint. Eine gebietsbezogene Unterscheidung
fur Schlafraume nachts (hoherer Wert) wird dabei aber ebenso fiir nicht erforderlich
gehalten wie fur Wohnrdume tagsiuber (niedrigerer Wert). Ein solch pauschalierender
Ansatz, auch ohne weitere Unterscheidung nach Grol3raumbiiros, Gaststatten o.4a.,
wird hier nach wertender Betrachtung fir die Bestimmung von
Entschadigungsansprichen beim Bauldrm insgesamt als ausreichend genau und
angemessen angesehen. Auf der Grundlage dieser Innengerauschpegel lassen sich
fur dbliche Raumgeometrien und AulenwandschallddmmmalRe sowie unter
Berilicksichtigung eines Fensterschallddmmmalies entsprechend der
Schallschutzklasse 2 (neuere Fenster erfullen ausnahmslos diese Anforderungen)
nach den in der Anlage zur 24. BImSchV genannten Gleichungen 1 bzw. 2
AulBengerduschpegel abschatzen, bei deren Einhaltung dann auch keine
Uberschreitungen der o.g. Innengerduschpegel von 40 dB(A), 45 dB(A) bzw.
30 dB(A) zu erwarten sind.

Diese AuBengerauschpegel konnen deshalb ebenfalls als (einfacher als
Innengerauschpegel zu berechnende oder ggf. durch Messungen zu Uberwachende)
Grundlage fiir die Leistung einer Entschadigung fur die Verlarmung von Innenrdumen
herangezogen werden. Die Aufiengerdauschpegel betragen entsprechend der
vorgenannten pauschalierenden Annahmen in Abhangigkeit von den zugrunde
gelegten Raumgeometrien sowie dem jeweiligen Verhaltnis zwischen Wand- und

Fensterflache

- ca. 67 dB(A) tagsiber  fiur  Wohnrdume, Behandlungs- und

Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsrdume,
- ca. 72 dB(A) tagsuber fir gewerblich genutzte Rdume (z.B. Biroraume),
- ca. 60 dB(A) nachts fir Schlafriume in Wohnungen.

Bei der Ermittlung dieser Werte wurden die bei Baularm typischerweise auftretenden
niederfrequenten Gerausche und die daraus resultierende geringere Pegelminderung
durch die Fenster — die Schalldammung von Fenstern ist frequenzabhangig, d.h.
niederfrequente Gerdusche werden weniger vermindert als solche mit hdéherer
Frequenz — durch einen Korrektursummanden von 6 dB wie fir innerstadtische
StraRen nach Tab. 2 Zeile 2 der Anlage zur 24. BImSchV bericksichtigt. Dieser
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Korrektursummand findet sich im Ubrigen auch in Tabelle 7 der VDI 2719. Als mittlere
Pegelminderung durch Fassade und geschlossene Fenster (pauschale Differenz
zwischen Innen- und AuRenpegel) kdnnen demzufolge grundsétzlich 30 dB bei

Schlafraumen und 27 dB bei Wohn- bzw. Biiroraumen angenommen werden.

Den Anwohnern kann dabei tagstber insoweit auch zugemutet werden, den wahrend
der Bauzeit auftretenden Baularmimmissionen regelm&Rig durch weitestgehendes
Geschlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an 8 2 Abs. 1 Satz 2 der
24. BlImSchV kann davon ausgegangen werden, dass eine Stol3bellftung eine
ausreichende Frischluftzufuhr ermdglicht. Die Liftung kann im Ubrigen in Phasen
erfolgen, in denen die Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die Raume nicht
genutzt werden. Um die Verlarmung des Innenbereichs auch in den N&chten
entsprechend gering zu halten ist es den Anwohnern zumindest fir die hier jeweils
nur kurzen Einwirkungszeiten von ndachtlichen Bauldrmbeeintrachtigungen
zuzumuten, die Fenster von SchlafrAumen weitestgehend geschlossen zu halten und
z.B. eine Luftung innerhalb der Wohnung tber larmabgewandte Zimmer vorzusehen.
DarlUber hinaus kdnnen in diesen Beeintrachtigungsphasen nach eigenem Bedurfnis
auch noch verschiedene sonstige personliche Vorkehrungen fur ungestorten Schlaf

selbst ergriffen werden.

Ab Uberschreitung der insoweit zulassigen AuRengerauschpegel von 60 dB(A) ist
dies im Ubrigen jedoch gar nicht (zwingend) erforderlich, da dann sowieso ein
Anspruch auf Ersatzschlafraum (z.B. Hotelaufenthalt) besteht (s. dazu nachfolgendes
Kapitel B.4.6.2.1.7).

Nachts, d.h. zwischen 20 und 7 Uhr, sind bei der Beurteilung von Baularm neben den
0.9. dauerhaften Gerauschpegeln grundsatzlich auch Spitzenpegel
beurteilungsrelevant  (vgl. Ziffer 3.1.3 der AVV Baularm). In Bezug auf
baularmbedingte Nutzungsbeeintrachtigungen schutzbedurftiger Raumen betrifft dies
nur Schlafrdume. Spitzenpegel missen im vorliegenden Fall jedoch nicht mehr
gesondert betrachtet werden, da bereits jeweils das Kriterium der Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte durch die (Dauer-)Gerduschpegel zum Tragen kommt und
zudem kurzzeitig auftretende Gerduschspitzen nicht entsprechend malRgeblich
dariiber hinausragen. Im Ubrigen ist eine zusatzliche Betrachtung nicht mehr
ausschlaggebend, da nachts ab Gerduschpegeln von 60 dB(A) sowieso bereits ein
Anspruch auf Ersatzschlafraum besteht (s. dazu nachfolgendes Kapitel B.4.6.2.1.7).
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Insgesamt werden hier nachteilige Wirkungen im Sinne von 874 Abs.2
Satz 2 VwWVIG hinsichtlich der Verlarmung von Innenrdumen gebietsunabhangig

schlieRlich bei Uberschreitung der folgenden Gerauschpegel angenommen:

Nutzun Regelmaliger Geréuschpegel | Gerauschpegel
9 Nutzungszeitraum innen [dB(A)] auf3en [dB(A)]

Wohnraume,

Behandlungs- und

Untersuchungsraume | tagsuber: 7 — 20 Uhr 40 67

in Arztpraxen,
Unterrichtsraume

Gewerblich genutzte
Raume tagsuber: 7 — 20 Uhr 45 72
(z.B. BUrordume)

Schlafrdume nachts 30 60

Mit diesem Beschluss wird deshalb eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach
festgesetzt fir die Tage, an denen der im Rahmen detaillierter Baularmprognosen
(Quartalsprognosen) berechnete Beurteilungspegel tagstuber 67 dB(A) bezogen auf
Wohnraume, Behandlungs- und Unterrichtsraume in Arztpraxen sowie Unterrichts-
raume bzw. 72 dB(A) fur sonstige gewerblich genutzte R&aume (z.B. Buroraume)

Uberschreitet.

Ab (gesundheitsgefahrdenden) Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tagsuber vor
Wohnrdumen bzw. 60 dB(A) nachts vor SchlafrAumen kann die l&rmbedingte
Nutzungsbeeintrachtigung jedoch nicht mehr durch geldwerte Ausgleichszahlungen
entschadigt werden, so dass den von Baularm derart betroffenen Bewohnern
grundsatzlich spatestens ab diesen Werten Ersatzwohn- bzw. -schlafraum zur

Verfligung zu stellen ist (s. dazu nachfolgendes Kapitel B.4.6.2.1.7).

Im Verfligenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses sind die Eckdaten fir die
entsprechenden Entschadigungsverpflichtungen unter A.4.5.5 als Nebenbestimmung

aufgenommen.

Die Vorhabentragerin hat dazu rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen
die gemall den detaillierten Baularmprognosen ermittelten Anspruchsberechtigten
schriftlich Uber ihre Entschadigungsanspriiche (ggf. auch im Zusammenhang mit

Ersatzraumanspruchen, s.u.) zu informieren.
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Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentimer zu vereinbaren. Der Anspruch
entfallt im Ubrigen fiir Tage bzw. Nachte, an denen gemalR nachfolgendem Kapitel

Ersatzwohnraum in Anspruch genommen wird bzw. wurde.

Ebenso kann eine Entschadigung entfallen bzw. gemindert werden, wenn passive
LarmschutzmalRnahmen aus dem Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fir den
zukinftigen Verkehrslarm bereits wahrend der Bauphase umgesetzt sind und diese
entsprechend ihrer Bemessung auf hohere Beurteilungspegel somit zu einer
ausreichenden bzw. besseren Schutzwirkung filhren. Soweit Anspruchsberechtigte
und die Vorhabentragerin Gber die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielen,
erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren durch die

nach Landesrecht zusténdige Behdrde.

B.4.6.2.1.7 Bereitstellung von Ersatzraum

Besonders zu betrachten sind die Belange auch des Baularmschutzes in den Fallen,
in denen selbst nach Auferlegung konkreter Schutzvorkehrungen gemafl den
Regelungen der AVV Baularm die verbleibenden Beeintrachtigungen eine Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten. Das Rechtsgut der Gesundheit ist von
besonderer Schutzwirdigkeit, wie sich schon aus dessen grundrechtlicher
Absicherung ergibt. Daraus ist — insbesondere bei voribergehendem Baularm —
indessen nicht abzuleiten, dass Schutzvorkehrungen zwingend so zu dimensionieren

sind, dass die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung nicht tberschritten wird.

Wahrend fir unterbliebene Schutzauflagen zum Schutz des Eigentums, eines
eingerichteten und ausgeiibten Gewerbebetriebes oder anderer vermégenswerter
Rechte eine finanzielle Entschadigung nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG generell
maoglich ist, scheidet diese im Hinblick auf (private) Wohnnutzungen jedoch
zumindest dann aus, wenn tatsachlich eine Beeintrachtigung der Gesundheit
Betroffener zu besorgen ist. Insofern wéren dann auch aufwandigere
Schutzvorkehrungen verhaltnismalig bzw. kdnnen derartige Beeintrdchtigungen

durch Ersatzraumbereitstellung vermieden werden.

Ab wann eine Gesundheitsgefahrdung fur letztlich nur voriibergehende Baularm-
Einwirkungen angenommen werden kann, ist bisher in keiner Vorschrift geregelt bzw.

auch nicht durch die Rechtsprechung aufgezeigt worden.
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Gesundheitsgefahrdende  Larmeinwirkungen, die etwa zu Herz-Kreislauf-
Erkrankungen o.a. fuhren koénnten, sind grundsatzlich erst bei lang andauernden
Beeintrachtigungen zu erwarten. Im Interesse fur die Betroffenen wird aber auch hier
angenommen, dass die in der Rechtsprechung bisher nur fir (dauerhaften)
Verkehrslarm entwickelten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung auch fur
(vorubergehenden) Bauldrm herangezogen werden konnen. Da insofern
ausschlieRlich Wohn- bzw. Schlafraume betroffen sind, erscheint es als weitere
Pauschalierung zudem zweckmdaBig und ausreichend, hier ebenfalls nur

gebietsunabhangige Schwellenwerte anzusetzen.

Vor diesem Hintergrund steht den betroffenen Bewohnern ab Uberschreitung der
AulRengerduschpegel von 60 dB(A) nachts vor Schlafradumen bzw. 70 dB(A) tagsiber

vor Wohnrédumen grundsatzlich ein Anspruch auf Ersatzraum zu.

Aufgrund der jeweils nur fur einzelne Tage bzw. N&chte in dieser Hohe zu
erwartenden Beeintrachtigungen kann fir die Anwohner im Hinblick auf den
Gesundheitsschutz ein voriibergehendes Ausweichen ab diesen angenommenen

Schwellenwerten auch als ertraglich angesehen werden.

Auf Kosten der Vorhabentragerin konnen Betroffene demnach z.B. einen
Hotelaufenthalt in Anspruch nehmen. Im Ubrigen ist dabei ein Ersatzraumanspruch
ggf. auch entbehrlich, wenn passive Larmschutzmallnahmen aus dem
Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fir den zukinftigen Verkehrslarm bereits
wahrend der Bauphase umgesetzt sind und diese entsprechend ihrer Bemessung auf
hohere Beurteilungspegel zu einer ausreichenden Schutzwirkung filhren. Die
Vorhabentragerin hat die Notwendigkeit einer Ersatzraumbereitstellung jeweils
anhand der detaillierten Baularmprognosen zu ermitteln und den Betroffenen den
Zeitpunkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen frihzeitig schriftlich mitzuteilen.
Auf dieser Grundlage hat sie mit den Betroffenen rechtzeitig in Verhandlungen tber
die weitere Vorgehensweise zu treten (auch im Zusammenhang mit sonstigen
Entschadigungsanspriichen, s.0.), um die Details zur Umsetzung der konkreten

Inanspruchnahme abzustimmen und zu vereinbaren.

B.4.6.2.1.8 AuRenwohnbereiche

Da tagsuber in der Regel eine mdgliche schutzmindernde Vorbelastung in Bezug auf

den Baularm hier nicht mafgeblich zum Tragen kommt bzw. diese nur z.T.
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geringfugig Uber den Tages-Immissionsrichtwerten der AVV Baularm liegt, kann beim
Entschadigungsanspruch  fir  AuRenwohnbereiche vereinfachend auf eine
verbleibende Uberschreitung der Immissionsrichtwerte gemaR Ziffer 3.1.1 der
AVV Baularm abgestellt werden. Dies liegt im Sinne fir die Betroffenen auf der
sicheren Seite, ist im Hinblick auf den Aufwand im Zusammenhang mit der

Entschadigung aber auch tauglich fur die Vorhabentragerin.

Fur AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen), welche durch passive Malinahmen
nicht geschitzt werden konnen, ergibt sich hier der Anspruch auf Zahlung einer
Entschadigung also unmittelbar bei Uberschreitung des jeweils nach der

AVV Baularm heranzuziehenden Tagesrichtwertes.

Dartiber hinaus wird der Zeitraum, in dem bei Uberschreitung des Tagesrichtwertes
Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu leisten sind, auf die Monate April bis
September beschrankt, weil nhach allgemeiner Lebenserfahrung Auf3enwohnbereiche
im Zeitraum von Oktober bis Marz regelm&Rig nicht zum dauernden Aufenthalt von
Menschen dienen. Von einer Nutzung zu Wohnzwecken und damit als zentraler

Lebensmittelpunkt in diesem Zeitraum kann deshalb nicht ausgegangen werden.

Darlber hinaus entfallt der Anspruch im Zeitraum April bis September fur die Tage,
an denen Ersatzwohnraum bereitgestellt wird und insofern keine Nutzung des
eigenen Aulenwohnbereichs stattfindet. Soweit Anspruchsberechtigte und die
Vorhabentragerin tUber die H6he der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt
eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach

Landesrecht zustandige Behorde.

B.4.6.2.1.9 Entschadigung fir nachteilige Wirkungen durch Baularm

Rechtsgrundlage fur Entschadigungsanspriiche wegen unzumutbarer
Beeintrachtigungen durch Bauldrm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens
ist 8 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG, wonach Betroffene einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld haben, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben

unvereinbar sind.

Der Entschadigungsanspruch ist dem Grunde nach im Planfeststellungsbeschluss
festzustellen (8§ 22a AEG). Zudem sind die Bemessungsgrundlagen fiur die Hohe
anzugeben. Diese sind unter A.4.5.5 Buchstabe a) dieses Beschlusses genannt und
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damit hinreichend konkretisiert. Uber die Modalitaten der Ermittlung, Festsetzung und
Auszahlung eventueller Entschadigungen hat die Planfeststellungsbehérde nicht zu
entscheiden (BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012).

Weitergehende Festsetzungen mussten im Planfeststellungsverfahren nicht getroffen
werden, da dieses von seiner Aufgabenstellung und seiner herkdmmlichen
Gestaltung her nicht die Voraussetzungen fir eine detaillierte Berechnung von
Geldentschadigungen bietet. Insbesondere ist es nicht Aufgabe der
Planfeststellungsbehérde, im Planfeststellungsbeschluss Regelungen zum Ablauf des
nachfolgenden festzulegen.

Das gilt umso mehr, da es sich — wie im vorliegenden Fall — um eine Entschadigung

fur bauzeitliche, also voribergehende Beeintrachtigungen handelt.

Die Angemessenheit der Entschadigung héngt von den Umstanden des Einzelfalls
ab.

Dazu gehdren bei voribergehenden Beeintrachtigungen regelmafRig auch solche
Umsténde, die erst rickblickend nach Abschluss der Baumal3nahme festgestellt
werden konnen. Im vorliegenden Fall betrifft dies insbesondere die erst nach
Abschluss der BaumafRnahmen  konkret  mogliche  Auswertung  aller
Quartalsprognosen z.B. hinsichtlich der tatsachlich zu wertenden Anzahl der Tage mit
Uberschreitungen der unter A.4.5.5 Buchstabe a) Ziffer 1 bis 4 genannten Werte
sowie der Hohe der ermittelten Uberschreitungen auch unter Beriicksichtigung
mdoglicher Ersatzrauminanspruchnahme oder ggf. zusatzlich vorhandener passiver

LarmschutzmalRnahmen.

Anspruchsberechtigt fir eine Entschadigung in Geld gemal § 74 Abs. 2 S. 3 VWVG

sind Eigentimer.

Wohnraummieter und andere lediglich obligatorische berechtigte, private Nutzer sind
nicht anspruchsberechtigt. Denn ausschlaggebend fir das Bestehen eines
Entschadigungsanspruchs nach § 74 Abs. 2 S. 3 VWVIG ist, dass eine grundsatzlich
zum Schutz der Rechte des Betroffenen erforderliche Schutzvorkehrung i.S.d. 8 74
Abs. 2 S. 2 VwVIG wegen Untunlichkeit oder Unvereinbarkeit mit dem Planvorhaben
unterbleibt.

Erforderlich ist demnach u.a. die Betroffenheit in eigenen Rechten. Gestltzt auf die
von ihnen genutzten R&aumlichkeiten konnen hier Wohnraummieter und sonstige

lediglich obligatorisch berechtigte Nutzer, im Gegensatz zu Eigentumern und
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gewerblichen Mietern, ,nur® auf ihr Nutzungsrecht an diesen R&aumlichkeiten

verweisen.

Bei der Frage nach dem Bestehen von Entschadigungsansprichen fir die
Einschrankung bei der Nutzung von Immobilien in der Fachplanung ist zu bedenken,
dass Sinn und Zweck des Bau- und Fachplanungsrechts die Einfigung eines
Vorhabens in seine Umwelt und die Bewéltigung von Konflikten ist, die durch den Bau
und die Nutzung des Planvorhabens auf einer Grundsticksflache auf benachbarten
Grundsttcksflachen entstehen. Aus dieser Grundsticksbezogenheit des Bau- und
Fachplanungsrechts kann gefolgert werden, dass bei einem Nutzungskonflikt die
benachbarten Grundsticke durch ihre dauerhafter und substantieller als z.B. Mieter
betroffenen Eigentimer reprasentiert werden und auf dieser grundstiicksbezogenen,
planungsrechtlichen Ebene obligatorisch berechtigte Nutzer, etwa Mieter, Péachter,
Ehegatten und Kinder der Eigentimer, nicht in einer grundstiicksbezogenen Weise in
ihren Rechten betroffen sind. Diese durch die Rechtsprechung zunachst fir das
Bauplanungs- und Stral3enplanungsrecht entwickelten Grundsétze finden auch fir die
eisenbahnrechtliche Planfeststellung Anwendung.

B.4.6.2.2 Baubedingte Erschutterungen
Fiur die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschiitterungsimmissionen
sind weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche

Grenzwerte festgelegt.

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschutterungseinwirkungen
kénnen aber die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen® Teil 2 (Einwirkungen auf
Menschen in Geb&uden) und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) als

allgemein anerkannte Regeln der Technik herangezogen werden.

In DIN 4150 Teil 2 sind unter Ziffer 6.5.4 Anhaltswerte fir die Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen durch BaumalRnahmen in Wohnungen und vergleichbar
genutzten R&aumen in Abhangigkeit von der Einwirkungsdauer und drei
Belastigungsstufen enthalten, bei deren Uberschreitung unterschiedlich gewichtige
MalRnahmen zu treffen sind. Die Formulierung ,Anhaltswerte” stellt aber auch klar,
dass bei deren Uberschreitung - anders als bei Grenzwerten - schéadliche
Umwelteinwirkungen nicht vorliegen missen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit sind

die dort genannten Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte anzusehen, kénnen
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aber bei der Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschiitterungsimmissionen als
konkreter Anhaltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung jedenfalls sind erhebliche
Belastigungen im Sinne des 8 3 Abs. 1 BImSchG regelmaRig nicht anzunehmen, so
dass von einer Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen ausgegangen werden

kann.

Analog sind in DIN 4150 Teil 3 Anhaltswerte fur die Beurteilung der Wirkung von Er-
schitterungsimmissionen auf (fir vorwiegend ruhende Beanspruchung bemessene)
bauliche Anlagen enthalten, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer

Verminderung des Gebrauchswertes von Bauwerken nicht eintreten.

Im Rahmen einer erschitterungstechnischen Untersuchung wurde gepriift, ob die aus
dem Baubetrieb resultierenden Erschitterungsimmissionen zu erheblichen
Belastigungen von Menschen in Gebauden gemaf} DIN 4150, Teil 2 oder zu Schaden

an baulichen Anlagen gemaf3 DIN 4150, Teil 3 fihren kénnen.

Die Beurteilung der baubedingten Erschitterungsimmissionen und das Vorsehen ggf.
notwendiger MaRnahmen wird im Rahmen der Uberwachung nach diesen Kriterien
durch den im Verfugenden Teil A nach Ziffer A.4.5.1 c) dieses Beschlusses

einzusetzenden Immissionsschutzbeauftragten vorgenommen.

Da zum jetzigen Zeitpunkt noch keine detaillierte Bauablaufplanung bekannt ist, ist es
auch nicht mdéglich, die Erschitterungen genau zu prognostizieren. Es kann nur eine
grobe Abschatzung der erschitterungstechnischen Auswirkungen relevanter Arbeiten
erfolgen. Erschiitterungsrelevante Arbeiten wahrend der Bauzeit betreffen das Setzen
der Fundamente fir die Oberleitungsmasten und Umbauarbeiten an den
Bahnibergangen. Entsprechend den Ergebnissen des Erschitterungsgutachtens
wird auf die Nebenbestimmung A.4.5.6 hingewiesen. Zur Vermeidung von Schaden
an der angrenzenden Bebauung ist es deshalb erforderlich, die in der
erschitterungstechnischen Untersuchung (Anlage 11.1) genannten Mindestabstande
zur Bebauung beim Einsatz von erschiitterungsrelevanten Bauverfahren einzuhalten.
Bei Unterschreitung dieser Abstdnde sind erschitterungsarme Bauverfahren

anzuwenden und Uberwachungsmessungen durchzufthren.

Sofern nach Vorliegen der detaillierten Baubetriebsplanung Uberschreitungen der
Anhaltswerte zu erwarten sind, hat die Vorhabentragerin tber den Immissions-
schutzbeauftragten die tatsachlich auftretenden Erschutterungen messtechnisch zu
erfassen und zu Uberwachen. Bei Uberschreitungen der Anhaltswerte kann durch
baubetriebliche Malinahmen, wie die Einhaltung von Pausen und Ruhezeiten oder
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alternative Bauverfahren reagiert werden, um die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2
einzuhalten. Im Ubrigen hat der Immissionsschutzbeauftragte die Anwohner

umfassend uber erschitterungsintensive Arbeiten und deren Dauer zu informieren.
Auf die entsprechenden Nebenbestimmungen unter A.4.5 wird verwiesen.

Grundsétzlich ist von Uberschreitungen der hohen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3
nicht auszugehen. Soweit Einwendende BeweissicherungsmaflRnahmen an ihren
Gebéauden fordern, hat die Vorhabentragerin aber dargelegt, dass sie Beweissiche-
rungen im eigenen Interesse an Gebauden vornehmen wird, bei denen bauzeitliche
Schaden moglicherweise nicht vollends ausgeschlossen werden kénnen. Die Fest-
legungen hierzu kénnen allerdings erst im Rahmen der Ausfiihrungsplanung erfol-
gen. Eine entsprechende deklaratorische Nebenbestimmung zur Beweissicherung an
erschitterungsgefahrdeten Gebauden im Rahmen von besonders erschitte-
rungsintensiven Bauarbeiten ist im Verfligenden Teil A dieses Beschlusses aufge-
nommen um im Falle einer Beschadigung die zivilgerichtliche Durchsetzung von
Schadensersatzanspriichen zu erleichtern. Einer Festsetzung einer Entschadi-

gungspflicht dem Grunde nach bedarf es deshalb nicht.

B.4.6.3 Entscheidungen Zu Stellungnahmen und Einwendungen zum

Immissionsschutz

B.4.6.3.1 Berechnung der Schallimmissionen

Mehrere Einwender fordern Messungen der Schallbelastung.

Die 16. BImSchV legt jedoch verbindlich fest, dass die Beurteilungspegel in einem
Berechnungsverfahren zu ermitteln sind. Das Berechnungsverfahren gibt alle
mafgeblichen Faktoren vor und bezieht alle relevanten Gegebenheiten wie
Larmausbreitung, Abschirmung und Reflexion, jeweils zugunsten der
Larmbetroffenen, in die Berechnung ein. Insbesondere wird die Windrichtung immer
zugunsten des Betroffenen angenommen. Haltende und anfahrende Ziige werden mit
der zulassigen Geschwindigkeit der feien Strecke angenommen. Die Abbildung der
tatsachlichen Verhéltnisse erfolgt Uber eine Aufnahme der Schienenwege und der
Immissionsorte sowie abschirmender Hindernisse in ein dreidimensionales

Berechnungsmodell. Mit einer Messung ware demgegeniber immer nur eine
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"Momentaufnahme" mdoglich. Es ist daher auch nicht moglich, Messwerte mit

berechneten Werten zu vergleichen.

Vorliegend ist weder vorgetragen noch sonst ersichtlich, dass die Berechnungsvor-
gaben der Anlage 2 zur 16. BImSchV (Berechnung der Beurteilungspegel bei
Schienenwegen) nicht korrekt umgesetzt worden wéaren. Die Berechnungen wurden
von einem anerkannten schalltechnischen Sachverstandigen, bekannt gegeben als
Messstelle nach § 26 BImSchG, durchgefiihrt. Die Planfeststellungsbehorde sieht
keinen Anlass, die korrekte Berechnung in Frage zu stellen. Methodische Fehler
wurden nicht aufgezeigt. Allein die Beauftragung des Sachverstandigen durch die
Vorhabentragerin Iasst fur sich keinen Rickschluss auf eine mangelhafte Erstellung

des Gutachtens zu.

Ein Anspruch auf Kontrollmessungen besteht nicht. Das Berechnungsverfahren stellt,
in  Verbindung mit den Grenzwerten, den Schutz vor unzumutbaren
Larmbelastigungen zuverlassig sicher. An der Geeignetheit der Berechnungsmethode
zur zutreffenden Ermittlung der Belastung und an der korrekten Berechnung im
konkreten Fall bestehen keine Zweifel. Messungen waren zudem, wie ausgefuhrt, gar
nicht geeignet, den Larm zutreffend zu erfassen. Berechnungen hingegen tragen

allen relevanten Faktoren zugunsten der Larmbetroffenen Rechnung.

B.4.6.3.2 Zugzahlen
Die Beflirchtungen mehrerer Privater Einwender wie auch der Gemeinde Kif3legg, die
darauf hinweisen, dass gegenwairtig auf der Strecke des
Planfeststellungsabschnittes 13 maximal ein bis zwei Glterziige am Tag verkehrten -
und nicht wie in der Prognose angegeben sechs bis 17 Giterziige (je nach
Streckenabschnitt) - und aus diesem Grund die in den Verkehrsprognosen
angesetzten Zugzahlen nicht nachvollzogen werden kdnnten, irrefihrend und falsch
seien und auch zu fehlerhaften  Beurteilung der  Schall- und

Erschitterungsimmissionen fuhrten, - sind unbegrindet.

Auch ist nicht zu beflirchten, dass die in den Berechnungen angesetzte Vorbelastung
unrealistisch hoch ist und dadurch zu falschen Berechnungsergebnissen fuhrt. Dem
von der Gemeinde vorgebrachten Einwand, die Vorhabentragerin unterschlage ihre
Absicht, die Guterzugtauglichkeit der Strecke durch die Ausbaumaflinahme
verbessern zu wollen, und zukinftig mehr Guterverkehr abfahren zu wollen, kann
nicht gefolgt werden. Die Einwendungen werden daher zurtickgewiesen.
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Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt hat die Vorhabentragerin den schall- und
erschutterungstechnischen Gutachten die in der Anlage 10 bzw. Anlage 11 den
Planfeststellungsunterlagen beigefiigten Zugzahlenprognosen — korrigiert um
aktualisierte Zugzahlen fir den Personennahverkehr (Tektur) - fir den Prognose-
Nullfall und den Prognose-Planfall zu Grunde gelegt (Anhang 1 zu Anlage 10.1 bzw.
Abb. 4.1 und 4.2 zu Anlage 11.1). Nach dieser Prognose fuhrt die vorliegende
MalRnahme zu einer Zunahme der Zugzahlen im Personenverkehr, nicht jedoch zu
einer Zunahme der Zugzahlen im Giterverkehr. Insoweit wird die Nachfrage im
Prognosefall sowohl im Falle der Elektrifizierung und Ertlchtigung der Strecke wie

auch im ,Prognosenulifall®, also ohne diese Mal3nahme, gleich sein.

Prognose-Nullfall:

Soweit vorgetragen wird, die fur den Prognose-Nullfall angenommene Steigerung der
Guterzugzahlen gegeniber dem heutigen Betriebsprogramm sei insgesamt
unrealistisch, kann die Planfeststellungsbehérde kein fehlerhaftes Vorgehen der

Vorhabentragerin erkennen.

Es ist nicht zu beanstanden, und entspricht der geltenden Rechtslage, dass den
schall- und erschitterungstechnischen Gutachten die Zugzahlen auf Basis einer
Prognose zugrunde gelegt wurden. Das derzeit tatsdchlich gefahrene

Betriebsprogramm ist hierbei nicht maRgebend.

Die Ermittlung der Zugzahlen erfolgt Ublicherweise aus den Verkehrsmengen des
aktuell gultigen Bundesverkehrswegeplanes durch den Infrastrukturbetreiber.
Infrastrukturbetreiberin der Schienenwege des Bundes ist die DB Netz AG. Die
Verkehrsmengen des Bundesverkehrswegeplanes dienen der DB Netz AG dabei als
Anhaltspunkt, Annahmen ({ber Zugzahlen zu treffen. Die Verteilung der
prognostizierten Verkehre auf die einzelnen Zeitscheiben (Tag-/Nachtzeitrdume)

sowie die betriebliche Ausgestaltung des Fahrplanes obliegt der Netzbetreiberin.

Im Weiteren wird auf Abschnitt B.4.6.1.1.2 ,Verkehrsprognose und Prognosehorizont*

verwiesen.

Planfall Giterverkehr

Auch die Annahme der Vorhabentragerin, dass es vorhabenbedingt im Guterverkehr
nicht zu einer Zunahme der Zugzahlen kommen wird, erscheint plausibel. So werden
im Zuge der vorliegenden Planung an der fir den Schienenguterverkehr notwendigen
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Gleis- und Bahnhofsinfrastruktur keine Veranderungen bzw. Erweiterungen
durchgefihrt.

Die Vorhabentragerin hat nachvollziehbar dargelegt, dass auch das Interesse der
Schweiz in der Optimierung des Personenfernverkehrs liegt. Der groRRraumige
Guterverkehr in Richtung Schweiz werde im Wesentlichen auch kinftig Uber die
Rheintalschiene abgewickelt. Regelgtterverkehr findet auf der vorliegenden Strecke
nicht statt. Es handle sich um eine bedarfsweise Nutzung fir Umleitungszwecke,

wenn die 6sterreichische Arlbergstrecke Bregenz/Innsbruck gesperrt ist.

Dieseltraktion auf der elektrifizierten Strecke

Soweit die Gemeinde KiRlegg sowie verschiedene andere Einwender sich dagegen
wenden, dass auf der elektrifizierten Strecke auch weiterhin Gulterziige mit
Dieseltraktion fahren werden, ist darauf hinzuweisen, dass Dieseltraktion nicht
untersagt werden kann. Der Betreiber einer Schieneninfrastruktur muss jedem
zugelassenen Eisenbahnverkehrsunternehmenden gleichermafl3en den Netzzugang

unter Berucksichtigung der Netzzugangsbedingungen gewahren.
Fazit

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass die Vorhabentragerin ihren
Immissionsberechnungen ein nach bisherigem Kenntnisstand gesichertes
Betriebsprogramm zugrunde gelegt hat, das die zukinftige Belastung auf der

»Allgaubahn® - auch im Guterverkehr - realistisch abbildet.

B.4.6.3.3 Larmaktionsplanung
Die Gemeinde KiR3legg, vertreten durch Herrn Rechtsanwalt Wurster, hat mitgeteilt,
den Entwurf eines Larmaktionsplanes erarbeitet zu haben, der sich aktuell im
Beteiligungsverfahren der Trager 6ffentlicher Belange und Birger befande.
Es wird gefordert, die im Léarmaktionsplan benannten MalRnahmen zur
Larmminderung, das Besonders Uberwachte Gleis und eine
Geschwindigkeitsreduzierung umzusetzen.
Die Larmaktionspléne stellen ,Planungs- und Bewertungsinstrumente dar, die den
jeweiligen Handlungsdruck zur Larmminderung an Schienenwegen verdeutlichen®.
(Quelle: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.). Larmschutz
im Schienenverkehr. Berlin : s.n., 2016.)
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Rechtsanspriche auf LarmminderungsmafRnahmen ergeben sich aus dem
Larmaktionsplan nicht.

Die Ergebnisse der Larmkartierung und Larmaktionsplanung wirken sich nicht auf die
Planfeststellung bei Neu- und Ausbauprojekten aus, im Rahmen derer unter anderem
Uber MalRnahmen zur LArmvorsorge entschieden wird.

Auf die Ausfuhrungen zum Schallschutzkonzept, Abschnitt B.4.6.1.1.4. wird
verwiesen.

Zu Geschwindigkeitsreduzierungen siehe folgender Abschnitt B.4.6.3.4.

B.4.6.3.4 Betriebsregelungen
Die Erteilung einer Geschwindigkeitsbegrenzung zur Larmreduzierung ist nicht

geboten.

Betriebsregelungen sind in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung auf
Ausnahmefalle beschréankt. Ein solcher Ausnahmefall liegt hier nicht vor. Das mit
diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellte Schallschutzkonzept reicht aus, um
einen angemessenen Ausgleich zu schaffen. Ein Ruckgriff auf weitere MaRhahmen
ist nicht erforderlich. Nach Umsetzung der SchallschutzmalRnahmen verbleiben keine

unzumutbaren Beeintrachtigungen.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung ware mit den verkehrlichen Zielen des Vorhabens
nicht in Einklang zu bringen. Betriebsbeschrankungen stiinden den verfolgten

Planungszielen entgegen und sind daher unverhaltnismaRig.

Die zugrunde gelegten Geschwindigkeiten sind maRgebliche Voraussetzung flr die
Leistungsfahigkeit und Attraktivitdt des Schienenweges. Durch den Ausbau der
Strecke werden die erforderlichen Kapazitaten fir den Eisenbahnverkehr zur

Verfligung gestellt.

Dem Interesse der Vorhabentragerin an einer uneingeschrankten Abwicklung des
Bahnbetriebs muss hier der Vorrang vor dem Interesse Betroffener an einem Schutz
vor Larmimmissionen eingeraumt werden, zumal die Problembewaltigung durch die

zur Verfugung stehenden SchutzmafRnahmen madglich ist.
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B.4.6.3.5 Wertminderung
Einige Einwender befirchten, durch die Elektrifizierung und Ertlichtigung der Strecke

werde ihr Grundeigentum in seinem Wert gemindert.

Hierzu ist zundchst darauf hinzuweisen, dass kein Einwender seine Befiirchtungen
naher ausgefihrt und substantiiert hatte. Die Planfeststellungsbehtdrde geht davon
aus, dass der Wert eines Grundstiicks nicht allein durch seine Lage, sondern von
einer Vielzahl unterschiedlicher Faktoren bestimmt wird. Vorliegend kann
angenommen werden, dass durch die Gewahrung aktiven wie passiven
Schallschutzes und gegebenenfalls eine AufRenwohnbereichsentschédigung

jedenfalls keine Nachteile verbleiben.

Gemal § 41 BImSchG und 8§ 74 Abs. 2 S. 2 VwWVIG haben Grundstuckseigentimer
einen Anspruch darauf, dass von einem planfestzustellenden Vorhaben keine nach-
teiligen Wirkungen auf ihre Rechte ausgehen, andernfalls kdnnen sie entsprechende
Schutzvorkehrungen bzw. unter den Voraussetzungen des § 42 BImSchG und § 74
Abs. 2 Satz 3 VwWVIG eine angemessene Entschadigung in Geld verlangen, wenn

weitergehende SchutzmalRnahmen z.B. untunlich sind.

Im Zusammenhang mit dem grundrechtlich geschutzten Eigentum werden mittelbare
Beeintrachtigungen durch Immissionen erst relevant, wenn sie so gravierend sind,
dass sie die Grenze zur faktisch enteignenden Planauswirkung Uberschreiten, also
die vorgegebene Grundstiickssituation nachhaltig verdndern und dadurch die
betroffenen Grundstlicke so schwer und unertréaglich treffen wirden, dass ihre
sinnvolle Nutzung praktisch ausgeschlossen ware. Vorliegend sind entsprechende
Schutzvorkehrungen vorgesehen (s.0.). Daneben flhrt die bestehende hohe
Vorbelastung in Kombination mit der geringen Pegelzunahme dazu, dass eine
durchgreifende Wertminderung der entsprechenden Grundstiicke nicht zu erwarten

ist. Vorhabenbedingt treten auch keine weiteren nachteiligen Einwirkungen hinzu.

Im Ubrigen halt es der Gesetzgeber fur rechtlich zumutbar, dass ein
Grundstickseigentimer etwa eine L&rmbeeintrdchtigung hinzunehmen hat, die
unterhalb der Grenzwerte liegt, welche durch die Verkehrslarmschutzverordnung
festgesetzt sind. Das Gleiche muss auch fur Erschitterungen gelten, die ein
zumutbares Malf3 nicht tberschreiten.

Dementsprechend steht auch Mietern infolge von dauerhaften Wirkungen der
Planung kein Anspruch auf Mietminderung zu. Sollten Eigentimer, denen mit diesem
Planfeststellungsbeschluss dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven
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B.4.7

B.4.7.1

Schallschutz zuerkannt wird, aufgrund der Installation der SchallschutzmalRnahmen
im Einzelfall rechtlich begriindet nachweislich Mietausfélle haben, sind diese im
Rahmen der Entschadigung fir die passiven SchutzmaRnahmen von der

Vorhabentragerin auszugleichen.

Naturschutz und Landschaftspflege

Rechtsgrundlagen

Nach 8§ 15 des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege
(Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG) ist der Verursacher eines Eingriffs
verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur- und Landschaft zu
unterlassen. Der Verursacher ist nach 8§15 Abs.2 BNatSchG verpflichtet,
unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Malinahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege vorrangig auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu
ersetzen (Ersatzmaf3nahmen). Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und
sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts wieder hergestellt sind
und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wieder hergestellt oder neu gestaltet ist.
Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt

sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.

Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt
werden, wenn unvermeidbare Beeintrachtigungen nicht in angemessener Frist
auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Naturschutzes und der
Landschaftspflege bei der Abwégung aller Anforderungen an Natur und Landschaft
anderen Belangen im Range vorgehen.

Das Vermeidungsgebot zwingt dazu, den Eingriff am geplanten Ort so schonend wie
maoglich durchzufiihren. Dieses Gebot ist strikt zu beachten. Seinem Inhalt nach will
das Vermeidungsgebot nicht das Vorhaben selbst, sondern nur die mit ihm
verbundenen negativen Folgen fir Natur und Landschaft verhindern, die vermeidbar
sind. Eine Beeintrachtigung ist im Sinne von 8 15 Abs. 1 BNatSchG vermeidbar,
wenn sie unterlassen werden konnte, ohne dass die mit dem jeweiligen Vorhaben
verfolgten Ziele beeintrachtigt werden wirden. Bei den Vermeidungsmaflinahmen
geht es allein darum, ob das geplante Vorhaben am Ort des Eingriffs schonender

verwirklicht werden kann. Bei einem Eingriff, der aufgrund eines nach offentlichem
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B.4.7.2

Recht vorgesehenen Fachplans vorgenommen werden soll, hat der Planungstrager
gemalR 8§17 Abs.4 BNatSchG die zur Vermeidung, zum Ausgleich und zur
Kompensation in sonstiger Weise erforderlichen MalRnahmen im Fachplan oder in

einem landschaftspflegerischen Begleitplan in Text und Karte darzustellen.

Das festgestellte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne von
8§14 Abs.1 BNatSchG dar, weil seine Durchfilhrung zu einer erheblichen
Beeintrachtigung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes fuhren wird. Die Vorhabentrdgerin hat ausreichende
Bestandserhebungen und -bewertungen durchgefihrt, MalRnahmen der Vermeidung
und Minderung aufgezeigt, die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
bilanziert und beurteilt sowie ein dkologisches Mal3nahmenkonzept zum Ausgleich
und Ersatz der unvermeidbaren Eingriffe vorgelegt. Das Vorhaben verstof3t auch

nicht gegen sonstige spezielle naturschutzrechtliche Vorschriften.

Die Ergebnisse der Bestandserhebungen und -bewertungen sind in dem
Landschaftspflegerischen Begleitplan mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstudie

dargestellt.

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP, Anlage 12.1 Blaudruck der

Planfeststellungsunterlagen) stellt die baubedingten, anlagebedingten und
betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild umfassend und nachvollziehbar dar.

Die Abhandlung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bzw. die Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung basiert auf den Vorgaben der Okokonto-Verordnung des
Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Baden-Wirttembergs.
Der Wert wird in Okopunkten ermittelt und besteht aus der Differenz zwischen dem
Ausgangswert einer Flache und der Wertigkeit nach der Planung. Okopunkte sind
rechnerisch lediglich in den Schutzgitern Pflanzen und Tiere, Boden und Wasser
erfassbar. Die Schutzgiter Landschaftsbild sowie Klima und Luft sind in der
Okokonto-Verordnung nicht  beriicksichtigt und wurden verbalargumentativ

abgehandelt.

Den rechnerisch ermittelten Eingriffen werden ausgleichende Maflinahmen
gegenlbergestellt. Diese MalRnahmen sind so festgelegt, dass sie im Sinne eines
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multifunktionalen Ausgleichs i.d.R. auch Eingriffe in andere Schutzgiter des

Naturhaushalts und die Landschaft kompensieren.

Vermeidung und Minimierung

Die durch ein Vorhaben bedingten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind
soweit als mdglich zu vermeiden oder zu minimieren. Beeintréachtigungen sind dann
vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gegeben sind, mit denen der verfolgte
Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und

Landschaft erreicht werden kann.

Die vorliegende Planung entspricht diesem Gebot. Insoweit wird auf die in der
landschaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehenen Maflinahmen zur weitest
moglichen Vermeidung von Beeintrdchtigungen fir Natur und Landschaft verwiesen

(val. Anlage 12.1, Tektur, der Planfeststellungsunterlagen).

Folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaflnahmen tragen dazu bei, eine
erhebliche Beeintrdchtigung der Schutzgiuter Menschen, einschlieBlich der
menschlichen Gesundheit, Tiere/ Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden und

Landschaftsbild so gering wie méglich zu halten:

V1,sg Kontrolle der zu fallenden Baume auf Fledermausbesatz

V24se Abstimmung der BaufeldrAumung auf die Brutaktivitaten der Vogel
V3ass Schutz von Vogeln an Oberleitungsanlagen

V4,sp Vergramung der Zauneidechse aus dem Eingriffsbereich

V54ss Ausstattung der Larmschutzwénde mit Kleintierdurchldssen

V6 OrdnungsgemalRer Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen und Sicherstellung

einer ordnungsgemaéaRen bauzeitlichen Entwasserung
V7 Erhaltung fruchtbaren und kulturfahigen Bodens
V8 Gehoblzschutz

Eine detaillierte Beschreibung der Vermeidungs-, Verminderungs- und
SchutzmalRhahmen ist den MafRnahmenbléattern in der Anlage 12.1 zu entnehmen.
Die raumliche Lage und die Abgrenzung der MafRnahmen sind in der Anlage 12.5

(MalRnahmenpléane) dargestellt.

Die hohere Naturschutzbehérde hat hinsichtlich der Umsetzung der MalRnahme V1asg

gefordert, dass im Vorfeld der moéglichen Umsetzung von einzelnen Fledermausen
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aus den zu féllenden Hohlenbdumen geeignete Umsetzungsquartiere benannt
werden. Auch seien im Falle einer Umsetzung oder Vergramung von Fledermé&usen
Ersatzquartiere in der ndheren Umgebung zur Verfigung zu stellen. Dieser
Forderung ist die Planfeststellungsbehorde durch Aufnahme der Nebenbestimmung

unter A.X.Y. nachgekommen.

Hinsichtlich der VermeidungsmalBhahme V7 hat die Vorhabentragerin zugesagt, die
Vermeidungsmal3nahme in den nachsten Planungsschritten detaillierter zu benennen

(siehe unter Zusagen A.5.2)

Weitere naturschutzfachlich sinnvolle oder verhéltnismafige, in der bisherigen
Planung nicht enthaltene Vermeidungs- oder MinimierungsmafRnahmen sind nicht

ersichtlich.

Insgesamt werden mit den vorgesehenen Malinahmen alle vermeidbaren erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bei der Verwirklichung des
planfestzustellenden Vorhabens unterlassen. Die nach Durchfihrung der mdglichen
Vermeidungs- und Minimierungsmaflinahmen verbleibenden Beeintrachtigungen sind

unvermeidbar.

Nicht vermeidbare Eingriffe

Trotz dieser vorgesehenen Malinahmen sind mit dem Vorhaben dennoch
unvermeidbare Beeintrachtigungen  von Belangen des Natur- und
Landschaftsschutzes verbunden (s.0.). Es verbleiben insbesondere folgende
Beeintrachtigungen, die sich auf den Kompensationsbedarf auswirken (siehe auch
Tabelle 36 des LBP):

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt:

Dauerhafte Versiegelung (Masten, Stral3en, Kabelkanale, Larmschutzwande,
Bankett)

Teilversiegelungen (Randwege)
Erdbaulich veranderte Flachen (Béschungsanpassungen und Mulden)

Ruckschnitt und Aufwuchsbeschrankung von Gehdlzen
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Schutzgut Boden:

Versiegelungen auf unbeeintrdchtigten Boden (Masten, Kabelkanéle, Stralie,

Larmschutzwénde)
Teilversiegelungen auf unbeeintrachtigten Boden (Randwege, Bankett)

Diese Beeintrachtigungen lassen sich durch eine andere Gestaltung des Vorhabens
nicht mit zumutbarem Aufwand weiter verringern. Die danach verbleibenden
unvermeidbaren Beeintrdchtigungen fur die Belange von Natur und Landschaft
wiegen nicht so schwer, als dass sie der vorliegenden Planung entgegenstiinden.
Unter Bertcksichtigung dieser Gesichtspunkte und aller maRgeblichen anderen
Belange wird das Vorhaben deshalb so, wie es beantragt wurde, flr zulassig

gehalten bzw. eine andere Ldsung nicht fir zumutbar angesehen.

Kompensation nicht vermeidbarer Eingriffe

Nach dem Bundesnaturschutzgesetz (8 15 BNatSchG) ist der Verursacher eines
Eingriffes  verpflichtet, unvermeidbare Beeintrdchtigungen durch geeignete

Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen.

Die Eingriffsbilanzierung und die Ableitung des Kompensationsumfanges erfolgt auf
Grundlage der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Uber die Anerkennung und Anrechnung vorzeitig durchgefuihrter MalRnahmen zur
Kompensation von Eingriffsfolgen  (Okokonto-Verordnung - OKVO vom
28. Dezember 2010). Die Bewertung der einzelnen Schutzguter erfolgt auf den der
Verordnung zugrundeliegenden Erfassungs- und Bewertungskriterien. Vorliegend
fihren die BaumaBnahmen unter Berlcksichtigung von Wiederherstellungs- und
GestaltungsmalRnahmen zu einem Defizit von 128.929 Okopunkten. Die Ermittlung
der Wertpunkteverluste ist in der Tabelle 36 des LBP zusammenfassend und

differenziert nach den einzelnen Eingriffen dargestellt.

Die im Anho6rungsverfahren eingebrachten Forderungen des Landratsamtes
Ravensburg, untere Bodenschutzbehorde, zur Uberarbeitung der Eingriffs-
/Ausgleichs-Bilanzierung des Schutzgutes Boden sowie zur Vorlage einer
erganzenden Planung zur Berticksichtigung des Kompensationsdefizites wurden von
der Vorhabentragerin im Zuge der Tektur beriicksichtigt (siehe Kapitel 7.2 und 7.4 der
Anlage 12.1 sowie Abschnitt B.3.2.3.3 dieses Planfeststellungsbeschlusses).

Folgende MalRnahmen zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe sind vorgesehen:

G1 Ansaat von standortgerechtem autochthonem Landschaftsrasen
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G2 Begrinung der Larmschutzwande

W1 Wiederherstellung landwirtschaftlichen Nutzflachen (Acker, Intensivgriinland)
W2 Wiederherstellung von Straf3en und Wegen

W3 Wiederherstellung ruderaler Saumbestéande

Alcer Aufwertung vorhandener Lebensrdume fir die Zauneidechse fir die

Zauneidechse
E1 Wiedervernassung ,Arrisrieder Moos*

Die MaRnahme Alcgr ist zur Sicherung der kontinuierlichen 0Okologischen
Funktionalitat (vorgezogene AusgleichsmafRnahmen i.S.v. § 44 Abs. 5 BNatSchG,
CEF-MaBnahmen) durchzufuhren um Gefahrdungen lokaler Populationen
artenschutzrechtlich relevanter Arten zu vermeiden. Alle anderen Mal3nahmen sind

zum Ausgleich der im Ubrigen unvermeidbaren Eingriffe vorgesehen.

Die vorgesehenen MalRhahmen flhren zu einem Wertgewinn von insgesamt 123.910
Okopunkten. Fir den PFA 13 kénnen somit insgesamt 5.019 Okopunkte nicht durch
naturschutzfachliche Ausgleich- und oder ErsatzmafRnahmen kompensiert werden.
Dieser Wert wird bei der Flachenagentur Baden-Wirttemberg im Rahmen der
MaRnahme ,Entwicklung einer extensiven Nasswiese* auf den Flurstiicken 1430 und
1431/1 (Gemarkung Achstetten) nachweislich durch die Vorhabentragerin erworben

(vgl. A.4.3.10). Im Ubrigen wird auf den LBP, Kapitel 7.4 und Anhang IV verwiesen.

Insgesamt sind die vorgesehenen Maflinahmen in Art und Umfang geeignet, die
projektbedingten Eingriffe in  Natur und Landschaft vollstandig i.S. der
naturschutzrechtlichen  Eingriffsregelung  auszugleichen. Eine tabellarische
Gegentberstellung aller Konflikte und der zugeordneten MalRnahmen kann der
Gesamtbeurteilung im Anhang Il des LBP (Anlage 12.1) enthommen werden. Die
Umsetzung der KompensationsmalBhahmen ist Bestandteil der Planung der
Vorhabentragerin und wird zudem durch die Nebenbestimmungen unter A.4.3 dieses

Beschlusses sichergestellt.

Nach Beurteilung des Eisenbahn-Bundesamtes sind bei Umsetzung der
landschaftspflegerischen MalRnahmen und unter Beachtung der verfiigten
Nebenbestimmungen die durch das Vorhaben verursachten Beeintréachtigungen
ausgeglichen, so dass keine erhebliche oder nachhaltige Beeintrdchtigung des
Naturhaushaltes zurlickbleibt und das Landschafts- bzw. Ortshild landschaftsgerecht

wiederhergestellt bzw. neu gestaltet sein wird.
Seite 125 von 153




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fur das Vorhaben ,ABS 48 Elekrtifizierung und Ertlichtigung
der Strecke Geltendorf — Memmingen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 13, Bahnhof KiR3legg*,
Bahn-km 0,000 bis 3,000 der Strecke 4560, Bahn-km 58,834 bis 57,330 der Strecke 4550 in der Gemeinde Kif3legg,
Gz. 591ppw/063-2015#013 vom 28. September 2017

Das Vorhaben steht damit unter Berlicksichtigung der im landschaftspflegerischen
Begleitplan genannten Maflinahmen und unter Beachtung der im Verfiigenden Tell

dieses Beschlusses getroffenen Auflagen mit dem Naturschutz im Einklang.

Ricksichtnahme auf agrarstrukturelle Belange

Das Kompensationskonzept tragt dem Ricksichtnahmegebot des § 15 Abs. 3
BNatSchG Rechnung, indem landwirtschaftliche Nutzflachen nur in geringem Umfang
beansprucht werden. Die Dauer der Inanspruchnahme wird zeitlich auf das
unabdingbare Maf3 begrenzt. Die Abteilung Landwirtschaft im Regierungsprasidium

Tlbingen hat dies ausdricklich bestatigt.

Flachenauswahl 6ffentlich/privat

Das Kompensationskonzept entspricht auch im Ubrigen dem Grundsatz der
VerhaltnismaRigkeit. Flachen, die sich im Eigentum der Deutschen Bahn oder im
offentlichen Eigentum befinden, wurden bevorzugt herangezogen. Der im Ubrigen
erfolgte Zugriff auf privates Grundeigentum ist erforderlich, da die jeweiligen
MalRnahmen im Rahmen der naturschutzfachlichen Gesamtkonzeption nicht an
anderer Stelle mit vergleichbarem Erfolg durchgefiihrt werden kénnen. Es ist auch

nicht ersichtlich, dass die privaten Betroffenheiten an anderer Stelle geringer waren.

Festsetzung der Unterhaltungspflicht, rechtliche Sicherung

Gemal § 15 Abs. 4 S. 2 BNatSchG sind Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen in dem
jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern. Der
Unterhaltungszeitraum ergibt sich aus den Angaben in den Malnahmenblattern.
Verantwortlich fur Ausfihrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger. Die
Verpflichtung umfasst die Herstellungs- und Entwicklungspflege, aber auch die
permanente Unterhaltungspflege, soweit sie fir die Funktionsfahigkeit der

Mafnahme notwendig ist.

Fur die Kompensationsmallnahmen G2, Alcger und E1 wird eine dauerhafte
Erhaltungspflicht festgesetzt (vgl. Nebenstimmung unter A.4.3), da keine der
geplanten MaflRnahmen bereits mit der endgultigen Herstellung auch ihre Funktion
dauerhaft erfillen kann. Vielmehr ist die Funktionsfahigkeit dieser MaBhahmen von

einer dauerhaften Unterhaltung abhangig.

Fur die MalBnahmen G1 und W3 sind die Unterhaltungsrdume in den
MalRnahmenblattern auf 2 Jahre festgesetzt. Danach wird die dauerhafte Pflege
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B.4.7.3

B.4.7.4

durch die sicherheitstechnischen Anforderungen erfillt und bedarf insoweit nicht der

Kontrolle durch die Planfeststellungsbehérde.

Kompensationsverzeichnis

Fur jede Kompensationsmafinahme sind die Angaben nach 82 Abs.1 Satz1
Nummer 1 bis 8 der KompVzVO in das Fachinformationssystem Naturschutz und
Kompensation (FINK) einzupflegen und dem Eisenbahn-Bundesamt elektronisch zu

ubermitteln.

Zusammenfassung

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe sind aus naturschutzrechtlicher Sicht
als kompensiert zu betrachten. Die frist- und sachgerechte Umsetzung des Konzepts
zur Vermeidung und Kompensation von Eingriffen kann sichergestellt werden durch
die vorgesehenen Unterhaltungspflichten und die Berichtspflichten gegentber der

Planfeststellungsbehérde.

Biotopschutz
Durch das Vorhaben werden besonders geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG im
Umfang von 0,12 ha beeintrachtigt. Eine Flache von weniger als 0,02 ha der
gesamten § 30-Biotopflache kann nicht adaquat, bzw. im direkten raumlichen Umgriff

ausgeglichen werden.

Die Vorhabentragerin hat daher einen Antrag auf eine Ausnahme der

Beeintrachtigungen von besonders geschitzten Biotopen gestellt.

Gemal § 30 Abs. 3 BNatSchG kénnen Ausnahmen vom Verbot der Beeintrachtigung
zugelassen werden (vgl. A.3.3), wenn die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden
kénnen. Die Erteilung der Ausnahme erfolgt gemalRl § 33 Abs. 3 Satz 2 NatSchG
durch die Planfeststellungsbehorde im Einvernehmen mit der Naturschutzbehdrde,

die ihr Einvernehmen erteilt hat.

Artenschutz
Unabhéngig von der Anwendbarkeit der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
nach 8§ 15 BNatSchG ist fur im Wirkraum des Vorhabens vorkommende, nach

Anhang IV der FFH-Richtlinie streng geschutzte Tier- und Pflanzenarten sowie fir
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Vogelarten nach Art. 1 der Europdaischen Vogelschutzrichtlinie zu prifen, ob durch
das Bauvorhaben die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfillt werden.

Den Planunterlagen liegt als Anlage 13 ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag bei.
Darin wurde geprtft, inwieweit die Wirkfaktoren des Vorhabens artenschutzrechtliche

Verbotstatbestande im Sinne des § 44 BNatSchG auslésen kénnen.

Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag beruht im Wesentlichen auf den Ergebnissen
der im Jahr 2014 durchgefiihrten faunistischen Untersuchungen (Vogel, Amphibien,
Reptilien, Fledermause, Biber, Nachtkerzenschwéarmer) sowie der Auswertung

sonstiger zum Raum verfuigbarer Daten.

Die Vorhabentragerin gelangt aufgrund der Fachgutachten zu dem Ergebnis, dass fur
die meisten der prufrelevanten Arten bei konsequenter Umsetzung der vorgesehenen
VermeidungsmafRnahmen keine Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
erfillt werden. Lediglich bei der im Bereich der Bahnanlagen lebenden streng
geschutzten Zauneidechse |0se die anzunehmende Verletzung/Tétung einzelner
Tiere den Verbotstatbestand nach 844 Abs.1 Nr.1 BNatSchG aus. Die
Vorhabentragerin  hat fur diese Verbotsverletzung die Zulassung einer

artenschutzrechtlichen Ausnahme beantragt.

Im Zusammenhang mit den fir die Bauarbeiten erforderlichen Fallarbeiten kommt es
zum Verlust eines einzelnen &lteren und héhlenreichen Baumes mit einer Funktion
als Fortpflanzungs- und Ruhestatte fir Fledermause. In Anbetracht des
verbleibenden Angebots an geeigneten Ausweichhabitaten ist davon auszugehen,
dass die Okologische Funktion der von dem Eingriff betroffenen (potenziellen)
Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang erhalten bleibt (§ 44
Abs. 5 BNatSchG) und eine Verstol gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG somit nicht
vorliegt. Eine unmittelbare Schadigung einzelner hier Gbertagender Tiere ist dennoch
mdoglich. Um auszuschlieBen, dass im Zuge der Fallarbeiten Tiere verletzt oder
getotet werden, wird der als Quartierstandort in Betracht kommende Baum
unmittelbar vor den Arbeiten von einem Spezialisten auf einen Fledermausbesatz
untersucht (MalBhahme V1,sg). Eine Verletzung bzw. Tétung von Tieren i.S. von § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG ist im Zusammenhang mit der Elektrifizierung somit nicht zu

erwarten. Auf die Nebenbestimmung unter A.4.3.3 wird verwiesen.

Projektbedingte Beeintrachtigungen betreffen dartber hinaus insbesondere eine
Reihe von Vogelarten. Bewertungsrelevante Fortpflanzungs- und Ruhestattenverluste
gem. 844 Abs.1 Nr.3 BNatSchG ergeben sich vor allem bei einigen
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gehdlzbritenden  Arten im Zusammenhang mit  den erforderlichen
Geholzrickschnitten. Durch eine auf Brut- und Aufzuchtszeiten abgestimmte
Baufeldberaumung wir die Gefahr einer damit verbundenen Verletzung bzw. Tétung
von Tieren i.S von 844 Abs.1 Nr.1 BNatSchG weitgehend ausgeschlossen

(VermeidungsmafRnahme V2,sg).

Zum Schutz der Vogel vor Stromschlagen ist die Oberleitungsanlage durch spezielle
VogelschutzmalRnahmen zu sichern (VermeidungsmalRnahme V3asg). Bau- und
Betriebsbedingte Stérungen betreffen insbesondere einige im Nahbereich der
Bahntrasse britende Vogelarten. Nicht ausgeschlossen sind im Einzelfall
storungsbedingte Revieranpassungen. Ein Uber das allgemeine Lebensrisiko
hinausgehendes Verletzungs-/T6tungsrisiko durch Stromschlag verbleibt nicht, so
dass der Verbotstatbestand gemaf § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht erfillt ist.

Zauneidechse

Eine projektbedingte Betroffenheit i.S. der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG ist im
Zusammenhang mit der geplanten BaumafRnahme vor allem bei der in den
Bdschungen der Bahntrasse lebenden streng geschitzten Zauneidechse zu
erwarten. Insbesondere im Zuge des Um- und teilweise Neubaus der
Verkehrsanlagen (Randwege, Kabeltroge, Bahngréaben, Bdschungsanpassungen),
des Umbaus der Bahnibergange, der abschnittsweisen Errichtung von
Schallschutzwanden sowie der in diesem Zusammenhang errichteten
Baustelleneinrichtungsflachen kommt es zu einer Schadigung von Fortpflanzungs-
und Ruhestatten der streng geschitzten Zauneidechse sowie einer damit
verbundenen Verletzung bzw. Toétung von Tieren. Zur Sicherung der 6kologischen
Funktion der betroffenen Lebensrdume im raumlichen Zusammenhang ist
vorgesehen, vor Baubeginn Ausweichlebensraume fir die Zauneidechse zu
entwickeln und wahrend der Bauzeit zu sichern (MalRnahme Alcgr). Zur
Verminderung des Verletzungs-/ Totungsrisikos werden die betroffenen Tiere soweit
wie moglich aus den Eingriffsbereichen evakuiert und in die in die

Ausweichlebensraume verbracht (Malinahme V4,sg).

Trotz Ergreifung der MaRRnahmen ist von einer Verletzung/Tétung einzelner Tiere
wahrend der Bauarbeiten auszugehen. Die Vorhabentragerin beantragt daher die

Zulassung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme.

Die Grinde, unter denen eine Aushahme erteilt werden kann (vgl. 8§ 45 Abs. 7
BNatSchG), liegen nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde vor. Aufgrund der
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verkehrsinfrastrukturellen Bedeutung der MaRnahme liegen zwingende Griinde des
Uberwiegenden offentlichen Interesses vor (vgl. 8 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG: aus
anderen zwingenden Grinden des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses
einschliel3lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art). Da es sich bei dem Vorhaben
um die Elektrifizierung einer vorhandenen Anlage handelt, scheiden alternative
Streckenfilhrungen aus; zumutbare Alternativen zur Malnahme insgesamt sind
vorliegend nicht gegeben. Auch existieren keine technischen oder rdumlichen
Alternativen zu den fir die Zauneidechse riskanten EinzelmalRnahmen an der

Strecke. Dies hat die Vorhabentragerin plausibel dargelegt.

Die zu erwartenden Auswirkungen der Baumalfinahme auf den Erhaltungszustand der
lokalen Zauneidechsenpopulationen sind gering. Eine Verschlechterung des
Erhaltungszustands der Populationen auf Landesebene oder auf Ebene der

biogeographischen Region ist daher ausgeschlossen.

Insgesamt betrachtet liegen die Voraussetzungen fir die Erteilung einer
artenschutzrechtlichen Ausnahme vor, da der Erhaltungszustand der Populationen
stabil bleibt und auch die sonstigen Ausnahmevoraussetzungen gemaf 8§ 45 Abs. 7
BNatSchG erfillt sind.

Stellungnahmen

Das Regierungspréasidium Tudbingen, hdhere Naturschutzbehdrde, hat in seiner
Stellungnahme vom 22.05.2016 im Bezug auf den Artenschutz vorgetragen, dass es
im Jahr 2015 und in den vergangenen Wochen im Planungsgebiet wiederholt
Schwarzstorchbeobachtungen gegeben habe und die Gefahrdung fir den
Schwarzstorch durch Leitungsanflige der fur den Weildstorch entspreche. Es wird
gefordert, zu Uberprifen, inwieweit das Kollisionsrisiko der Vogel mit der

Bahnstromleitung durch weitere MaRnahmen reduziert werden kdnne.

Der vorliegend in der Planung vorgesehene  Vogelschutz  gemal
Konzernrichtlinie 997.9114 (MalRnahme V3asg) gegen Stromschlag an der
Oberleitungsanlage  wird von der Planfeststellungsbehérde und  der

Anhdrungsbehdrde als ausreichend erachtet.

In  der Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 12.1, Kapitel 4.4) fohrt die
Vorhabentragerin aus, dass das Anflugrisiko von Végeln an den geplanten
Oberleitungsanlagen fir alle Planfeststellungsabschnitte geprift worden sei und
entlang hochwertiger Vogellebensrdume vegetationstechnischen MaRnahmen

(parallele gepflanzte Gehdlzstrukturen als Uberflughilfe) vorgesehen seien (soweit
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B.4.8

notwendig, nicht in allen Planfeststellungsabschnitten). Die Vorhabentragerin hat ihre
Entscheidung damit begriindet, dass allgemein das Risiko fur Drahtanflug bei Bahn-
Oberleitungen im Vergleich zu dem bei Energiefreileitungen geringer sei, da die
Oberleitungen sich zum einen in deutlich geringerer Hohe befinden als Freileitungen
und zum anderen die Oberleitungen oftmals vor einer ,Landschaftskulisse ,verlaufen,
wo sie von den Vogeln besser wahrgenommen werden konnten. Die im
Planfeststellungsabschnitt 13 beiderseits der Strecke befindlichen Geholzbestéande
zwingen die Vogel beim Uberfliegen in groRere Flughdhen, was das Kollisionsrisiko
verringert. Darliber hinausgehenden Vogelschutzmaflinahmen werden nicht fur

erforderlich gehalten.

Die von der Hoheren Naturschutzbehérde geforderte insektenfreundliche
Baustellenbeleuchtung hat die Vorhabentragerin — soweit Sicherheitsanforderungen

nicht entgegenstehen — zugesagt.
Fazit

Das Vorhaben steht unter Berlcksichtigung der artenschutzrechtlichen Vermei-
dungsmafinahmen wie auch der CEF-MalBnhahme mit den Belangen des Arten-

schutzes im Einklang.

Bodenschutz und Abfallwirtschaft

Das Landratsamt Ravensburg, untere Bodenschutzbehdrde, hat sich bereits in den
Anhdrungsverfahren zu den Planfeststellungsabschnitte 9 und 10 sowie vorliegend im
Anhdrungsverfahren zum PFA 13 detailliert zu den Anforderungen der
Bodenentsorgung und Bodenverwertung beschéaftigt. Es bemangelt, dass das in
Anlage 19 vorgelegte BoVEK lediglich ein pauschales Verwertungskonzept fur das
anfallende  Aushubmaterial enthalte; ein aussagekraftiges, konkretes

Bodenmanagementkonzept sei nicht vorgelegt worden.

Die Vorhabentragerin hat die Anlage 12.1 der Planfeststellungsunterlagen
Uberarbeitet und Anregungen der Bodenschutzbehérde aufgenommen, damit konnte

ein Einvernehmen hergestellt werden.

Die Vorhabentragerin hat auch flr den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 13
zugesagt, die Vermeidungsmafnahme V7 (,Erhaltung fruchtbaren und kulturfahigen
Bodens") in den folgenden Planungsschritten detaillierter zu benennen und mit der

unteren Bodenschutzbehorde abzustimmen.
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In der Ausfuhrungsplanung und den Ausschreibungsunterlagen wirden die
benannten Inhalte eines Bodenmanagementkonzeptes beschrieben und als
zwingende Auflagen zum Gegenstand der Ausschreibung gemacht. Das

Bodenmanagementkonzept werde dann die folgenden Punkte beinhalten:

- Feststellung der physikalischen Eigenschaften des auszuhebenden Bodens
- Erdmassenberechnungen (getrennt nach A-, B-, C-Horizont)

- Mengenangaben beziglich der kiinftigen Verwendung des Bodens

- direkte Verwendung (im Baugebiet, auRerhalb des Baugebietes)

- Trennung von Oberboden und kulturfahigem Unterboden bei Ausbau und Lage-

rung
- Zwischenlagerung (Anlage von Mieten nach der DIN 19731)

- Malnahmen zur Vermeidung und zur Beseitigung von Bodenverdichtungen

(eventuell Erfordernis des Einsatzes von Baggermatratzen)
- Ausweisung von Lagerflachen

- Ausweisung von Tabuflachen (keine bauseitige Beanspruchung).

Die Vorhabentragerin hat dariiber hinaus die Einhaltung folgender Vorgaben

zugesagt:
- DIN 19731 ,Verwertung von Bodenmaterial*
- DIN 18915 ,Bodenarbeiten”

Die Anforderungen an eine ordnungsgeméfle Abtragung, Lagerung und
Wiederverwendung von Oberboden ist durch anerkannte Regeln der Technik
ausreichend bestimmt (8 12 Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung —
BBodSchV sowie DIN 19731 und 18915).

Erganzend zu denen in der Anlage 19 BoVEK der Planfeststellungsunterlagen
ermittelten Altlastenverdachtsflaichen weist das Landratsamt Ravensburg, untere
Bodenschutzbehérde, auf die folgenden im Bereich des Bahnhofs KiRlegg im

Bodenschutz- und Altlastenkataster dokumentierten Flachen hin:
- Altstandort ,AS Werkstatt Bahnhof Ki3legg“ (Flachennummer 4213)

- Altstandort ,AS Ehem. Wartungsbereich Bahnhof Ki3legg* (Flachennummer 4212).
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Auf die Nebenbestimmungen unter A.4.6. wird verwiesen.

B.4.9 Gewasserschutz und Wasserwirtschaft

Das vorliegende Bauvorhaben steht mit den Belangen des Gewasserschutzes und

der Wasserwirtschaft im Einklang.

Der Bahnkorper erhélt im Bereich der neu herzustellenden Personenunterfiihrung
sowie der Gleiserneuerung im Bahnhof Kif3legg und entlang der neu zu errichtenden
Schallschutzwand bahnrechts der Strecke 4560 eine neue Entwasserungsanlage.

Zum Einsatz kommen Bahngrében und Tiefenentwasserungen.

Die Vorhabentragerin hat die wasserrechtliche Genehmigung fiir den Neubau/Umbau
der Bahnentwasserung wie in Anlage 17, wasserwirtschaftliche Sachverhalte
beschrieben, beantragt. Sie beantragt die kostenfreie Einleitung von insgesamt
53,2 I/s nicht schéadlich verunreinigten Niederschlagwassers in das Grundwasser bzw.

in die Kanalisation der Gemeinde KiR3legg.

Die Vorgabe, im Entwasserungsabschnitt 1 Giber 30 cm bewachsenen Oberboden zu
versickern ist im Anhorungsverfahren vom Landratsamt Ravensburg, Sachgebiet
Kommunales Abwasser, Grundwasserschutz, eingebracht worden. Auch das
Regierungsprasidium Tibingen, Hohere Naturschutzbehoérde hat die Versickerung
Uber bewachsenen Oberboden gefordert. Die Vorhabentragerin hat diese Vorgabe im
Zuge der Tektur berlcksichtigt und in die Planfeststellungsunterlagen

(Erlauterungsbericht Anlage 1) eingearbeitet.
Weitere Einwande zum Entwéasserungskonzept wurden nicht vorgetragen.

Die erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnisse konnten daher im Rahmen dieser

Planfeststellung erteilt werden (siehe unter A.3.1).

B.4.10 Land- und Forstwirtschaft

Eine Inanspruchnahme von Wald findet durch das geplante Vorhaben nicht statt.

Beeintrachtigungen der Waldbestande, die unmittelbar an mit
Aufwuchsbeschrankung belegte Grundstiicksflaichen angrenzen, sind nicht zu

beflrchten.
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Die Vorhabentragerin hat mit den im Verfahren vorgelegten Tekturunterlagen die
besondere Riucksichtnahme auf die Waldbestande bei der Durchfiihrung der
MalRnahmen zur Aufwuchsbeschrankung als Auflage bei der
MalRnahmenbeschreibung im Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgenommen
(MaRnahme V8). Zur Uberwachung der MalRnahmen zur Aufwuchsbeschrankung ist
eine umweltfachliche Bauiiberwachung vorgesehen. Die Vorhabentragerin ist damit
des Regierungsprasidiums Tbingen, hohere Forstbehdrde, nachgekommen. Weitere

Einwande wurden seitens der hoheren Forstbehdrde nicht erhoben.

Das Landratsamt Ravensburg, untere Forstbehtrde, weist wie in den
Planfeststellungsabschnitten 9 und 10 darauf hin, dass in den an die Bahnstrecke
angrenzenden Waldbestéanden, die von der Planung nicht in Anspruch genommen
werden, teilweise Endbaumhdhen von uber 30 m erreicht werden. Durch die
Oberleitungsanlage, die héhere Fahrgeschwindigkeit und die hdhere Fahrfrequenz
werde das Gefahrenpotential deutlich erhdht. Die Waldbesitzer seien nicht in der
Lage, dieses Risiko abzudecken.

Die Vorhabentragerin hat hierzu ausgefuihrt, eine Gefahrdung von benachbarten
Grundstiicken und deren Baumbewuchs durch den Bahnbetrieb sei nicht gegeben.
Es sei Sache der Grundstiicksbesitzer, ihrer Verkehrssicherungspflicht
nachzukommen. Haftungsfragen seien im Ubrigen nicht Gegenstand des

Planfeststellungsverfahrens.

Waldeigentimer sind verpflichtet, den Waldbestand entlang offentlicher Verkehrs-
wege im Rahmen einer ordnungsgeméalen Bewirtschaftung mdglichst ungefahrlich
anzulegen und regelmafig zu Uberwachen. Dabei richtet sich der Umfang der
erforderlichen MaRnahmen nach den konkreten Umstanden im Einzelfall, wobei kein
Anspruch darauf besteht, dass die Umgebung eines Grundstiicks unverandert
bestehen bleibt. Selbst wenn sich aufgrund der Oberleitungsanlage, der hdheren
Fahrgeschwindigkeit und der hoheren Fahrfrequenz das Gefahrenpotential oder die
Schadenssummen erhdhen konnten, liegt hierin kein ausgleichspflichtiger Eingriff in
eigentumsrechtlich geschutzte Positionen.

Soweit die untere Forstbehtrde zudem darauf hinweist, dass hinsichtlich der Malf3-
nahme E1 bislang keine Vereinbarung udber die Flachenbereitstellung bestehe,
handelt es sich um die Frage der Sicherung der MalRnahmenflache. Die
Planfeststellungsbehtrde geht davon aus, dass hier eine dingliche Sicherung
erforderlich ist und eine rein vertragliche Vereinbarung nicht gentgt.
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Die Vorhabentrdgerin hat dargelegt, dass ihr Flachenmanagement mit den
Eigentimern Kontakt aufnehmen wund Kauf- oder Gestattungsvertrdge vor

Durchfiihrung der MafRnahme abschliel3en wird.

Das Landwirtschaftsamt beim Ladratsamt Ravensburg hat im Verfahren keine

Einwande vorgetragen.

B.4.11 Denkmalschutz

Das geplante Bauvorhaben fiihrt weder bau-, anlage noch betriebsbedingt zu

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Kultur- und Sachgdter.

Die Vorhabentragerin hat alle gelisteten Denkmaler in dem Bereich bis zu 50 Metern
zu beiden Seiten der Eisenbahntrasse in den Planunterlagen dargestellt. Denkmaéler
werden von der geplanten BaumalRnahme nicht tangiert. Der dem Denkmalstatus
.Pruffall“ zugeordnete Schlosspark Kil3legg wird ebenfalls nicht von der geplanten
Baumalinahme tangiert. Eine weitergehende Betrachtung war deshalb nicht

erforderlich.

Das Landesamt fir Denkmalpflege im Regierungsprasidium Karlsruhe hat mit
Schreiben vom 30.05.2016 hinsichtlich der Bau- und Kunstdenkmalpflege sowie der
archaologischen Denkmalpflege keine Anregungen oder Bedenken vorgetragen. Das
Landesamt fir Denkmalpflege hat auf den denkmalrechtlichen Priffall Schlosspark
KiRlegg hingewiesen und fur den Fall der Inanspruchnahme durch das Bauvorhaben

um Klarung der Denkmaleigenschaft und Aufnahme in die Planunterlagen gebeten.

Im Hinblick auf die archaologische Denkmalpflege hat die Vorhabentragerin
zugesagt, die Regelungen des 8§20 Denkmalschutzgesetz in die
Ausschreibungsunterlagen als Auflage fur die Baufirmen zu (bernehmen (siehe
A.5.4).

B.4.12 Kommunale Belange

Die Gemeinde KiR3legg, vertreten durch Herrn Rechtsanwalt Wurster (Wurster, Weil3,
Kupfer, Rechtsanwalte Partnerschaft MBB, Freiburg), hat im Anhérungsverfahren im
Wesentlichen zu den Themen Verkehrsprognose, Schall, verkehrliche Situation und

Schallbelastung am BU SchlossstraRe und Baularm vorgetragen.

Im Hinblick auf die vorgebrachten Einwande zur Verkehrsprognose wird auf

Abschnitt B.4.6.1.1.2 verwiesen, Einwdnde zum Thema Schall wurden thematisch
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unter Abschnitt B.4.6.1 bearbeitet, BU SchlossstraRe unter Abschnitt B.4.13.,
Gesamtlarmprognose unter Abschnitt B.4.6.1.1.7, Baularm unter Abschnitt B.4.6.2.

Es wird vorgetragen, die Umweltvertraglichkeitsstudie sei unvollstidndig und
fehlerhaft, da nachteilige Auswirkungen der BaumalBRhahme und des
Eisenbahnbetriebs auf den StralRenverkehrslarm, insbesondere im Bereich des
Bahniibergangs Schlossstral3e, und damit die negativen Auswirkungen auf Menschen
und Gesundheit darin nicht erwahnt wiirden. Sie seien weder Gegenstand der UVS
noch des L&rmgutachtens. Entsprechendes gelte fir die Betrachtung der

Schadstoffemissionen.

Die Planfeststellungunterlagen bertcksichtigen die Auswirkungen und Folgen des

Ausbauprojektes richtig und angemessen.

Die UVS stellt beziglich Schall, Erschitterungen und elektromagnetischen Feldern
eine Zusammenfassung und Gesamtsicht der vorgelegten Unterlagen unter dem
Aspekt der Umweltvertraglichkeit dar und fasst die gesetzlich vorgeschriebenen zu

untersuchenden Aspekte zusammen. Sekundéareffekte gehdren nicht dazu.

Entscheidend bei allen Betrachtungen und Darstellungen ist die Ursachlichkeit durch
das Projekt, negative Aspekte der Bestandssituation kdnnen nicht dem Projekt

angerechnet werden sondern sind als Vorbelastung anzusehen.

Der Aspekt Schliel3zeiten am Bahniibergang wird nur zu einem geringen Teil durch
das erweiterte Betriebsprogramm im Rahmen der Elektrifizierung, auf den
Tagesquerschnitt betrachtet, beeinflusst. Darliber hinaus ware es aus Sicht der
Streckenkapazitat auch ohne das geplante Elektrifizierungsvorhaben mdoglich, die
Prognosezugzahlen auf der Bestandsstrecke abzufahren.

Das Ruckstauproblem am Bahniibergang SchlossstraBe ist den Verkehrstragern
bekannt und der Ersatzneubau einer héhenfreien Kreuzung (Eisenbahnunterfiihrung)
und Beseitigung des Bahniibergangs befindet sich in der Planung durch das
Regierungsprasidium Tubingen, Strallenbauverwaltung Baden-Wurttemberg. Sobald
die Planreife erreicht ist, wird fur den Ersatzneubau ein eigenes Planrechtsverfahren
durchgefuhrt werden. Das stralenverkehrliche Problem am Bahnibergang
Schlossstral3e ist insofern zeitlich befristet (siehe auch néchster Abschnitt B.4.13).

Die Schadstoffbelastung an Bahnibergangen wird durch die StralRenfahrzeuge
verursacht, nicht durch die Eisenbahn. Dass die Belastung durch Dieseltraktion
abnehmen wird, ist unstrittig. Die Belastung ganz auszuschlief3en, ist aber betrieblich
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nicht moglich. Entsprechend wird dieser Aspekt in der UVS behandelt (siehe auch
Abschnitt B.4.6.3.2 Zugzahlen).

Sofern in der Einwendung der Gemeinde Kil3legg vorgetragen wird, fir die
Durchfiihrung des Vorhabens fehlten Angaben zur Abwicklung des Verkehrs wahrend
der Bauarbeiten, insbesondere die Dauer einer eventuellen Unterbrechung oder
Sperrung der Schlossstralle sei nicht erwahnt, so hat die Vorhabentragerin
ausgefiihrt, dass die signaltechnischen Anpassungsarbeiten am BU SchlossstraRe
Uberwiegend unter Aufrechterhaltung des Stralenverkehrs durchgefuhrt werden
konnten. In dieser Zeit werde der Uberweg durch ortliches Personal
(Bahnlibergangssicherungsposten) gesichert. Sofern Schlielungen des
Bahnibergangs erforderlich werden sollten, wirden diese nur kurzzeitig nachts
durchgefuhrt. Die Vorhabentrdgerin hat zudem zugesagt, stets entweder den

Bahniibergang St. Anna oder der Bahniibergang Schlossstral3e passierbar zu halten.

Sofern die Gemeinde KiBlegg zu finanziellen Belastungen im Sinne von
Kostenbeteiligungen der Gemeinde an einen moglicherweise zukinftig geplanten
barrierefreien Ausbau des Bahnhofs Kil3legg oder Bahnibergangsanderungen
entlang der ABS48 vortragt, wird darauf hingewiesen, dass der
Planfeststellungsbeschluss diesbeziiglich grundsatzlich keine Kostenregelungen trifft.
Die Kostenbeteiligung der Gemeinde an Bahnibergangsmafinahmen richtet sich

nach den gesetzlichen Vorgaben des Eisenbahnkreuzungsgesetzes.

Sofern die Gemeinde KliBlegg vortragt, die Entwicklungsmdoglichkeiten der
Gemeinde KliBlegg wirden durch die von dem Ausbauvorhaben hervorgerufene
Verkehrs- und Larmzunahme eingeschrankt, kann die Planfeststellungsbehérde keine
Betroffenheit der Gemeinde in eigenen Belangen erkennen. Die gemeindliche
Planungshoheit wéare dann betroffen, wenn das Vorhaben nachhaltig eine bestimmte
konkretisierte Planung der Gemeinde storte oder wegen seiner GroRraumigkeit
wesentliche Teile des Gemeindegebietes einer durchsetzbaren Planung entzdge.
Dies ist weder vorgetragen noch ersichtlich. Soweit die Gemeinde die bereits im
Bestand unglnstige Situation am Bahnlibergang Schlossstral3e anspricht, ist nicht
ersichtlich, dass die Situation sich infolge des Vorhabens so verschlechtert, dass eine
Abwicklung des gemeindlichen Verkehrs unmdglich wirde.

Eine Betroffenheit kommunaler Einrichtungen ist nicht geltend gemacht.

Das Vorbringen der Gemeinde erschopft sich somit im Hinweis auf Offentliche
Belange einerseits und die Bundelung von Abwehrinteressen ihrer Einwohner
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andererseits. Insoweit ist darauf hinzuweisen, dass eine Kommune nicht befugt ist,
Abwehrinteressen von Einwohnern zu blndeln und diese als ,Sachwalterin der
ortlichen Gemeinschaft* geltend zu machen (vgl. BVerwG, Urt.v. 16.03.2006 — 4 A
1001/04).

B.4.13 StralRenverkehrliche und stral3enbauliche Belange

Das Regierungsprasidium Tubingen, Strallenbauverwaltung Baden-Wirttemberg, hat

keine grundsétzlichen Einwendungen zum geplanten Vorhaben erhoben.

Die StraRenbauverwaltung Baden-Wiirttemberg hat jedoch ausgefiihrt, dass in den
Planunterlagen zum vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 13 nicht auf die von ihr
aktuell erarbeiteten Planungen zur Beseitigung des Bahnibergangs SchlossstralRe
hingewiesen werde und darum gebeten, den aktuellen Stand der Planungen,

insbesondere bei der Wahl der Oberleitungsstandorte, zu berlicksichtigen.

Mit Schreiben vom 06.09.2016 hat die Vorhabentragerin zugesagt, die aktuellen
Planungen zur Lage der Kkinftigen Eisenbahniberfihrung (Ersatz fir den
Bahnilbergang Schlossstrale) bei der Wahl der Oberleitungsstandorte zu
bertcksichtigen (siehe A.5.5 und B.1.1).

Auch im Erorterungstermin wurde der Bahniibergang Schlossstrale thematisiert.
Sowohl die Gemeinde KiBlegg wie auch private Einwender beflirchten, dass es
infolge des vorliegenden Vorhabens zu haufigeren und langeren Wartezeiten am BU
Schlossstral’e kommen wird. Insbesondere die Rettungsdienste konnten schon jetzt
ihre gesetzlichen Einsatzzeiten nicht einhalten. Die Gemeinde KiRlegg bringt vor, auf
der Schlossstral3e sei aufgrund der Larmaktionsplanung der Gemeinde Tempo 30
eingefihrt worden. Diese MalRnahme werde durch die Steigerung der
Leistungsfahigkeit der Schienenstrecke ohne Verbesserung der Kreuzungssituation
konterkariert.

Im Hinblick auf die Situation der Rettungsdienste hat die Vorhabentragerin erklart,
dass betriebliche Regelungen zwischen der DB Netz AG und der Leitstelle der
Ortlichen Rettungsdienste fur Schrankentffnungen im Notfall denkbar seien
(Schreiben vom 27.01.2017).

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde sind die stral3enverkehrlichen

Auswirkungen zumutbar, insbesondere da es sich bei der Situation am BU
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SchlossstralRe um einen zeitlich begrenzten ,Ubergangszustand” handeln wird und es

keinen Anspruch auf eine ,gunstige Verkehrslage” gibt:

Sofern vorgetragen wurde, durch die Erhéhung der Zugzahlen wirden sich die
SchlieRzeiten der Bahnibergange und damit verbunden die Wartezeiten und der
Ruckstau des Stral3enverkehrs an den Bahnibergangen erheblich vergrofRern, hat
die Vorhabentrdgerin nachvollziehbar dargelegt, dass die Steigerung der
prognostizierten Zugzahlen im Abschnitt Ki3legg — Hergatz (von 43 auf 69 Zige) nur
etwa eine zusétzliche Zugfahrt pro Stunde bedeute und sich daraus gegenlber heute
langere Schliel3zeiten an den Bahniibergdngen nur im Minutenbereich ergaben. Ein

wesentlicher Anteil der prognostizierten Zugmehrung liege zudem im Nachtzeitraum.

Seitens des Regierungsprasidiums Tubingen, StralRenbauverwaltung Baden-
Wiirttemberg, befindet sich das StraBenbauverfahren zur Beseitigung des BU
Schlossstral3e durch den Neubau einer Eisenbahniberfuhrung in der Planung. Die
Planungen sind jedoch noch nicht soweit fortgeschritten, dass sie in der Planung der
Vorhabentragerin  berlcksichtigt werden konnten (mit dem Baurecht fir die
Beseitigung des BU SchlosssstraRe wird nicht vor 2022 gerechnet). Die
Vorhabentragerin plant die Inbetriebnahme des PFA 13 fir Ende 2020, sodass von
einem ,Ubergangszeitraum® auszugehen ist, wahrend dessen die elektrifizierte
Strecke mit fortbestehendem Bahnibergang betrieben werden wird. Die geplante
Einbindung des BU Schlossstrale in das ESTW stellt in Bezug auf das Regelwerk
der Deutschen Bahn AG einen tempordren Zustand dar, fir den sich die
Vorhabentragerin im Hinblick auf den zeithahen Ersatz des Bahniibergangs bewusst
entschieden hat. Die Vorhabentragerin ist in die Planungen der
Stral3enbauverwaltung eingebunden und hat im Verfahren ihr eigenes Interesse an

der Bahnibergangsbeseitigung betont.

Das Landratsamt Ravensburg, Verkehrsamt, hat in seiner Stellungnahme ebenfalls
auf den Planentwurf des Regierungsprasidiums Tibingen zur kunftigen
Eisenbahniberfihrung als Ersatz fir den Bahniibergang SchlossstralRe hingewiesen.
Die an den dubrigen Bahnibergéngen im Planfeststellungsabschnitt geplanten
MalRnahmen seinen sowohl verkehrsrechtlich als auch straRenrechtlich von geringer
Bedeutung. Die Abstimmung und Prifung der verkehrsrechtlich erforderlichen
MalBnahmen sowie die Festlegung der Standorte fur Verkehrszeichen an den
Bahnubergéngen erfolge regelmafig in Bahniibergangsverkehrsschauen zwischen
Vertretern der DB Netz AG, dem Eisenbahn-Bundesamt, der Bundespolizei und der

zustandigen Verkehrskommission. Um weitere Beteiligung im Verfahren wird
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gebeten. Rechtzeitig vor Beginn der Umbauarbeiten an den jeweiligen
Bahniibergangen sei bei der Verkehrsbehorde des Landratsamtes Ravensburg eine

Verkehrsrechtliche Anordnung einzuholen. Dies hat die Vorhabentragerin zugesagt.

Das Polizeiprasidium Konstanz hat aus verkehrspolizeilicher Sicht grundsatzlich
keine Bedenken vorgetragen und lediglich auf die separate Abstimmung der
Beschilderungsplane der umzubauenden Bahnibergange mit der
Verkehrskommission sowie ggf. im Rahmen der Bahnibergangsverkehrsschauen vor

Ort, hingewiesen.

Das Landratsamt Ravensburg, StraRenbauamt, hat keine grundsétzlichen Bedenken
vorgetragen. Es wird darum gebeten, die Zufahrten zu evtl. geplanten
Baustellenzufahrten mit der zustéandigen Verkehrskommission abzustimmen und so
zu befestigen, dass Fahrbahnverschmutzungen durch den Baustellenbetrieb

vermieden werden. Dies hat die Vorhabentragerin zugesagt.

Das Polizeiprasidium Konstanz hat keine Einwande aus verkehrspolizeilicher Sicht

vorgetragen (Schreiben vom 13.05.2016).

B.4.14 Eisenbahnverkehr

Das Ministerium fur Verkehr, Baden-Wulrttemberg, hat in seiner Stellungnahme
darauf hingewiesen, dass die vorhandene Bahnsteigkapazitat im Bahnhof Kif3legg fur
die ab der Inbetriebnahme der ABS 48 vorgesehenen Angebotsstrukturen im
Regional- und Fernverkehr nicht ausreichend sei und erweitert werden misse. Die
diesbeziglichen Planungen der Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie der

DB Netz AG und der Station&Service AG dauerten gegenwartig noch an.

Die bislang einzige fest geplante MalRnahme sei die Errichtung einer
Abschnittsteilung des Gleises 3 durch entsprechende signaltechnische Einrichtungen;
diese werde in den vorliegenden Planunterlagen des PFA 13 nicht erwahnt, sei
jedoch im Zuge des ESTW-Neubaus wichtiger planerischer Bestandteil.

Weitere Malinahmen zur Erweiterung der Bahnsteigkapazitat befinden sich noch in
der Planung, es handelt sich um die Varianten:

- Verlangerung des Bahnsteigs am Gleis 3 auf eine Lange von ca. 250 m sowie

- Errichtung eines zusatzlichen Stumpfgleises zwischen den Gleisen 3 und 4 mit einer
Bahnsteigkante (nutzbar aus / in Richtung Aulendorf).
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Die Berilcksichtigung dieser Varianten bei der Planung zur ABS 48 werde als

notwendig erachtet, um eine gesamthafte, schliissige Planung sicher zu stellen.

Hierzu hat die Vorhabentragerin ausgefihrt, dass die bereits konkretisierte Planung
zur Abschnittsbildung in Gleis 3 unter Ausnutzung der bestehenden Bahnsteiglange
in der Planung der Leit- und Sicherungstechnik berticksichtigt werde. Bestandteil der
Planfeststellungsunterlagen sind diese Planungen jedoch nicht. Die Festlegung
einzelner Signalstandorte ist nicht Gegenstand einer planungsrechtlichen

Zulassungsentscheidung nach § 18 AEG.

Hinsichtlich der weiteren noch in der Planung befindlichen Varianten zur Erhhung
der Bahnsteigkapazitat hat die Vorhabentrdgerin ausgefuhrt, dass die
entsprechenden Planungen noch nicht hinreichend konkret seien, um sie in der

vorliegenden Planung bertcksichtigen zu kénnen.

B.4.15 Einwendungen Privater

Die Uberwiegende Mehrzahl der Einwendungsschreiben bezieht sich auf die Themen
Zugzahlen, Schall, elektromagnetische Vertraglichkeit, Erschitterungen, bauzeitliche

Belange sowie die Verkehrssituation am Bahniibergang Schlossstral3e.

Die vorgebrachten Argumente werden im Begriindenden Teil unter der jeweiligen
Thematik in diesem Planfeststellungsbeschluss abgehandelt und zur Vermeidung von
Wiederholungen im Nachfolgenden nicht mehr dargestellt. Das gilt auch fir
Einwendungen, die sich durch Zusagen der Vorhabentragerin oder durch Ricknahme
erledigt haben.

B.4.15.1 Einwenderin 2/8, vertreten durch Rechtsanwalte Wagner, Dieterich, Maier-

Ring, Partnergesellschaft mbH Ravensburg

Die Einwenderin betreibt in KiBlegg eine Betriebs- und Produktionsstétte fiir
Betonwaren (Fertigbetonteile, Transportbeton, Betonfertigprodukte). Zum An- und
Abtransport ihrer Betonwaren benutzt die Einwenderin fast ausschlieBlich (ca. 70%
ihres Warenumschlags) den Bahnibergang Schlossstral3e mit im Tagesdurchschnitt
ca. 120 Fahrzeuge, die Uber den Bahnlibergang an- und abtransportieren. Der Weg
Uber den Bahnilbergang SchlossstralBe ist der Hauptverbindungsweg von der

Betriebs- und Produktionsstatte zur Anschlussstelle KiRlegg RABA96. Der Umweg
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bei Umfahrung des BU betragt ca. 32 km. Die Einwenderin befiirchtet weitere
Verzégerungen /Standzeiten fur ihren Warenverkehr am Bahniibergang insbesondere
durch die im Zuge des geplanten Bauvorhabens vorgesehenen Mehrverkehre auf der
Eisenbahnstrecke und damit verbundenen langeren Schrankenschlie3zeiten. Dies sei
wegen der vorgegebenen Abbindezeiten insbesondere problematisch fiir den
Transportbeton und die Reichweite werde derart eingeschrankt, dass die Einwenderin
befUrchtet, erhebliche Marktanteile zu verlieren. Die dadurch zu erwartenden

Umsatzeinbuf3en seien existenzgefahrdend.

Desweiteren ist die Einwenderin Pachterin von Lagerflachen zwischen
Stolzenseeweg und Bahnhof, die im Zuge der Baumaflinahme von der
Vorhabentragerin zur Nutzung als Baustelleneinrichtungsflachen/Logistikflachen
vorgesehen sind. Eigentimerin dieser Lagerflachen ist die DB Netz AG. Durch den
dann stattfindenden Baustellenverkehr befurchtet die Einwenderin zusatzliche
Behinderungen des eigenen An- und Abfahrtsverkehrs. Die Einwenderin sieht sich
durch das geplante Vorhaben in ihren Rechten gemall Art. 12 und Art. 14
Grundgesetz (GG) verletzt.

Die Belange der Einwenderin wurden im Rahmen einer Einzelerérterung am
20.12.2016 in Leutkirch behandelt.

Wahrend des Erorterungstermins hat die Vorhabentragerin dargelegt, dass die dem
Ausbauvorhaben zugrunde gelegte prognostizierte Steigerung der Zugzahlen
durchschnittlich nur etwa einer weiteren Zugfahrt pro Stunde entspreche und sich
daraus gegeniber heute langere Schlie3zeiten des Bahnilibergangs nur im
Minutenbereich ergaben. AuRerdem verkehrten von den prognostizierten 69 Ziigen
(KiBlegg-Hergatz) 15 Zige im Nachtzeitraum, womit ein wesentlicher Anteil der

Zugmehrung auf3erhalb der Hauptbetriebszeiten des Betonwerkes liege.

Mit weitreichenden Verzdgerungen und Standzeiten am Bahniibergang fir den An-
und Abfahrtsverkehrs der Einwenderin sowie mit Umsatzeinbul3en oder gar einer
drohenden Existenzgefahrdung ist damit nicht zu rechnen. (Auf die Ausfuhrungen
unter Abschnitt B.4.13 wird verwiesen).

Hinsichtlich der vorgesehenen Nutzung der Lagerflachen zwischen Stolzenseeweg
und Bahnhof als Baustelleneinrichtungs- und Logistikflachen hat die
Vorhabentragerin im Erérterungstermin konkretisiert, dass Materialien, wie z.B.
Oberleitungsmaste per Lkw an diese Flachen angeliefert wirden. Die eigentlichen
Bauarbeiten dann aber Uber die Schiene abgewickelt wirden. Im Zuge des Neubaus
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der Personenunterfihrung seien auch Erdbauarbeiten in geringem Umfang
erforderlich. Die Vorhabentragerin hat mitgeteilt, die verpachteten Lagerflachen in
ihrem Eigentum sukzessive nach Bedarf gegeniiber den jetzigen Besitzern zu
kindigen. Zum geplanten Bauablauf hat die Vorhabentragerin dargelegt, dass mit
den ersten BaumalRnahmen 2017 begonnen werden solle (neues ESTW, neue
Personenunterfiihrung) die weiteren MaRnahmen erfolgten im Jahr 2019, was
bedeute, dass ein Grof3teil der Lagerflachen nur fiir einen Zeitraum von etwa einem

halben Jahr bendétigt wiirde.

Der Baustellenverkehr zur Andienung der Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich
Stolzenseeweg geht nicht Gber das normale Verkehrsaufkommen einer offentlichen
(gewidmeten) Strale in einem Industriegebiet hinaus, so dass der An- und

Abfahrtsverkehrs der Einwenderin nicht erheblich beeintrachtigt wird.

B.4.15.2 Einwender 2/67
Die Einwender 2/67 haben sich zum Wegfall des Bahnlbergangs auf Hohe der
Ortschaft Emmelhofen geaufRRert (BU 58,679). Diese MalRnahme ist nicht Gegenstand
der vorliegenden Planung sondern wird in einem eigenstandigen Baurechtsverfahren
der Gemeinde KiRslegg genehmigt. Der Einwender wurde an die Gemeinde Ki3legg

verwiesen.

B.4.16 Inanspruchnahme von Grundeigentum Eingriff in Rechte Dritter und Private
Belange
Fir das Vorhaben und die damit verbundenen FolgemalRnahmen sowie fir
landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen wird in
eigentumsrechtliche Belange von Grundeigentimern und sonstigen Berechtigten in

unterschiedlicher Weise eingegriffen.

B.4.16.1 Grundinanspruchnahme

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die voriibergehende
Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken sowie die Festlegung von Grunddienst-

barkeiten.
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Grunderwerb ist im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt erforderlich im Zuge von
Anpassungsarbeiten an den  Bahnibergdngen, zur  Herstellung  der
Larmschutzwande, zum Neubau der Personenunterfihrung und zur Herstellung der

Entwasserung.

Dingliche Belastungen werden aufgrund der festgelegten Bereiche mit
Aufwuchsbeschrankungen sowie zur Gewahrleistung der Betretbarkeit der
Geholzriickschnitt- und Gehdlzfreischnittzonen erforderlich. Die Vorhabentragerin hat
den erforderlichen Grunderwerb im  Grunderwerbsverzeichnis und den

Grunderwerbsplanen entsprechend dargestellt.

Zur Verwirklichung des Vorhabens sind MaRhahmen geplant, die einen Erwerb der
betroffenen Flachen nicht erforderlich erscheinen lassen, z.B. zur Sicherung des
Schwenkbereichs der Verstarkerleitung. Mit dieser MalRRnahme sind zwar
Eigentumsbeeintrachtigungen verbunden; eine Nutzung des Eigentums ist aber auch
weiterhin  mdglich. Insofern ist es hier sachgerecht, zur Sicherung der
Inanspruchnahme eine - gegenuber dem vollstandigen Rechtsverlust weniger
einschneidende - dingliche Belastung vorzusehen. Die Festlegung der genauen
Modalitaten der Dienstbarkeit erfolgt dabei nicht im Planfeststellungsbeschluss,

sondern - falls eine Einigung nicht zustande kommt - im Enteignungsverfahren.

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben beriihrten Belange im Rahmen einer
hoheitlichen Planungsentscheidung ist das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1
Grundgesetz (GG) fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrachten. Dem
Eigentum nahezu gleichgestellt zu beurteilen sind Miet- und Pachtrechte an in
Anspruch genommenen Grundstiicken. Soweit Grundstiicke der offentlichen Hand
betroffen sind, wird der Schutzbereich des Art. 14 GG nicht tangiert, da Art. 14 GG
als Grundrecht nicht das Privateigentum, sondern das Eigentum Privater schiitzt.
Grundsticke im offentlichen  Eigentum erfahren aber dennoch einen
einfachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser Grundlage ebenfalls in der Abwégung
zu berucksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken stellt einen Eingriff fur die
betroffenen Eigentimer dar, doch geniel3t das Interesse, das ein Eigentiimer an der
Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, keinen absoluten Schutz. Belange der
betroffenen Eigentimer konnen daher bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten
anderer Belange zuriickgestellt werden.
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Wie bereits oben im Kapitel Planrechtfertigung dargelegt, kommt dem Bahnvorhaben
eine wichtige landes- und regionalbedeutsame Verkehrsfunktion zu. Da fur das
Vorhaben gewichtige Offentliche Verkehrsinteressen sprechen, kann auf die
Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken in dem nach dem festzustellenden Plan
vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne den Planungserfolg zu
gefdhrden. Es besteht auch keine Mdglichkeit fir geringfligige Verschiebungen
zugunsten einzelner Betroffener. Abgesehen davon wiirden derartige kleinrdumige
Verschiebungen in Einzelbereichen nur dazu fiihren, dass ersatzweise andere
Flachen in Anspruch genommen werden missten und folglich in Rechte anderer

Privatpersonen eingegriffen werden musste.

Die Planfeststellungsbehérde ist insgesamt zum Ergebnis gelangt, dass die
Vorhabentragerin alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht
kommenden Mdglichkeiten ausgeschopft hat, die einzelnen Grundstucksbetroffenen
vor einer Flacheninanspruchnahme und sonstigen Nachteilen zu verschonen und
insgesamt die Inanspruchnahme privaten Grundstlickseigentums so gering wie
maoglich halt. Die planerischen Ziele lieRen sich bei einer geringeren Eingriffsintensitat

nicht realisieren.

Das gewichtige offentliche Interesse an der Realisierung des Verkehrsprojekts
Uberwiegt das Interesse der privaten Grundstiicksbetroffenen an einem
(vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen
ihrer Grundstlicke unterbleiben. Die Interessen der privaten Grundstiickseigentimer
haben daher hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens im

planfestgestellten Umfang zurtickzustehen.

Fazit: Das Vorhaben setzt sich gegen die widerstreitenden Belange der betroffenen
Eigentimer, deren Grundsticke durch Grunderwerb, Grunddienstbarkeiten oder
vorubergehend in Anspruch genommen werden, durch. Tatsachen, die auf ein
besonders hohes, uUber den Umstand des Eigentumsentzugs als solchen
hinausgehendes Gewicht der Belange von Betroffenen hindeuten und im Rahmen der
Abwagung nicht dberwindbar waren, liegen insoweit nach Wdrdigung der
Einwendungen und Stellungnahmen unter Berlcksichtigung der angeordneten

Nebenbestimmungen nicht vor.
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B.4.16.2 Enteignung

Fir die eintretenden Rechtsverluste haben die Betroffenen einen Anspruch auf an-

gemessene Entschadigung gegen die Vorhabentragerin gemaf Art. 14 Abs. 3 GG.

In der Planfeststellung wird Uber Entschadigungsfragen wegen unmittelbarer
Inanspruchnahme von Grundeigentum nur dem Grunde nach entschieden. Art und
Hohe der Entschadigung sind in den Grunderwerbsverhandlungen, welche die
Vorhabentragerin direkt mit den Betroffenen zu flhren hat, oder — falls dabei keine
Einigung erzielt werden kann - in einem nachfolgenden Enteignungs- bzw.
Entschadigungsfestsetzungsverfahren durch die nach Landesrecht zusténdige

Enteignungsbehdrde zu regeln.

Dies gilt auch fur die Einrdumung der erforderlichen Dienstbarkeiten. Die
Planfeststellung hat diesbeziiglich eine enteignungsrechtliche Vorwirkung (vgl. 88 21,
22 AEG) flur etwaige nachfolgende Enteignungsverfahren, das bedeutet, dass der
Planfeststellungsbeschluss der Vorhabentragerin damit den Zugriff auf privates

Eigentum erdffnet, aber keinen Rechtsverlust fir die Betroffenen bewirkt.

Die Planfeststellungsbehérde geht insgesamt davon aus, dass die wirtschaftlichen
Interessen der in ihrem Eigentum Betroffenen im Rahmen eines nachfolgenden
Entschadigungsverfahrens angemessen berlcksichtigt werden, sofern es zwischen
dem Vorhabentrager und den Grundstlickseigentiimern zu keiner Einigung kommen

sollte.

B.4.16.3 Wertminderung

Soweit befirchtet wird, dass die beabsichtigte Planung insgesamt zu einem
Wertverlust der Grundstiicke bzw. Wohneigentum filhren wird bzw. dass bei einer
VerauRRerung finanzielle EinbuRen drohen, wurde grundsétzlich und insbesondere
unter dem Gesichtspunkt ,Verkehrsimmissionen“ dieser Einwand bereits oben unter
B.4.6.3.5 behandelt.

Zusammenfassend wird an dieser Stelle nochmals klargestellt, dass eine allgemeine
Wertminderung eines Grundstiicks am Grundsticksmarkt wegen seiner Belegenheit

an einer Ausbaustrecke durch das vorliegende Vorhaben nicht entsteht.

Grundsatzlich ist zu den befiirchteten negativen Auswirkungen auf den Wert der
jeweiligen Immobilien in Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung folgendes

anzumerken:
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Der Verkehrswert eines Grundsticks stellt keinen eigenstédndigen Abwégungsposten
dar. Er hangt von vielen Faktoren ab, die im Rahmen der Planung nicht samtlich
bertcksichtigt werden kdnnen oder missen. Fiur die Abwdgung kommt es demgeman
nicht auf potentielle Anderungen des Verkehrswerts eines betroffenen Grundstiicks
an, sondern nur auf die - nach ihrem Mal3 bewaéltigungsbedirftigen - faktischen
Auswirkungen des Vorhabens (vgl. BVerwG, Beschluss vom 9. Februar 1995, Az. 4
NB 17.94). Der Gesetzgeber muss nicht vorsehen, dass jede durch staatliches
Verhalten ausgeldste Wertminderung ausgeglichen wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 24.
Mai 1996, Az. 4 A 39.65 und Urteil vom 23. Februar 2005, Az. 4 A 5.04).

Wegen der vorliegend bereits bestehenden Vorbelastung der betroffenen

Grundstucke ist eine durchgreifende Wertminderung kaum zu erwarten.

Im Ubrigen gibt es keinen rechtlich garantierten Schutz vor Wertminderungen des
eigenen Grundstiicks durch Infrastrukturvorhaben (vgl. Bay VGH, Urteil vom 20. Mai
2014, 22 A 12.40062).

Etwas anderes wirde nur dann gelten, wenn die Grundstiickssituation durch die
Anderung der Bahnanlage so nachhaltig verandert wiirde, dass die bisherige Nutzung
nicht weiter ausgetibt werden kann. Durch die vorgelegte Planung ist dies jedoch
nicht ersichtlich. Das Vorhaben mag fir einige Anwohner als ungtinstig empfunden
werden. Ein Vertrauen auf den Fortbestand des Status quo gibt es nicht. Zur

Notwendigkeit des Vorhabens: vgl. insbesondere Ziffer B.4.1 dieses Beschlusses.

In der Gesamtschau liegen objektiv betrachtet keine vorhabenbedingten
Auswirkungen vor, die zu einer Gebrauchswertminderung der umliegenden
Wohnbebauung fuhren. Die Grundstiickssituation wird durch das Vorhaben nicht so

nachhaltig verandert, dass die bisherige Nutzung nicht weiter ausgeibt werden kann.

Fur dariber hinausgehende wirtschaftliche Nachteile hinsichtlich der allgemeinen
Nutzbarkeit und der allgemeinen Verwertbarkeit eines Grundstiicks, die sich nicht als
Folge solcher tatséchlicher Beeintrachtigungen darstellen, die grundséatzlich durch
Vorkehrungen zu verhindern waren, ist ein finanzieller Ausgleich gesetzlich nicht
vorgesehen. Es handelt sich dabei um Nachteile, die sich allein aus der Lage des
Grundstiicks zu dem geplanten Vorhaben ergeben.

Art. 14 Abs. 1 S. 2 GG schitzt grundsétzlich nicht gegen eine Minderung der
Wirtschaftlichkeit und gewahrleistet nicht einmal jede wirtschaftlich verninftige
Nutzung. Eine Minderung der Rentabilitat ist grundsatzlich hinzunehmen. Dies gilt

auch fur den Fall, dass die Immobilie bzw. das Grundstiick zur finanziellen
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Absicherung der Zukunft und zur privaten Absicherung der Altersvorsorge erworben

wurde.

Zu der geltend gemachten Erschwerung der Vermietbarkeit von Immobilien bzw. der
befirchteten Reduktion von Mietertrdgen ist anzumerken, dass die bloRe Minderung
der Chancen, eine Immobilie zu einem eintraglichen Mietzins vermieten zu kénnen,
unabhangig von der Annahme eines lagebedingten Attraktivitatsverlusts als reine
Erwerbschance keinen rechtlichen Schutz geniel3t und vor diesem Hintergrund keine
abwagungserheblichen oder gar entschadigungspflichtigen Rechtspositionen der
Grundeigentumer begrindet. Die Beeinflussung rein subjektiver Empfindungen
vorhandener und/oder potentieller Mieter eines Objekts durch Anderungen in der
Grundsticksumgebung sind nicht im Rahmen der Planungsentscheidung zu

bericksichtigen.

Auch ein Entschadigungsanspruch nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG steht den Ein-

wendern nicht zu.

Die Vorschrift sieht eine Entschadigung lediglich als Surrogat fur nicht zu
verwirklichende Anspriiche auf einen technischrealen Ausgleich unzumutbarer
Auswirkungen der Planung vor, unabhangig davon mit der Planung verbundene
Verkehrswertminderung werden nicht erfasst. Diese sind entschadigungslos im
Rahmen der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen (BVerwG, Beschluss vom
28. August 2009, Az. 9 A 22.07 und Bay VGH, Urteil vom 20. Mai 2014, Az. 22 A
12.40062).

Die Planfeststellungsbehorde hat die nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG erforderlichen
Vorkehrungen bzw. die erforderlichen Schutzanlagen mit diesem Planfeststellungs-
beschluss auferlegt (vgl. Verfugender Teil). Weitergehende Mal3Bhahmen waren nach
Ansicht der Planfeststellungsbehorde nicht erforderlich. Dies gilt insbesondere fir die
befirchteten Auswirkungen durch elektromagnetische Felder und generell fir die

gesamten beflrchteten betriebs- wie auch baubedingten Auswirkungen.

Auf die der Vorhabentragerin auferlegten Nebenbestimmungen und auf den

gesamten Begriindenden Teil B wird insoweit verwiesen.

B.4.16.4 Maststandorte

Die Planung sieht vor, die Oberleitungsmaste entsprechend dem Streckenverlauf mit
einem Abstand von ca. 40 m bis zu 75 m entlang der Strecke zu stellen. Die
konkreten Standorte sind in den Planunterlagen nicht dargestellt. Dargestellt ist
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lediglich, ob diese sich rechts oder links der Bahnstrecke befinden werden. In der
Regel befinden sich die Oberleitungsmaste wenn maglich auf der zur Wohnbebauung

abgewandten Seite.

Grundsatzlich kénnen die Standorte der Oberleitungsmaste der Ausfilhrungsplanung
vorbehalten werden (BVerwG, Beschluss vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07, Rn. 17).
Die Maststandorte missen in den Planfeststellungsunterlagen nur dann dargestellt
bzw. festgelegt, wenn fir die Standorte Grunderwerb erforderlich ist. Soweit die
Vorhabentragerin beabsichtigt, die Masten auf eigenem Grund aufzustellen, missen

die Standorte in der Planfeststellung nicht festgelegt werden.

Die ,unverbaute Aussicht" ist kein schutzbedurftiger Belang, besonders Umstande im

Einzelfall wurden weder vorgetragen noch sind sie sonst ersichtlich.

Daher sah auch die Vorhabentréagerin insoweit keine Notwendigkeit, sich bereits zum
jetzigen Zeitpunkt hinsichtlich der genauen Maststandorte festzulegen. Eine
informatorische Darstellung des gegenwartigen Planungsstandes lehnt die

Vorhabentragerin ebenfalls ab.

Diese Vorgehensweise wird von der Planfeststellungsbehdrde nicht beanstandet. Die
Vorhabentragerin darf die Festlegung der Standorte der Oberleitungsmasten im
Regelfall der Ausfiihrungsplanung tberlassen. Ein Planfeststellungsbeschluss muss
nicht jedes Detail regeln, sondern darf die Bauausfiihrung ausklammern, soweit der
Stand der Technik fir die zu bewaéltigenden Probleme geeignete Ldsungen zur
Verfligung stellt (vgl. BVerwG, Beschluss vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07, Rn 17).

Ausnahme bilden lediglich besonders kritische Einzelfalle, wo sich auf Grund einer
besonderen Lage - auch zum Beispiel einer besonderen Nahe zur nachstgelegenen
Wohnbebauung - eine erhohte Betroffenheit vorhersehen lasst. Eine solche
besondere Situation ist im Planungsabschnitt 13 jedoch nicht gegeben bzw. wurde
von den Einwendern nicht vorgetragen. Die Maststandorte stellen eine alternativiose
technische Einrichtung bei einer Streckenelektrifizierung dar. Etwaige optische

Storwirkungen kénnen daher nicht verhindert werden und sind hinzunehmen.

B.4.16.5 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Einwendungen und
Beflirchtungen insgesamt nicht so gewichtig sind, als dass sie dem Vorhaben mit
Erfolg entgegen gehalten werden kénnten. Auch waren weitere Schutzvorkehrungen
nicht erforderlich.
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B.4.17 Sonstige private Einwendungen, Bedenken und Forderungen

Die in den vorstehenden Ausfihrungen nicht ndher gewirdigten Einwendungen,
Bedenken und Forderungen werden zurlckgewiesen, soweit sie nicht durch
entsprechende Nebenbestimmungen in dieser Planfeststellung, durch Anderungen
und Erganzungen der Planunterlagen und/oder durch Zusagen der Vorhabentragerin
bericksichtigt worden sind oder sie sich im Laufe des durchgefiihrten Verfahrens auf

andere Weise erledigt haben.

B.4.18 Vollzugskontrolle

Wenn die Vorhabentragerin mit der Realisierung eines festgestellten Vorhabens
beginnt, ist sie an die Festsetzungen der Planfeststellung gebunden. Sie darf hiervon
nicht abweichen und ist nicht berechtigt, nur Teile des festgestellten Vorhabens zu
realisieren, es sei denn, dass der Plan nach § 76 VwWVfG entsprechend geandert
wurde. Zur Er6ffnung der behordlichen Vollzugskontrolle des festgestellten
Vorhabens hat die Vorhabentragerin neben dem Baubeginn schlie3lich auch die
Fertigstellung des Bauvorhabens dem Eisenbahn-Bundesamt schriftlich anzuzeigen.
Die fruhzeitig vorzulegende Baubeginnsanzeige dient in diesem Zusammenhang
insbesondere der Mdoglichkeit zur Aufsicht (Gber die Erledigung von
Nebenbestimmungen, die bereits vor Baubeginn zu erfullen sind. Mit der
Fertigstellungsanzeige ist von der Vorhabentragerin zu erklaren, dass sie die mit der
Planfeststellung genehmigten Bauwerke ordnungsgemafl errichtet und alle
auferlegten Nebenbestimmungen erfillt hat oder ggf. wann eventuell noch
verbleibende Nebenbestimmungen voraussichtlich erfillt werden nebst Begriindung

fur deren noch nicht erfolgte Umsetzung.

B.4.19 VV BAU und VV BAU-STE

Im verfiigenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn
die nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen
und die notwendigen Antrdge zu stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische
Prifung der Ausfuhrungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens,

das in den genannten Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im
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B.5

B.6

fachplanungsrechtlichen Verfahren sind die unter B.2.1 genannten Beziehungen zur
Umwelt, zu offentlichen Belangen und privaten Rechten zu prifen. Gegenstand des
bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den

Regelwerken der Technik entspricht.

Gesamtabwédgung

Am antragsgegensténdlichen Vorhaben besteht ein dffentliches Interesse.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die unterschiedlichen o6ffentlichen und privaten
Belange ermittelt, alle Belange in die Abwéagung eingestellt und diese gegeneinander
und untereinander abgewogen. Durch die Vorhabensplanung, die Zusagen der
Vorhabentragerin sowie die im Planfeststellungsbeschluss verflgten
Nebenbestimmungen konnte sichergestellt werden, dass keine o&ffentlichen und
privaten Belange in unzumutbarer Weise beeintrachtigt werden und die Belange im
Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge berlcksichtigt wurden. Das
planfestgestellte Bauvorhaben ist aus Griinden des Gemeinwohls objektiv notwendig
und rechtfertigt auch die sich aufgrund des Vorhabens ergebenden Auswirkungen auf

offentliche und private Belange.

Dem Vorhaben stehen zwingende Rechtsvorschriften bzw. untberwindbare Belange
nicht entgegen. Die eingehende Uberpriifung und Abwagung der fur das Vorhaben
sprechenden ¢ffentlichen Interessen gegen die durch das Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange ergibt, dass sich das 6ffentliche Interesse an der
Realisierung des Vorhabens gegen die widerstreitenden Rechtspositionen und

Interessen durchsetzt.

Sofortige Vollziehung

Das Vorhaben ABS 48 im Planfeststellungsabschnitt 13 von Bahn-km 0,000 bis
Bahn-km 3,000 der Strecke 4560, bzw. von Bahn-km 58,834 bis Bahn-km 57,330 der
Strecke 4550 ist Teil der ABS Minchen-Lindau-Grenze D/A. Die ABS ist im
Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege unter der laufenden Nr. 35 als ,laufendes
und fest disponiertes Vorhaben des vordringlichen Bedarfs* gefuhrt. Dieser
Bedarfsplan ist Anlage zu 8 1 Gesetz Uber den Ausbau der Schienenwege des

Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz — BSWAG). Damit ist fir das
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B.7

vorliegende Vorhaben nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz vordringlicher

Bedarf festgestellt.

Dieser Planfeststellungsbeschluss ist daher gemal § 18e Abs. 2 Satz 1 AEG sofort

vollziehbar.

Entscheidung tiber Gebihr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Gebihr und die Auslagen fir diese individuell
zurechenbare 6ffentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4
Satz 1 BEVVG i. V. m. der Verordnung Uber die Geblihren und Auslagen fir

Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim
Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg
Schubertstralle 11 in 68165 Mannheim

erhoben werden.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses
vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, Aul3enstelle
Karlsruhe/ Stuttgart, SiidendstraRe 44 in 76135 Karlsruhe) und den Gegenstand des

Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner
Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und
Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kdnnen durch das

Gericht zurlickgewiesen werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg mussen sich die Beteiligten,
auBer im Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten
lassen. Als Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwalte sowie die sonst nach § 67

Abs. 2 Satz 1 und Abs. 4 Satz 7 VwWGO genannten Personen und Organisationen
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zugelassen. Behotrden und juristische Personen des Offentlichen Rechts
einschliel3lich der von ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten
Zusammenschlisse konnen sich durch eigene Beschéftigte mit Befahigung zum
Richteramt oder durch Beschéaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer
Behorden oder juristischer Personen des 6ffentlichen Rechts einschlielilich der von
ihnen zur Erfullung ihrer o6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse
vertreten lassen. Ein als Bevollméchtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst

vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat
gemal 8 18e Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf
Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den
vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO kann
nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses

beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg gestellt und begriindet werden.

Eisenbahn-Bundesamt
Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Stuttgart, den 28. September 2017
Gz. 591ppw/063-2015#013
VMS-Nr. 3337244
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