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1.1

1.2

1.3

Darstellung der MaBRnahme

Planerische Beschreibung

Die Stadt Leutkirch beabsichtigt, den schienengleichen Bahniibergang in Lanzen-
hofen auf der Strecke Leutkirch — Kil3legg (Lindau-Memmingen) bei Bahn-km
64,295 zu beseitigen. Der querende Verkehr soll zukiinftig Gber einen neu zu er-
stellenden, bahnparallelen Verbindungsweg zur geplanten, neuen Stral3enuberfih-
rung bei Bahn-km 64,655 geleitet werden. Im Zuge der MaRhahme wird die beste-
hende Stral3entberfihrung bei Bahn-km 65,025 beseitigt.

StraBenbauliche Beschreibung

Der neue bahnparallele Verbindungsweg hat eine Lange von insgesamt ca. 780 m.
Die Querspange uber die Bahnlinie zum Anschluss an die Kreisstral3e K 7910 hat
eine Lange von ca. 85 m. Der Verbindungsweg nutzt tiberwiegend landwirtschaft-
lich genutzte Flachen und passt sich nach Mdglichkeit der vorhandenen Topogra-
phie an. Die asphaltierte Fahrbahn des Parallelwegs erhalt dstlich des neuen Brii-
ckenbauwerks eine Breite von 3,50 m. Der Weg zwischen ,altem Bahnubergang*®
und neuem Briickenbauwerk erhalt wegen seiner Funktion als Gemeindeverbin-
dungsstral3e eine Breite von 4,75 m gemal RLW. Auch der Weg von der Kreis-
strafle K 7910 bis zur Brlicke Uber die Bahnlinie wird mit einer Breite von 4,75 m

ausgefuhrt.

Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept ist nicht vorgesehen. Die Gestaltung

orientiert sich am heutigen Bestand.
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2 Begrundung des Vorhabens
21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und

Verfahren

Die DB Netz AG sieht vor, den Streckenabschnitt von Minchen Giber Memmingen

bis nach Lindau durch Neigetechnik und Elektrifizierung zu verbessern.

Der schienengleiche Bahniibergang in Lanzenhofen befindet sich im Zustandig-
keitsbereich der Stadt Leutkirch und ist wie alle Bahniibergange ein potenzieller
Unfallpunkt im Verkehr. Auch moderne Technik kann nicht verhindern, dass im
Versagensfall oder durch menschliches Fehlverhalten schwere und schwerste Un-
falle, in der Regel mit Personenschéden, eintreten. Deshalb ist von der Stadt Leut-
kirch beabsichtigt, den Bahniibergang durch eine hdhenfreie Bahnquerung zu er-

setzen.
Aus diesem Grund wurde im Jahr 2011 mit der Vorplanung begonnen.

Zunachst wurde untersucht, ob der Bahnibergang an Ort und Stelle durch eine
StralRenuberfiihrung oder eine Eisenbahnuberfihrung ersetzt werden kann. In bei-
den Fallen waren ca. 80 m lange Rampen erforderlich; dies wiirde mit der vorhan-
denen Bebauung grof3e Konflikte auslésen. Zudem wére im Falle einer Eisenbahn-
Uberfuihrung voraussichtlich eine Grundwasserwanne erforderlich, dies wiirde zu
hohen Kosten fuihren. Eine wirtschaftlich und stadtebaulich sinnvolle Lésung stellt
hingegen die Verbindung zum neuen Uberfiihrungsbauwerk mittels eines bahnpa-
rallelen Verbindungsweges dar. Die Lage des Uberfiihrungsbauwerks wurde so
gewahlt, dass es topografisch ginstig in einem Einschnittsbereich der Bahnlinie
liegt. Zudem ist eine kurze Verbindung zur K 7910 mdglich. Die erforderliche lichte
Hohe zur der Bauwerksunterkante zu den Gleisen muss mindestens 6,90 m betra-

gen.

Fir die Wahl der Linie des Verbindungsweges und der Bahnquerung waren fol-

gende Kriterien von Bedeutung:
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e Anpassung an die vorhandene Topographie und dadurch Vermeidung un-
notiger Erdarbeiten.

e Ausreichende Restflachen 6stlich der Briicke zwischen geplantem Weg
und der Bahnlinie zur Anordnung von Ausgleichsflachen fir die Verlegung
der Flachlandmahwiesen

¢ Vermeidung von unnétigem Grunderwerb bzw. Anpassung an tatsachlich
erhaltenen Grunderwerb

e Ausreichender Sicherheitsabstand zu den bestehenden Gleisanlagen.

¢ Vermeidung von Konflikten mit bestehenden Anlagen, z. B. der Stromver-
sorgung.

¢ Vermeidung von Konflikten mit Biotopen und Feuchtgebieten.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Nach den Vorgaben von § 12 Abs. 3 UVwWG ist flr den Bau einer Gemeindeverbin-
dungsstralie eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufiihren, sofern
Schutzkriterien gemaf Anlage 2 Nummer 2.3 zum UVwG betroffen sind. Die UVP-
Pflicht ergibt sich im vorliegenden Fall der GVS Lanzenhofen — Willerazhofen aus
der Betroffenheit von Natura 2000-Gebiet und Landschaftsschutzgebiet. Konkret
betroffen sind das Teilgebiet 39 ,Ellerazhofer und Lanzenhofer Weiher* des FFH-
Gebietes ,Feuchtgebiete bei Waldburg und Kilklegg“ (FFH-Gebiet-Nr. 8224-311)

sowie das LSG ,Rotsee.

Der UVP-Bericht, der gemaf den Vorgaben nach 8§ 7 Abs. 3 UVWG i. V. m. 8§16
UVPG erstellt wurde, ist in Unterlage 19.6 enthalten.

Wegen der Betroffenheit von FFH-Gebiet durch das Vorhaben wurde daher eine
FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefihrt, die im Ergebnis zum Schluss kommt,
dass bei Durchfiihrung des Vorhabens mit erheblichen Beeintrachtigungen fur das

FFH-Teilgebiet 39 ,Ellerazhofer und Lanzenhofer Weiher in seinen fur die Erhal-
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2.3

2.4

241

24.2

243

tungsziele mafl3geblichen Bestandteilen zu rechnen ist. Daher ist eine Ausnahme-
prufung nach 8 34 BNatSchG durchgefihrt worden, die belegt, dass ein Gberwie-
gend offentliches Interesse an dem Vorhaben besteht und keine zumutbaren Alter-
nativen fir das Vorhaben gegeben sind. Zur Erfullung der naturschutzfachlichen
und formalen Voraussetzungen nach § 34 Abs. 5 BNatSchG fur die Zulassung des
Vorhabens ist die Durchfiihrung einer Mal3nahme zur Koharenzsicherung vorgese-

hen.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

-entfallt-

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Der Ausbau der Schienenstrecke Memmingen — Lindau bildet einen Schwerpunkt
im Bereich Verkehrswesen des Regionalplanes Bodensee-Oberschwaben.

-keine weiteren Ziele-

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse
Fur die vorliegende MalRnahme wurde kein Verkehrsgutachten erstellt.
Die Verkehrszahl fir die K 7910 liegt nach dem Verkehrsmonitoring von 2018 bei

etwas Uber 700 Kfz/24h, der Schwerverkehrsanteil liegt im Bereich von 2,0 %.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

GroRRere Verkehrsbehinderungen verursacht der Bahniibergang bei geschlosse-

nen Schranken nicht, jedoch stellt er naturgeman ein Sicherheitsrisiko dar.

Schienengleiche Bahnubergénge sollen daher nach Mdglichkeit beseitigt werden.
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Mit der Baumalnahme wird eine sichere Bahnquerung fur alle Verkehrsteilnehmer
geschaffen und das Ziel der Verringerung der Anzahl schienengleicher Bahntber-
gange erreicht.
Durch das Absenken der K 7910 im Bereich des geplanten Knotenpunkts werden
ausreichende Haltesichtweiten und Anfahrsichtweiten erreicht.

25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Durch die Beseitigung des Bahniiberganges gibt es keine SchrankenschlieRungen
mehr. Durch den Wegfall der taglichen Staus wird sich die Schadstoffemission
deutlich verringern. Der Verkehrsablauf wird kiinftig gleichmafiiger erfolgen mit
gleichzeitiger Verringerung von Larmemissionen.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Wegen der festgestellten erheblichen Betroffenheit des FFH-LRT 6510 ist eine
FFH-Ausnahmeprifung mit Alternativenprifung naturschutzrechtlich vorgeschrie-
ben. Die erste Voraussetzung fir eine Ausnahme bildet der Nachweis gemaf § 34
Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG, dass das Vorhaben aus zwingenden Griinden des (ber-
wiegenden offentlichen Interesses, einschlief3lich solcher sozialer oder wirtschaftli-

cher Art, notwendig ist.

Fur die Wiederherstellung der unterbrochenen Gemeindeverbindungsstrale las-
sen sich folgende zwingenden Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

geltend machen:

-  Die bahnparallele Variante besitzt als kiirzeste Variante maf3geblich glinsti-
gere Auswirkungen auf die Umwelt (weniger Zerschneidungswirkung, weniger
Inanspruchnahme von Anmoorboden, kein Eingriff ins Grundwasser, weniger
kfz-bedingte Emissionen aufgrund etwa 35 % kurzerer Fahrstrecke, weniger
Flacheninanspruchnahme insgesamt);

- Die bahnparallele Variante hat mal3geblich gtinstigere wirtschaftliche Auswir-
kungen, da sie eine um rd. 35 % geringere Baustrecke aufweist und rd. 40 %

geringere Baukosten wie die Ostumfahrung des Lanzenhofer Weihers;
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- Durch die bahnparallele Variante werden die Fahrstrecken der StralRennutzer
auf das Mindestmalf reduziert und die Eingriffe der bahnparallelen Variante in
Naturhaushalt und Landschaftsbild sind deutlich geringer als die Eingriffe der

alternativ gepruiften ,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher®.

Aus den genannten Griinden hat die Stadt Leutkirch an der Wiederherstellung der
wegen der SchlieBung des Bahniiberganges Lanzenhofen unterbrochenen Stra-
Renverbindung zwischen Lanzenhofen und Willerazhofen ein besonderes 6ffentli-

ches Interesse.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Denkbare Alternativen

Als Ersatz fur den entfallenen Bahnubergang Lanzenhofen sind im Verlauf des seit
dem Jahr 2010 laufenden Planungsprozesses verschiedene Alternativen fur eine
neue Fuhrung der Gemeindeverbindungsstralle Lanzenhofen — Willerazhofen vor-

geschlagen und diskutiert worden.

Im Rahmen der Vorplanung ist untersucht worden, ob der Bahnibergang an Ort
und Stelle durch eine StralRentberfiihrung oder eine Eisenbahntberfiihrung (mit
Grundwasserwanne) ersetzt werden kann. Beide Falle hat man dann wegen der
erforderlichen beidseitigen 80 m langen Rampen nicht weiterverfolgt. Die Rampen

hatten grof3e Probleme mit der vorhandenen Lanzenhofer Bebauung verursacht.

Im weiteren Verfahren hat sich dann die Stadt Leutkirch mit der DB Netz AG auf
eine Losung mit einem Uberfiihrungsbauwerk geeinigt. Der Standort des Uberfiih-
rungsbauwerkes wurde dabei nach topografischen Gesichtspunkten so verlegt,
dass er sich in einem Einschnittsbereich der Bahnlinie befindet und eine mdéglichst
kurze Anbindung an die K 7910 aufweist. Voraussetzung fur den Bruckenstandort
bildete die Einhaltung einer lichten H6he von mind. 6,90 m zwischen Bauwerksun-
terkante und den Gleisen. Bei der Ausfiihrungsplanung des Streckenausbaus und
der Elektrifizierung der betroffenen Bahnstrecke ist der vorab vereinbarte Briicken-
standort durch eine abschnittsweise Tieferhdngung der Oberleitung bereits beriick-
sichtigt worden. Bei der Planung der Bahnstrecke war auf3erdem noch die Beseiti-
gung der maroden Uberfihrung der GemeindeverbindungsstraRe ,Unger zu be-
ricksichtigen. Die neue Anbindung des Gebaudes ,Unger” soll Uber einen ca. 450

m langen bahnparallelen Verbindungsweg erfolgen.

Diese in der Anfangsphase des Verfahrens durch das Ing.-Buro Pirker und Pfeiffer
entwickelte Stral3enfihrung wird im nachfolgenden Text als bahnparallele Vari-

ante (Variante 1 — rot) beschrieben.

Fur die im Zuge der Ausbauplanung der Bahnstrecke Miinchen Lindau entwickelte
bahnparallele Variante der Gemeindeverbindungsstral3e Lanzenhofen gab es nach

damaligem Kenntnisstand keine umweltfachlich bessere Alternative.
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Erst im Laufe des fortgeschrittenen Planungsprozesses hat dann die Naturschutz-
verwaltung wegen der Betroffenheit von FFH-Mahwiesen die Untersuchung weite-
rer Alternativen gefordert. Daraufhin wurde zunachst mit Weiternutzung des mit
der DB Netz AG vereinbarten Uberfuhrungsbauwerkes die Ostumfahrung des
Lanzenhofer Weihers als mégliche Variante 2 entwickelt, um die Inanspruch-

nahme des FFH-LRT ,Magere Flachland-Mahwiesen® zu vermeiden.

Schlief3lich wurde von Seiten der Naturschutzverwaltung noch die Untersuchung
von 3 weiteren, weiter gstlich gelegenen Varianten ohne Nutzung des mit der
DB Netz AG vereinbarten Brickenbauwerkes vorgeschlagen (Varianten 3, 4 und
5; vgl. Abb.1: Ubersichtsplan der Varianten):

¢ Variante 1: Bahnparallele Trasse mit bisher geplantem Briickenstandort

e Variante 2: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit bisher geplantem Bru-
ckenstandort

e Variante 3: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit alternativem Bricken-
standort

e Variante 4: Ersatzneubau der Briicke am Hof Unger mit Ostumfahrung Lan-
zenhofer Weiher

e Variante 5: Ersatzneubau der Briicke am Hof Unger mit Stral3enverbindung
nach Nordosten

Ubersichtsplan mit grober Darstellung der vorgeschlagenen Varianten (Quelle: HELIOSCH 2023)
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3.2

Aufgrund der erheblichen Betroffenheit einer artenreichen mageren Mahwiese
(FFH-LRT 6510) im FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete um Waldburg und Killlegg“ bei der
bahnparallelen Variante wurde die Alternativtrasse ,Ostumfahrung Lanzenhofer
Weiher” entwickelt. Diese ist aus verschiedenen Griinden vorab von einer vertief-
ten Untersuchung abgeschichtet worden. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass
durch die Alternativtrasse zwar keine Flachen im FFH-Gebiet und auch keine FFH-
Lebensraumtypen in Anspruch genommen werden, jedoch mit deutlich starkeren
mittelbaren Auswirkungen auf das FFH-Teilgebiet ,Lanzenhofer Weiher” zu rech-
nen ist, die zur erheblichen Beeintrachtigungen mafigeblicher Bestandteile des
FFH-Gebietes flihren wirden. Zudem wurde fur die Alternativtrasse aufgrund der
langeren Baustrecke und des abschnittsweisen Baus im Moorboden-Bereich rd.
40% hohere Baukosten prognostiziert, und daher als keine zumutbare Alternative

eingestuft wurde.

Beim Querungsbauwerk tber die Bahnlinie wurde verschiedene Varianten unter-

sucht, die Beschreibung folgt unter Abschnitt 4.7 Ingenieurbauwerke.

Abschichtung nicht realistischer Varianten

Wegen der bereits im Entwurf geschlossenen Vereinbarung nach dem Eisenbahn-
kreuzungsgesetz, der beim geplanten Briickenbauwerk abgesenkt ausgefiihrten
Oberleitung und dem bereits getétigten Grunderwerb bilden die von Seiten der Na-
turschutzverwaltung vorgeschlagenen Varianten Nr. 3, 4 und 5 keine zumutbaren
Alternativen. Die Varianten, bei denen ein alternativer Briickenstandort erforderlich
wirde, werden deshalb nicht naher untersucht und vor der vertieften Untersu-
chung abgeschichtet. Im Ubrigen entstiinden bei den Varianten 3 und 4 hinsicht-
lich der Betroffenheit des moorigen Einzugsbereiches auf der Westseite des Lan-
zenhofer Weihers starkere Eingriffe durch die langere Baustrecke wie bei der ver-
tieft untersuchten Variante 2. Und bei Variante 3 (blau) bildet die langste Strecken-
fuhrung ein weiteres Ausschlusskriterium. Variante 5 scheidet von einer vertieften
Betrachtung aus, da der Eigentuimer keine 6ffentliche Nutzung seiner Privatstralie

zulasst.
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Insofern verbleiben fur eine vertiefte Variantenuntersuchung nur die Alternativen
Variante 1 (bahnparallele Variante — rote Trasse) und Variante 2 (Ostumfahrung
des Lanzenhofer Weihers — lila Trasse) Ubrig, die den nach Eisenbahnkreuzungs-

gesetz vereinbarten bisherigen Bruckenstandort benutzen.

3.3 Fazit der Alternativenpriufung
Die Alternativenprifung erbrachte folgende Ergebnisse:

- Variante 1 ,bahnparallele Trasse“ beansprucht Teilflaichen des FFH-LRT
6510 (magere Mahwiesen) im Bereich zwischen der Bahnlinie und dem Lan-
zenhofer Weiher und verursacht dadurch erhebliche Beeintrachtigungen
des FFH-Teilgebietes 39 ,Ellerazhofer und Lanzenhofer Weiher” in seinen fir
die Erhaltungsziele maf3geblichen Bestandteilen. Nach den Vorgaben des §

34 Abs.2 BNatSchG ist die Variante 1 als unzuldssig zu bewerten.

- Variante 1 hat als bahnparallele Bindelungstrasse im Vergleich zur Vari-

ante 2 maf3geblich ginstigere Auswirkungen auf die Umwelt.

- Variante 2 ,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher® verursacht keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Belangen (keine Inanspruch-
nahme von FFH-LRT, keine Betroffenheit von Habitat von FFH-Arten), Vari-
ante 2 verursacht aber mittelbare (sekundéare) Auswirkungen durch Eingriff
in Anmoorbdden im Grundwasserzustrombereich oberhalb des Lanzenhofer

Weihers, die als erheblich einzustufen sind.

- Variante 2 ,,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher“ kann jedoch aus um-
weltfachlichen Grinden nicht als zumutbare Alternative bewertet wer-
den, da bei der vergleichenden Gesamtbetrachtung aller Schutzgtiter bei der
Variante 2 wesentlich mehr und auch starkere Beeintrachtigungen von
Naturhaushalt und Landschaftsbild festgestellt wurden als bei der bahnpa-

rallelen Bindelungstrasse.
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Die Variante 2 ,,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher“ verursacht im Gegensatz

zur Variante 1 ,bahnparallele Variante“

eine Inanspruchnahme von Moorbdden (Anmoor) bei der Querung der
Senke des Ellerazhofer Baches,

eine deutlich héhere Flacheninanspruchnahme,
eine erheblich starkere Zerschneidungswirkung,

eine wesentlich starkere Stérung der Erholungslandschaft eines bisher

ungestorten Freiraumes (starkerer Eingriff ins LSG ,Rdétsee),

erheblich starkere Beeintrachtigungen bei den Schutzgitern Boden und
Grundwasser (greift in den Grundwasserzustrom im Einzugsgebiet des FFH-

Teilgebietes ,Lanzenhofer Weiher* ein),

starkere Beeintrachtigungen bei den Schutzgitern Flache, Landschaftsbild
sowie teilweise beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt (stér-

kere Stérung des Biotopverbunds feuchter Standorte).

Als besonders problematisch ist hier die Querung der Senke des Ellerazhofer
Baches zu bewerten, bei der Moorboden und der Grundwasserzustrom im
Einzugsgebiet des FFH-Teilgebietes ,Ellerazhofer und Lanzenhofer Weiher*

betroffen waren.

AuRerdem wirken sich die Stérungen des Bodenwasserhaushaltes auch auf
das Netz der Dranageleitungen aus — und damit méglicherweise auch auf die

Bewirtschaftungsverhaltnisse der betroffenen Landwirte.

Zudem ist die Alternativtrasse ,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher” wegen der
langeren Baustrecke und des abschnittsweisen Baus im Moorboden mit rd. 40
% hoheren Baukosten wesentlich teurer einzustufen als die bahnparallele

Variante.

Eine ausfihrliche Beschreibung der Alternativenprifung ist in der Ausnahmepr-

fung zum Stralenneubau im FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete bei Waldburg und Kif-

legg“ enthalten (Unterlage 19.5).

Aus den aufgefthrten Griinden hat die Stadt Leutkirch die bahnparallele Trasse

als Vorzugsvariante beibehalten und beantragt fur diese Trasse die Planfeststel-

lung.
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4.1

41.1

4.1.2

4.1.3

Technische Gestaltung der BaumaRBRnahme

Ausbaustandards

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bei der K 7910 handelt es sich nach der Streckencharakteristik und der Verkehrs-
bedeutung um eine Strale mit nahraumiger Verbindungsfunktionsstufe, welche
nach RIN 2008 der Kategoriengruppe LS IV zuzuordnen ist. GemaR den Richtli-
nien der RAL entspricht dies der Entwurfsklasse EKL 4 mit einer Planungsge-
schwindigkeit von 70 km/h.

Fur EKL 4 ist der RQ 9 vorgesehen, da der Ausbau der K 7910 nur auf einem sehr
kurzen Abschnitt erfolgt (ca. 170 m), wurde die Fahrbahnbreite zwischen den
Randstreifen entsprechend des Bestandes auf 5,50 m erhght. Die geplante Trasse

verlauft lagemalig in der Bestandstrasse.

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale des Parallelweges und des Weges Uber die
Bahnlinie wurden entsprechend Ihrer Bedeutung nach den Richtlinien fur den land-
lichen Wegebau (RLW 05) gewahlt, der Parallelweg von Bau-km 0+000 bis 0+390
und der Weg uber die Bahnlinie ist als Gemeindeverbindungsstral3e, der nach Os-
ten fihrende Abschnitt (Bau-km 0+390 bis Bau-km 0+770) als Wirtschaftsweg di-

mensioniert.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch die Beseitigung des plangleichen Bahniibergangs und eine Verbesserung
der Sichtbeziehungen wird ein hdherer Verkehrsfluss erreicht und die Verkehrs-

gualitat erhoht.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Beseitigung des plangleichen Bahniibergangs, einer verbesserten Lini-
enfihrung im Hohenplan der K 7910 und der damit verbundenen Sichtverbesse-

rung wird die Verkehrssicherheit erhéht und ein sicheres Befahren und Begegnen
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4.2

4.3

4.3.1

des Verkehrs ermdglicht. Die sichere Nutzung durch schwache Verkehrsteilneh-
mer (z.B. Radfahrer) ist durch die geringe Verkehrsbelastung und der geringen
Planungsgeschwindigkeit einer EKL 4 problemlos mdglich. Fir Fulzganger wird als
Verbindung zur Bahnquerung ein neben der Kreisstral3e parallel gefiihrter Fuliweg
mit wassergebundener Decke angelegt.

In der Entwurfsplanungsphase wurde ein Sicherheitsaudit durchgefihrt. Die Er-

gebnisse daraus wurden bei der weiteren Planung beriicksichtigt.

Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

Bisher gab es Uber den schienengleichen Bahniibergang eine direkte Verbindung
von Lanzenhofen Uber die bestehende Gemeindeverbindungsstral3e in Richtung
Willerazhofen. Nach der Beseitigung des Bahniibergangs wird die Gemeindever-
bindungsstralRe tUber die Kreisstralie, die Bahnquerung und den Parallelweg mit

einer geringen Umwegigkeit wieder fur den Verkehr angebunden.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trassierung des Parallelweges orientiert sich im Rahmen der RLW am Ge-
lande, an der neben ihm verlaufenden Bahnlinie mit bestehendem Entwésserungs-
graben und an sonstigen vorhandenen Anlagen. Au3erdem wurden vorhandene

Feuchtgebiete berticksichtigt.

Bei der Bahnquerung wurde auf einen Kreuzungswinkel von 100 gon und einen

maglichst rechtwinkligen Anschluss an die Kreisstralie geachtet.

Die K 7910 orientiert sich wie bereits erwdhnt aufgrund des kurzen Bauabschnitts

am Bestand.
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

Zwangspunkte

Zwangspunkte haben sich aus den Grundstiicksverhandlungen mit Privateigenti-
mern ergeben, die geplante Querung wurde deshalb um ca. 40 m nach Westen

verschoben.

Weitere Zwangspunkte ergeben sich aus der Lage der Flachlandmahwiesen und

deren Ausgleichflachen, dem nérdlich angrenzenden Weiher und der Bahnlinie.

Linienfihrung im Lageplan

Die geplante Kreisstral3e verlauft wie beschrieben in der Bestandstrasse, bei der
ein sehr lang gestreckter Bogen (R=500m) in eine Rechtskurve (R=150m) Uber-

geht.

Der Parallelweg schliel3t an die bestehende Gemeindeverbindungsstral3e an und
dreht nach ca. 50 m Uber einen Rechtsbogen (R=45) nach Osten ab. Die nachsten
100 m verlaufen in der Bestandstrasse des Weges bis dieser nach Nordosten ab-
biegt, der Parallelweg verlauft dann weiter in gestreckter Linienfiihrung entlang der
Bahnlinie. Beim Zusammentreffen mit dem Weg Uber die Bahnlinie schwenkt der
Weg etwas nach Norden ab, damit die entstehenden Béschungen zwischen dem
Weg und der Bahnlinie unterzubringen sind. Im weiteren Verlauf wird der Weg wei-

terhin parallel zur Bahn gefuhrt.

Linienfuhrung im Hohenplan

Die bestehende Gradiente der K 7910 hat am Hochpunkt eine sehr kleine Ausrun-
dung. Diese Kuppe wurde zur Verbesserung der Sichtweiten mit einem Halbmes-

ser Hk=1800 m etwas abgeflacht.

Der Weg Uber die Bahnlinie schlief3t an die neue Hohe der KreisstralRe an, fallt
dann mit 5,0 % in nérdlicher Richtung ab, sodass die lichte H6he liber den Bahn-

gleisen eingehalten wird.

Der Hohenverlauf des Parallelweges orientiert sich am bestehenden Gelande. Im

Bereich, in dem der Weg Uber die Bahnlinie einmindet, muss der Parallelweg auf
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4.3.5

44

441

4.4.2

dessen Hohe angehoben werden. Die maximale Langsneigung betréagt 6,75 %, die
Halbmesser bewegen sich zwischen H=500 m und H,=1.100 m.

R&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Gradiente der K 7910 wurde so festgelegt, dass alle Sichtweiten unter Beriick-

sichtigung von Sichthindernissen in den Seitenrdumen eingehalten sind.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Verbindungsweg erhalt eine Ausbaubreite von 3,50 m bzw. 4,75 m mit 1,50 m
breiten Seitenstreifen (Banketten), davon ist mindestens 1,00 m standfest auszu-
fuhren (mit Kiessandgemisch). In den Bereichen mit Schutzplanken werden die
Bankette auf 1,5 bzw. 2,0 m verbreitert, damit weiterhin eine Kronenbreite von min.
5,50 m (Mindestkronenbreite fur einstreifige Verbindungswege nach den ,Richtli-
nien flr den landlichen Wegebau®) gewahrleistet ist. Die Querneigung des Weges
betragt 3,0 %. Bei kleineren Kurvenradien wird die Querneigung fir eine bessere
Fahrdynamik entsprechend Tabelle 3.3 der RLW erhdht.

Die Kreisstral3e erhalt entsprechend des Bestandes eine Ausbaubreite von 5,50 m
mit 1,00 m breiten, standfesten Seitenstreifen (Banketten) und 1,50 m breiten Mul-

den.

Fahrbahnbefestigung

Die Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaues der Kreisstrafe nach Richtlinien fur
die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012
(RStO 12) bestimmt sich wie folgt:

Mindestdicke (Tabelle 6 RStO bei F 3, aul3erorts) 60 cm
Mehr- oder Minderdicken (Tabelle 7 RStO)
Frosteinwirkung (Zone 1) + 5cm

2 Lage der Gradiente + 5cm
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Wasserverhdltnisse unginstig + Ocm
Randbereiche + 0Ocm
Gesamtaufbau 70 cm

Der Aufbau der Kreisstraf3e ergibt sich nach RStO 12 mit Belastungsklasse 1,0 zu:

Asphaltdeckschicht AC 11 D N 4 cm
Asphalttragschicht AC32 T N 10 cm
Kiestragschicht 0 / 45 20 cm
Frostschutzschicht 0/ 45 36 cm
Gesamtaufbau 70 cm

Die Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaues des Parallelweges (westlicher Teil)
und des Weges Uber die Bahnlinie nach Richtlinien fur die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (RStO 12) bestimmt sich wie

folgt:
Mindestdicke (Tabelle 6 RStO bei F 3, aul3erorts) 50 cm
Mehr- oder Minderdicken (Tabelle 7 RStO)
1 Frosteinwirkung (Zone 1) + 5cm
2 Lage der Gradiente + Ocm
3 Wasserverhaltnisse ungunstig + 5cm
4 Randbereiche + Ocm

Gesamtaufbau 60 cm
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Der Aufbau des Verbindungsweges ergibt sich nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 mit
Belastungsklasse 0,3 zu:
Asphaltdeckschicht AC8 D N 4 cm
Asphalttragschicht AC 22 T N 10 cm
Frostschutzschicht 0 / 45 46 cm
Gesamtaufbau 60 cm
Ab der Einmindung Weg Uber die Bahnlinie / Parallelweg in 6stlicher Richtung
wird der Fahrbahnaufbau aufgrund der Uberwiegend landwirtschaftlichen Nutzung
nach den Richtlinien fur den landlichen Wegebau dimensioniert (RLW 2005):
Der Aufbau ergibt sich nach RLW 2005, Bild 8.2, Zeile 3, Spalte 2 zu:
Asphalttragdeckschicht AC 16 T D 8cm
Kiestragschicht 0 / 45 30 cm
Gesamtaufbau 38cm
Um ein Verformungsmodul EV2von 45 MN/m2 zu erreichen, soll eine Bodenver-
besserung und Bodenverfestigung durch die Zugabe von Tragschichtenbinder er-
folgen, die Mindestdicke der zu verbessernden Schichten betragt 40 cm.
Im Zuge der Baumafl3nahme muss eine Baugrundbetreuung gegeben sein. In den
einzelnen Abschnitten sollte Uber Plattendruckversuche die Tragfahigkeit des an-
stehenden Baugrunds zu bestimmen, evtl. kann die Dicke der Frostschutzschicht
nach Ricksprache mit dem Baugrundgutachter in Teilbereichen reduziert werden.
4.4.3 Bodschungsgestaltung
Die Bdschungsgestaltung erfolgt aus Griinden des geringen Landverbrauchs mit
verkirzten Tangenten.
Die Boschung der Seitenablagerung wird mit 1:1,5 ohne Ausrundung ausgebildet.
4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

In den Seitenrdumen treten keine Hindernisse auf.



Auftrag
10.904

Stadt Leutkirch Seite 20
Bahnlbergangsbeseitigung Lanzenhofen

4.5

45.1

45.2

45.3

4.6

Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten
In der vorliegenden Planung gibt es zwei nicht signalisierte Knotenpunkte.

Die Einmundung K 7910 / Weg uber die Bahnlinie und die Einmundung Parallel-
weg / Weg Uber die Bahnlinie.

Die Erkennbarkeit der Knotenpunkte ist bei den Einmindungen gewahrleistet

Ansonsten werden verschiedene Zufahrten zu privaten Grundstuicken wiederher-

gestellt.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Eckausrundungen der Einmindung K 7910 / Weg uber die Bahnlinie erfolgt
Uber Korbbogen mit einem Hauptbogenradius von 12 m. Eine Linksabbiegespur

und ein Tropfen sind aufgrund der geringen Verkehrsmengen nicht vorgesehen.

Die Einmundung des Weges uber die Bahnlinie in den Parallelweg ist fur die Be-
fahrbarkeit durch einen Sattelzug unter Mitbenutzung des standfesten Banketts di-

mensioniert, als Eckausrundungen wurde jeweils ein R=9 gewahlt.

Die beiden Einmindungen bieten ausreichende Anfahrsicht, sind gut befahr und

einsehbar.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstel-
len, Zufahrten

Der Anschluss von erforderlichen landwirtschaftlichen Wegen und Zufahrten fir
die einzelnen Ackerflachen wurde sichergestellt und im Vorfeld mit den betroffenen

Eigentimern abgesprochen.

Besondere Anlagen

-entfallt-
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4.7 Ingenieurbauwerke (Bericht von Dr. Schutz Ingenieure)
4.7.1 Allgemeines
4.7.1.1 Notwendigkeit der MaBnahme, Verkehrswege, drtliche Randbedingungen
Im Dialog mit der DB Netz AG wurde die Beseitigung des schienengleichen Bahn-
Ubergangs (km 64,296) beschlossen. Im Zuge der geplanten Beseitigung wird vom
StralRenbaulasttréger auch die bestehende StraRenuberfiihrung der Gemeindever-
bindungsstral’e ,Unger’ in km 65,024 (ca.730 m 6stlich) zurickgebaut. Der neue
Kreuzungspunkt wird bei km 64,655 als StraReniberfiihrung geplant. Die Querungs-
stelle, an der das neue Briickenbauwerk vorgesehen ist, bildet durch den tiefen Ein-
schnitt der Bahnlinie fur die Stra3entberfiihrung einen nattrlichen Hochpunkt.
4.7.2 Technische Daten der geplanten StralRe im Bereich der Briicke
Die neu geplante Gemeindeverbindungsstrafie weist im Bauwerksbereich folgende
Trassierungselemente auf:
e Kurvenradius: R=w
¢ Querneigung: Q=25%
e Langsneigung: - 5,00 %
Stral3enquerschnitt im anschlieBenden Fahrbahnbereich
e Bankett 2,00 m (2x)
e Fahrbahnbreite 475m
4.7.3 Technische Daten des neuen Uberfiihrungsbauwerks

Der Kreuzungspunkt zwischen der Gemeindeverbindungsstra3e und der Eisen-
bahnstrecke 4550 liegt bei Bau-km 0+052 bzw. Bahn-km 64,655.

e Statisches System: dreifeldrige Rahmenbriicke
e Stltzweite: 8,50 m, 11,00 m, 8,50 m

o Gesamtlange zw. Endlager 28,00 m

o Lichte Weite: 7,80 m, 10,40 m, 7,80 m

e Lichte Hohe uber Schienen OK: 26,91 m

e Fahrbahnbreite: 525m

e Breite zw. Gelander: 6,25 m
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e Brickenflache: ca. 175 m?
e Kreuzungswinkel: 100,0 gon
4.7.4 Lastannahmen
Die Briicke wird mit der erforderlichen Tragféhigkeit des Lastmodell 1 (LM1) nach
DIN EN 1991-2 (Einwirkungen auf Tragwerke; Verkehrslasten auf Briicken) in Ver-
bindung mit DIN EN 1991-2/NA ausgeftihrt.
Fir die Ermidungsberechnungen nach DIN EN 1991-2 (Einwirkungen auf Trag-
werke; Verkehrslasten auf Bricken) in Verbindung mit DIN EN 1991-2/NA und DIN
EN 1992-2 (Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwer-
ken; Betonbrticken) in Verbindung mit DIN EN 1992-2/NA wurden folgende Anga-
ben vorgegeben:
Nnobs = 0,05*10° Anzahl erwarteter LKW pro Jahr fur einen LKW-Fahrstreifen
(6rtliche Straf3en)
Q=0,78 Beiwert fur Verkehrsart (Lokalverkehr)
@t = 1,2 Einfluss der Oberflachenrauigkeit
475 Bauwerksgestaltung

Fur das neu zu errichtende Briickenbauwerk wurden nach Festlegung der Trasse
im Rahmen der Vorplanung im Jahr 2012 folgende 3 Varianten untersucht.
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Variante 1: 3-Feld Bauwerk
Kostenschatzung: 468.000,- EUR (Stand 2012)
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Variante 2: 2-Feld Bauwerk
Kostenschatzung: 634.000,- EUR (Stand 2012)
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32,60
12,50 ) 10,00 3} 10,10

| 7 1

Variante 3: 1-Feld Bauwerk
Kostenschatzung: 700.000,- EUR (Stand 2012)

Die Kostenschatzungen ergaben, dass Variante 1 (3-Feld Bauwerk) die wirtschaft-
lichste Losung ist, weshalb diese Variante als Grundlage fiir den vorliegenden Ent-
wurf diente. Die Kostenschéatzungen fanden im Jahr 2012 statt. Die unter Abschnitt
10 aktuell angegebenen hdheren Kosten ergeben sich aus dem massiv angestiege-
nen Preisniveau in den vergangenen Jahren.
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Die Problematik der Bahn im unmittelbaren Briickenbereich hat einen wichtigen Ein-
fluss auf den Entwurf, dazu kommt der Aspekt der zukinftigen Unterhaltung der
Briicke. Nachfolgend werden die wichtigsten Aspekte aufgefiihrt, die zu dem ge-
wahlten Entwurf gefuhrt haben:

- Geringe Konstruktionshthe durch Rahmenwirkung zwischen Lichtraum und Fahr-
bahn.

- Kleine Widerlager und daraus resultierend kleine Baugruben.

- Die Fundamente liegen auf3erhalb des Druck- und Stiitzbereich, weshalb die Bau-
gruben ohne Verbau hergestellt werden kénnen. Deshalb sind keine Sperrpausen
und Nachtarbeit erforderlich, die auch beim Ziehen notwendig waren.

- Die Schalung der Pfeiler muss nicht in Sperrpausen und damit in Nachtarbeit her-
gestellt werden. Der erforderliche Arbeitsraum zum Gleis ist nach Arbeitsstattenver-
ordnung einhaltbar. Geriste sind ebenfalls einsetzbar, ohne dass in den Sicher-
heitsraum eingegriffen wird. Eine Langsamfahrstelle ist nicht notwendig. Dazu
kommt, dass im Bauzustand durch den Wegfall der Anprallproblematik keine Fuh-
rungsschiene und Fangvorrichtungen erforderlich sind (Tabelle NA.4).

- Die Entwasserung der Gleise kann durchgefiihrt werden.

Es wurde eine einfache, kostengunstige und den vorhandenen Verhaltnissen ange-
passte Losung gewahlt, die eine hohe Sicherheit fir den StraRenverkehr ermdglicht,
im Unterhalt preiswert und anspruchslos ist, sowie eine lange Lebensdauer erwar-
ten lasst.
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4.7.6 Bodenverhéltnisse, Grindung

4.7.6.1 Bodenverhéaltnisse

Fur das Bauvorhaben wurde folgendes Dokument vom Ingenieurbiro fm geotechnik
GbR erstellt:

[1] Geotechnisches Gutachten (Erstelldatum 27.09.2019)

Ca. 45 m oOstlich der geplanten Briicke wurden zwei tiefe Bohrungen (BKP1/15,
BKP2/15, DN 180 mm) abgeteuft, die mit 2“ Grundwassermessstellen ausgebaut
wurden. Zusatzlich wurden direkt neben den Bohrungen zwei schwere Rammson-
dierungen (DPH1/15 und DH2/15) zur Ermittlung der Lagerungszustande der Boden
bis in eine Erkundungstiefe von jeweils 10,0 m ausgefiihrt. Die Bohrungen erfolgten
bis in eine Erkundungstiefe von 10,0 m (BKP1/15) und 14,0 m (BKP2/15).

Darlber hinaus wurden zur Erkundung der geotechnischen Verhaltnisse am Stand-
ort des geplanten Brickenbauwerks Baggerschiirfe hergestellt.

Mit den Aufschliissen wurden folgende vereinfachte Hauptschichten erkundet:

e Nat. Mutterboden

e Verwitterungsdecke
e Morénenkies

e Grundmoréne

Die Untersuchungen ca. 45 m ¢stlich der geplanten Briicke ergaben nachfolgende
Bodenschichtung.

Der Mutterboden hat eine Stéarke von 30 cm (BKP1/15) bzw. von 40 cm (BKP2/15).
Auf der Siudseite (BKP2/15) wurde unter dem Mutterboden eine 1,90 m starke
Schicht aus Verwitterungsdecke (Schluffe und Kies) erkundet. Durch den Kontakt
mit Oberflachen- oder Schichtwasser weichen die lehmigen Anteile der Verwitte-
rungsdecke schnell auf und verlieren an Konsistenz und Tragfahigkeit. Darunter
folgte eine 1,4 m starke Schicht aus Morénenkies, die von der Grundmorane abge-
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|6st wird. Auf der Nordseite (BKP1/15) wurde unter dem Mutterboden bis zur End-
tiefe Moranenkies erkundet. In den Schichten aus Moranenkies und Grundmorane
ist mit Steinen und Blécken zu rechnen.

Die zusatzlichen Baggerschirfe am Standort der geplanten Briicke ergaben auf der
Sudseite eine tieferliegende Bodenschicht aus Grundmorane.

Bodenklassen nach DIN 18300:

e Mutterboden Klasse 1

e Verwitterungsdecke Klasse 4, [2]

¢ Moranenkies Klasse 3, 4, 5, [6]*

e Grundmorane Klasse 3, 4, 5, [6,7]*

* je nach Steinanteil und BlockgréRRe

Das Bruckenbauwerk kann flach auf einer Sauberkeitsschicht in den mindestens
mitteldichten Moranenkiesen bzw. in den mindestens halbfesten Grundmoré&nenab-
lagerungen gegriindet werden. Widerlager Nord wird ca. 0,8 m unter der momenta-
nen Gelandeoberkante auf 674,718 m NN gegriindet. Widerlager Sid wird min. 3,5
m unter der momentanen Gelandeoberkante auf 675,85 m NN gegriindet.

Der Bemessungswert des Sohlwiderstandes orq fiir rechteckige Einzelfundamente
ist in Abhangigkeit von der Fundamentgeometrie und firr eine mittige Belastung in
Fundamentdiagrammen ([1] Anlage 3.1 und 3.2 dargestellt. Fir die Griindung des
maldgebenden Widerlager Sid in den mitteldichten Moranenkiesen ergeben sich
laut Fundamentdiagramm (L=7,45 m und B=5,00 m) folgende Werte:

Bemessungswert des Sohlwiderstandes orq = ca. 275 kN/m?
Dazugehdrige Setzung »ugn.s = 1,50 cm

Fir die Grindung der Pfeiler in den halbfesten Grundmoranenablagerungen erge-
ben sich laut Fundamentdiagramm (L=8,00 m und B=2,40 m) folgende Werte:

Bemessungswert des Sohlwiderstandes orq = ca. 280 kN/m?
Dazugehdrige Setzung »ugns = 1,50 cm
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4.7.6.2

4.7.6.3

Das Baufeld liegt in der Erdbebenzone 0. Fir die Berlicksichtigung der Einwirkun-
gen aus Erdbeben nach DIN 4149 werden die geologischen Untergrundklasse S
angesetzt.

Grundwasser, Wasserhaltung und Baugrubensicherung

Wahrend der Erkundungsarbeiten lag der Grundwasserspiegel in der hergestellten
Bohrung auf der Nordseite (BKP1/15) bei 672,76 m NN. In der hergestellten Boh-
rung auf der Sudseite (BKP2/15) war kein Wasser vorhanden. Das Grundwasser
kommt im Untersuchungsgebiet in Rinnensystemen vor, die mit Moranenkiesen ge-
fullt sind. Die FlieRrichtung des Grundwassers ist zum Ellerazhofer Weiher nach
Norden hin gerichtet.

Wasserhaltungsmaflinahmen werden sich auf die Beseitigung von Tagwasser be-
schranken.

Zur Erlangung einer ausreichenden Standsicherheit werden die Baugrubenbd-
schungen laut Geotechnisches Gutachten [1] mit einem Bdschungswinkel von ca.
45° ausgefuhrt. Beim stdlichen Widerlager werden auf Grund der Baugrubentiefe
= 5 m zur Unfallverhltung zwei Zwischenbermen hergestellt. Vor der Herstellung
der Widerlager werden die beiden Baugruben der Pfeilerfundamente bis OK Pfeiler-
fundament verfillt und verdichtet. Freie Boschungsflachen werden in den witte-
rungsempfindlichen Schichten gegen Witterungseinfliisse mit fixierten Folien ge-
schiitzt.

Grindung

Die Fundamente werden als Flachgriindung mit einer Starke von 0,80 m ausgefihrt.
Die beiden Pfeilerfundamente sind jeweils 2,40 m breit und 8,00 m lang. Die Unter-
kante der Pfeilerfundamente liegt auf ca. 672,35 m NN. Die Widerlagerfundamente
sind 5,00 m breit und 7,45 m lang. Die Unterkante des Widerlagerfundament Sid
liegt auf ca. 675,85 m NN. Die Unterkante des Widerlagerfundament Nord liegt auf
ca. 674,72 m NN. Die Fundamentabmessungen wurden unter Berticksichtigung der
unter Abschnitt 2.1 angegeben Werte fir die Bemessungswerte des Sohlwider-
stands gewabhilt.

Als Bewehrung ist Betonstahl der Sorte B 500 B vorgesehen. Als Betongiite wird C
30/37 verwendet. Die erforderliche Expositions- und Feuchtigkeitsklasse nach ZTV-
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4.7.6.4

4.7.7

4.7.71

4.7.7.2

ING Teil 3-1 lautet fur Griindungen XC2, XD2, WA. Betonangriff durch Frost ist auf
Grund der Einbindetiefe nicht vorhanden.

Altlasten, Kampfmitteluntersuchung

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst des Regierungsprasidiums Stuttgart wurde mit
einer Kampfmitteluntersuchung beauftragt. Die Luftbildauswertung erfolgt voraus-
sichtlich bis Ende des Jahres.

Unterbauten

Widerlager, Fligel

Die Widerlager werden U-férmig ausgebildet. Die Fligel kragen rechtwinklig zur Wi-
derlagerwand tiber das Fundament hinaus. Die Widerlagerwande haben eine Starke
von 1,20 m. Die Wandstéarke der Fligelwande betragt jeweils 0,65 m.

Die Kammerwénde werden seitlich entsprechend dem Uberbau mit einer abge-
schragten Oberkante ausgefuhrt. An den Auflagerbéanken der Widerlagerwénde
werden jeweils 2 Lagersockel nach RiZ-ING Lag 9 hergestellt. Die Lagersockel wer-
den im Vergleich zu den Widerlagern mit einer héheren Betongite C 45/55 ausge-
fuhrt. Die Auflagerbénke der Widerlager werden mit einem Gefélle fur die Entwas-
serung hergestellt.

Bei den Auflagerbanken wird jeweils ein Vogeleinflugschutz inkl. Besichtigungsmog-
lichkeit fir die Lager nach RIZ-ING Ves 1 hergestellt.

Als Bewehrung ist jeweils Betonstahl der Sorte B 500 B vorgesehen. Als Betongiite
wird ein C30/37 verwendet. Die erforderliche Expositions- und Feuchtigkeitsklasse
nach ZTV-ING Teil 3-1 lautet XC4, XD2, XF2, WA. Es wird eine Belastung durch
tausalzhaltiges Spritzwasser angenommen.

Pfeiler

Die beiden 0,60 m starken Pfeiler werden biegesteif mit dem Uberbau verbunden.
Die Breite verjiingt sich von ca. 5,30 m am Uberbau nach unten hin zum Fundament
auf ca. 3,65 m.

Als Bewehrung ist Betonstahl der Sorte B 500 B vorgesehen. Als Betongiite wird C
30/37 verwendet. Die erforderliche Expositions- und Feuchtigkeitsklasse nach ZTV-
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ING Teil 3-1 lautet XC4, XD2, XF2, WA. Es wird eine Belastung durch tausalzhalti-
ges Spritzwasser angenommen.

4.7.7.3 Sichtflachen
Die Sichtflachen fur die Widerlager werden mit einer sagerauen, vertikalen Holz-
struktur ausgefuihrt. Die Sichtflachen fir die Pfeiler werden aus einer sagerauen
Holzstruktur parallel zur Aul3enkante der Pfeiler hergestellt, die sich in der Mittel-
achse schneiden. Die Schalhaut fiir den Uberbau (Ortbeton und Fertigteile) wird aus
einer sdgerauen, in Brickenlangsrichtung verlaufenden Holzstruktur hergestellt. Bei
den Kappen wird eine glatte, schwach saugende Schalung verwendet.

4.7.8  Uberbau

4.7.8.1 Tragkonstruktion

Der Uberbau wird als 3-feldrige Platte aus Stahlbeton hergestellt. Die Konstruktions-
hohe betragt 0,59 m. Die max. Stlitzweite betragt | = 11,00 m. Daraus resultiert ein
Verhéltnis von Stitzweite zu Konstruktionshohe von I/d = 18,7. Die Uberbauplatte
hat eine Breite von 6,05 m. Das Quergefalle auf der Unterseite ist parallel zur Ober-
seite und entspricht mit 2,5 dem Quergefalle der Stra3e. Zu den AuRenréndern hin
verjiingt sich der Uberbauquerschnitt auf 34 cm. Der Uberbau wird rahmenartig und
biegesteif mit den Pfeilern verbunden.

Der Querschnitt des mittleren Feldes setzt sich aus 2 Fertigteilplatten (d = 35 cm)
und einer Ortbetonerganzung (d = 24 cm) zusammen.

Der Uberbau wird aus Stahlbeton C35/45 hergestellt. Die erforderliche Expositions-
und Feuchtigkeitsklasse fuir Ortbeton und Fertigteilplattenbalken nach ZTV-ING Tell
3-1 lautet XC4, XD1, XF2, WA. Als Bewehrung ist die Betonstahlsorte B 500 B vor-
gesehen.

Die Fertigteilplatten werden tiberh6ht (Eigengewicht Giberbau + 20% Gleichstrecken-
last) hergestellt.

Die Abmessungen des Uberbaus wurden durch eine Entwurfsstatik bestétigt.

Auf dem Bauwerk wird kein Geh- und Radweg mitgefiihrt. Die 0,75 m breiten Kap-
pen werden in Anlehnung an RiZ-ING Kap 6 mit einem 0,15 m hohen Schrammbord
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4.7.8.2

4.7.8.3

4784

4.7.8.5

und einem Quergefalle von 4,0 % ausgefuhrt. Im Bereich des Oberleitungsberth-
rungsschutzes (Mittelfeld) erhéht sich die Kappenbreite auf 0,925 m. Das Schramm-
bord wird aus Granit gemaR RiZ-ING Kap 12 hergestellt. Die Kappenenden erhalten
eine Schirze nach Riz-Ing FIu 1. Die Ausbildung der Fuge in den Kappen im Bereich
der Ubergangskonstruktion erfolgt nach RiZ-ING Ube 1.

Die Kappen werden aus Stahlbeton C25/30 (LP) hergestellt. Die erforderliche Expo-
sitions- und Feuchtigkeitsklasse nach ZTV-ING Teil 3-1 lautet XC4, XD3, XF4, WA.
Als Bewehrung ist Betonstahl der Sorte B 500 B vorgesehen.

Lager, Gelenke

Die horizontale Unverschieblichkeit der Briicke ist durch die biegesteife Verbindung
des Uberbaus mit den zwei Pfeilern gewahrleistet. An den beiden Widerlagern sind
jeweils zwei auswechselbare, bewehrte Elastomerlager ohne Festhaltekonstruktion
nach RiZ-ING Lag 9 vorgesehen. Neben den Lagersockel werden auf der Aufla-
gerbank Pressenansatzpunkte in Anlehnung an RiZ-ING Lag 6 hergestellt und ent-
sprechend gekennzeichnet.

Fahrbahnibergangskonstruktion

An den Briickenenden werden Ubergangskonstruktionen nach RiZ-ING Ube 1 aus-
gefuhrt.

Als Kantenschutz ist an den Uberbauenden, zwischen den Kappen, ein Abschluss-
profil nach RiZ-ING Abs 4 vorgesehen.

Abdichtung, Belag

Der Uberbau erhélt einen Briickenbelag gemaR ZTV-ING und RiZ-ING Dicht 4 aus
4,0 cm Asphaltbeton-Deckschicht, 3,5 cm Asphaltbeton-Schutzschicht, zweilagige
Bitumen-Schwei3bahn und Versiegelung. Die Fugenausbildung am Schrammbord
erfolgt nach RiZ-ING Dicht 9.

Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinflisse

Fur die Gelander ist jeweils ein Korrosionsschutz nach ZTV-ING 4-3 Tabelle A 4.3.2
(Bauteil-Nr. 3.1 c, Zeile 1, Blatt-Nr. 87) erforderlich.
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Korrosionsschutz nach DIN EN ISO 12944
Feuerverzinkung
Zwischenbeschichtung EP (80 um)
Deckbeschichtung PUR (80 um)
Als Farbe fir die Deckbeschichtung wird grau (DB 702) verwendet. Der Korrosions-
schutz fur die Lager erfolgt entsprechend ZTV-ING 4-3.
Auf Grund von Tausalzangriff werden die Kappen mit luftporenbildendem Beton her-
gestellt.
4.7.9 Entwasserung
4.7.9.1 Uberbauten

Auf Briickenablaufe wird auf Grund der geringen Einzugsflache (< 400 m2) und auf
Grund eines ausreichenden Langsgefalles von ca. 5,00 % verzichtet. Die Entwas-
serung in Querrichtung erfolgt in Richtung Westen mit einem Gefalle von min. 2,5
%. Am sldlichen Widerlager (Achse 10) wird das auf das Bauwerk zuflieRende Was-
ser mit Hilfe eines StralRenablaufs nach RiZ-ING Was 8 (Blatt 1) gesammelt und
Uber den westlichen Entwasserungsgraben der StrafRe in den Entwasserungsgra-
ben der Bahn abgeleitet. Das vom Bauwerk abflieRende Wasser wird im Bereich
des nordlichen Widerlagers am westlichen Fliigelende nach RiZ-ING Was 8 (Blatt
2) Uber ein Raubett und eine Rigolenversickerung in den Boden abgeleitet.

Am tiefen und hohen Fahrbahnrand werden Tropftillen (insgesamt 6) nach RiZ-ING
Was 11 angeordnet (aufRerhalb des Gleisbereiches).
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4792

4.7.10

4.7.11

Widerlager

Die Hinterfullung und die Entwasserung der Widerlager erfolgen nach RiZ-ING Was
7. Das anfallende Wasser wird tiber ein Grundrohr mit Austritt durch die Widerlager-
wand uber die Briickenbdschungen in den Boden bzw. in den Bahngraben abgelei-
tet.

Das in kleinem Mengen anfallende Wasser auf der Auflagerbank wird mit Hilfe einer
Rinne gesammelt und mittig Gber ein Edelstahlrohr DN 100 auf die Berme vor der
Widerlagerwand abgeleitet.

Riuckhaltesysteme, Schutzeinrichtungen

Die Randkappen werden mit 15 cm hohen Borden gemal RiZ-ING Kap 6 mit 4 %
Quergefalle und einem Schrammbord aus Granit gemafi RiZ-ING Kap 12 ausge-
fuhrt.

Als Absturzsicherung dient ein 1,10 m hohes Fiillstabgelander gem. RiZ-ING Gel 4
mit Seil nach RiZ-ING Gel 9 bis 11. Das Gelander wird auf den Kappen nach Riz-
ING Gel 14 befestigt. Das Gelander wird an den beiden Enden jeweils von einer
Bristungsmauer abgeschlossen. Im anschlieRenden Fahrbahnbereich werden ein-
fache Distanzschutzplanken angeordnet und kraftschliissig mit den Bristungsmau-
ern verbunden.

Durch die Elektrifizierung der Bahnlinie wird oberhalb des Gleisbereiches am Uber-
bau ein Oberleitungsberiihrschutz nach RiZ-ING Elt 2 vorgesehen. An dieser Stelle
betragt die Kappenbreite 92,5 cm. Da kein Geh- und Radweg geplant ist, kann die
Berthrschutzwand nur mit durchgehendem Handlauf anstelle eines durchgehenden
Gelanders ausgefuhrt werden.

Auf der Bricke sind nach RPS Tabelle 5 bei StralRen mit zulassiger Geschwindigkeit
von <= 50 km/h bzw. darunter liegenden Schnellbahnlinien mit zulassigen Ge-
schwindigkeiten von <= 160 km/h nur Schrammborde mit einer Ho6he von 15 cm bis
20 cm und Gelé&nder mit Seil erforderlich.

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Von der StralRe aus werden die Widerlager und Pfeiler jeweils durch Bdschungs-
treppen und Bermen nach RIZ-ING Bésch 2 erschlossen. Die Béschungen und Mul-
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4.7.12

4.8

49

410

4.1

den unterhalb der Briicke werden mit Natursteinpflaster auf Unterbeton C12/25 ge-
staltet. Die Breite der Pflasterung unterhalb der Briicke reduziert sich bis zum B6-
schungsful? hin auf die Breite der Pfeiler.

Widerlager und Uberbau sind von unten aus zuganglich und kénnen bei der gewahl-
ten Bauart in einfacher Weise Uberwacht und erhalten werden.

Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Derzeit sind keine Leitungen fir Telekom, etc. geplant. Auf Grund der hergestellten
Elektrifizierung des Streckenabschnittes werden am Bauwerk Erdungsleitungen
vom Uberbau zu den Schienen (Bahnerde) hergestellt.

Larmschutzanlagen

-entfallt-

Offentliche Verkehrsanlagen

-entfallt-

Leitungen

Bestehende Leitungen werden beachtet. Erforderliche Leitungsverlegungen wer-

den mit den betroffenen Leitungstrégern abgestimmt.

Baugrund / Erdarbeiten

Die Baugrunduntersuchungen wurden am 27.08.2015 durchgefuhrt und das Bau-

grundgutachten im November 2015 erstellt.

Es ist Uber weite Strecken mit frostempfindlichen und wenig tragfahigen Boden zu
rechnen. Bodenaustausch bzw. Bodenverbesserung ist notig (siehe Baugrundgut-

achten).
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Ein geschlossener Grundwasserspiegel wurde bei einzelnen Aufschliissen in einer
Tiefe ab 2,20 m festgestellt.
Weitere Details sind dem Baugrundgutachten zu entnehmen.

412 Entwasserung
Die Querneigung der K 7910 betragt in den Geraden 2,5 % und andert sich in Kur-
ven je nach der GroRRe der Radien (nach ,Richtlinien flr die Anlage von Landstra-
Ben“, Bild 24). Die Querneigung der Wege betragt nach RLW min. 3,0 %.
Das anfallende StraRenoberflachenwasser wird breitflachig tber die Bankette und
in Einschnittsbereichen zusatzlich Gber Entwasserungsmulden abgeleitet und im
Gelande versickert. Weitere Entwasserungsanlagen sind nicht vorgesehen.

413 StraBenaustattung

Von der Kreisstral3e in Richtung Briicke kommend und entlang des Parallelwegs
(im Dammfall) werden aufgrund der Absturzgefahr auf die Bahngleise Schutzplan-

ken N2 - W3 vorgesehen.
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5.1

5.11

5.1.2

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Beim Weiler Lanzenhofen besteht Wohnbebauung beidseits der Bahnstrecke, wo-
bei der Schwerpunkt der Bebauung auf deren Sudseite liegt. Bis zur Schliel3ung
des Bahniiberganges verlief Anliegerverkehr durch die Ortslage.

Landschaftsbezogene Erholung

Die Landschaft im Bereich des Vorhabens besitzt durch ein abwechslungsreiches
und Kkleingliedriges Landschaftsbild eine hohe Bedeutung fir die landschaftsbezo-
gene Erholung. Im Untersuchungsraum existieren keine ausgewiesenen Wander-
wege und keine besonderen Erholungseinrichtungen. Der Lanzenhofer Weiher ist
auch als Flachenhaftes Naturdenkmal ausgewiesen, bei dem der Aspekt Natur-
schutz im Vordergrund steht. Das Plangebiet selbst ist aufgrund der Zerschnei-
dungswirkung der Bahntrasse deutlich vorbelastet und weist deshalb und wegen

fehlender Erschlieung eine geringe bis mittlere Bedeutung fir die Erholung auf.

Umweltauswirkungen

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Vom Vorhaben gehen keine fur die menschliche Gesundheit gefdhrdenden Effekte
aus, da die neue Trasse neben der Ortslage verlauft und eine sehr geringe Ver-

kehrsbelastung prognostiziert ist.

Landschaftsbezogene Erholung

Eine Beeintrachtigung der Erholungsfunktion durch das geplante Vorhaben ist auf-

grund der geringen Bedeutung des Plangebietes fur die Erholung nicht gegeben.
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5.2 Naturhaushalt
521 Bestand

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Pflanzen / Biotoptypen

Der Untersuchungsraum befindet sich zum Grof3teil in dem Teilgebiet 39 des FFH-
Gebietes ,Feuchtgebiete bei Waldburg und KiRlegg®“. Zudem sind mehrere kar-
tierte Biotopkomplexe im Nahbereich der Trasse oder auf im Bereich der geplan-
ten Gemeindeverbindungsstralle vorhanden. Kartierte Biotopkomplexe bilden der
Lanzenhofer Weiher mit seiner Uferzone und zwei kleinere Mahwiesen, die zwi-
schen der Bahnstrecke und dem Lanzenhofer Weiher liegen. Der Ellerazhofer
Weiher bildet in Verbindung mit dem kleinen und grof3en Lanzenhofer Weiher ei-
nen bedeutsamen Biotopverbund feuchter Standorte. In den Randbereichen der
Seen und Weiher finden sich regelmafig verschiedene Feuchtgebietsstrukturen
(Réhrichte, Hochstaudenfluren, Feuchtgebiische, Nasswiesen). So auch im Ufer-
bereich um den Lanzenhofer Weiher. Der nordlich angrenzende Lanzenhofer Wei-

her bildet die Kernflache des ,Biotopverbundes feuchter Standorte”.
Tiere

Im Untersuchungsraum ist das Vorkommen streng geschiitzter Arten nachgewie-
sen, bzw. zu erwarten. Hierzu zahlt der Biber (Castor fiber), dessen Habitate die
vorhandenen Uferbereiche der Weiher und Bache darstellen. Weiterhin ist die Zau-
neidechse auf den suidexponierten, nicht verbuschten Bahnbéschungen zu erwar-

ten.

Flache und Boden

Nach den Angaben des Landesamtes fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
(LGRB) existieren in der Niederung um den Lanzenhofer Weiher und in dem von
Osten her zulaufenden Bachtal besondere feuchte Bodenverhaltnisse. Im Geopor-

tal sind in diesen Niederungen durchweg Niedermoor-Boden dargestellt (U 152:
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mittel tiefes Niedermoor aus Niedermoortorf iber Mudde und glazigenen Sedimen-
ten). Bei den tbrigen Bdden in den etwas hdéher gelegenen trockenen Lagen han-
delt es sich um tiefgrindige Parabraunerde aus wirmzeitlichem Morénesediment
(U 24: im westlichen bahnparallelen Bauabschnitt) und um tiefgriindige Parabraun-
erde-Braunerde aus wiirmzeitlichen kiesig-sandigen Moranen — und Schmelzwas-

sersedimenten (U 45: im Ostlichen bahnparallelen Bauabschnitt).

Der Uberplante Boden ist laut der Bodenschatzpause des Vermessungsamts, in
Bezug auf die Bodenfunktion ,natlirliche Bodenfruchtbarkeit“ als Boden von mittle-
rer Bedeutung, bei den Bodenfunktionen ,Ausgleichskérper im Wasserkreislauf*
und ,Filter und Puffer flir Schadstoffe* als Béden von mittlerer - hoher Bedeutung

anzusehen.
Wasser
Oberflachenwasser

Im Plangebiet existiert ein kleines namenloses FlieRgewasser (kein AWGN), das
aus Richtung Stden den Lanzenhofer Weiher speist. Das Gewasser ist in seinem
Oberlauf und unter der Bahnlinie verdolt. AuRerdem befindet sich der Lanzenhofer
Weiher als Stillgewasser auf der Nordseite der geplanten Gemeindeverbindungs-
stralRe. Der Weiher (FFH-Lebensraumtyp 3150 (nattrlich néhrstoffreiche Seen)
weist nur wenige Meter Abstand zur geplanten StralRe auf. Das FlieRgewasser und
der Lanzenhofer Weiher besitzen eine mittlere Bedeutung fur das Schutzgut Was-
ser. Es besteht eine erhebliche Beeintrachtigung des kleinen FlieRgewassers auf
der Sudseite des Lanzenhofer Weihers durch Verdolung auf rd. 15 m (Verlange-

rung der bestehenden Bahndole).
Grundwasser

Die betroffenen Flachen liegen aul3erhalb eines Wasserschutzgebietes. Genaue
Angaben zum 6rtlichen Grundwasserhaushalt beruhen auf den hydrogeologischen
Daten vom Buro Dr. Lindinger. Es bestehen keine erheblichen Beeintrachtigungen,
da das Oberflachenwasser von der Stral3e Gber Bankette und Mulden zur Versi-
ckerung gebracht wird. Es verbleibt zudem keine wesentliche Verringerung der

Grundwasserspende.
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5.2.2

Klima und Luft

Das Mikroklima im Plangebiet wird im Wesentlichen durch den hohen Anteil an
Griunland beeinflusst, das durch eine verdunstungsaktive Vegetationsdecke in ge-
ringem Umfang positive Effekte auf das lokale Klima ausubt und Kohlendioxid
speichert. Fur die Frischluftproduktion wirksame Biotoptypen wie Feldgeholze oder
Wald kommen nicht im Plangebiet vor. Bedeutsame Frischluft- oder Kaltluftab-

flussbahnen sind nicht im Plangebiet vorhanden.

Umweltauswirkungen

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Pflanzen / Biotoptypen

Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen insbesondere durch die Inanspruch-
nahme einer artenreichen FFH-M&hwiese mit sehr gutem Erhaltungszustand auf rd.
0,25 ha. Weiterhin sind rd. 0,8 ha von Biotoptypen mit mittlerer naturschutzfachlicher
Wertigkeit (insh. Fettwiesen mittlerer Standorte, Ruderalvegetation), sowie rd. 0,45
ha mit geringer naturschutzfachlicher Wertigkeit (insb. Intensivgriinland, versiegelte

und teilversegelte Flachen) vom Vorhaben betroffen.
Tiere

Die Habitate der Arten Zauneidechse und Biber sind nicht vom Vorhaben betrof-
fen. Brutplatze europaischer Vogelarten sind im Eingriffsbereich ebenfalls nicht zu

erwarten, bzw. nachgewiesen worden.

Flache und Boden

Das Vorhaben verursacht eine dauerhafte Bodenversiegelung mit Verlust aller Bo-
denfunktionen durch die asphaltierte StralRentrasse auf einer Flache von rd. 0,33
ha und Teilversiegelung im Bereich der stral3enbegleitenden Bankette im Umfang
von rd. 0,23 ha. Eine voribergehende Inanspruchnahme erfolgt im Bereich der ge-

planten Einschnitts- und Dammbdschungen im Umfang von rd. 0,62 ha.

Wasser
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5.3

5.3.1

5.3.2

Oberflachenwasser

Es besteht eine erhebliche Beeintrachtigung des kleinen FlieRgewassers auf der
Sldseite des Lanzenhofer Weihers durch Verdolung auf rd. 15 m (Verlangerung
der bestehenden Bahndole).

Grundwasser

Es bestehen keine erheblichen Beeintrachtigungen, da das Oberflachenwasser
von der StralRe Uber Bankette und Mulden zur Versickerung gebracht wird. Es ver-

bleibt zudem keine wesentliche Verringerung der Grundwasserspende.
Klima und Luft

Aufgrund der Dimensionierung und Lage sowie der vom Vorhaben betroffenen Bi-
otoptypen bestehen keine erheblichen Beeintrachtigungen durch das Vorhaben,

die fur das Schutzgut relevant waren.

Landschaftsbild

Bestand

Die Umgebung weil3t durch ein abwechslungsreiches und kleingliedriges Land-
schaftsbild sowie den Ausblicken auf die Alpenkette eine sehr hohe Erholungseig-
nung, sowohl fir die Ferien- als auch fiir die Naherholung auf. Das Vorhabenge-
biet selbst existieren keine ausgewiesenen Wanderwege und keine besonderen
Erholungseinrichtungen, sodass der Erholungswert mit einer geringen bis mittleren
Bedeutung eingestuft wurde. Das Landschaftsbild ist am Vorhabenstandort durch
die bereits existierende Bahntrasse deutlich vorbelastet und zerschneidet die klein-

teilige Landschatft.

Umweltauswirkungen

Der geplante Parallelweg verlauft hhenmaRig auf dem bestehenden Gelande, ein-
zig beim Einminden des Weges Uber die Bahnlinie ergibt sich ein hoher Damm, der

das Landschaftshild beeinflusst. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen durch
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- die optische Storwirkung und technische Uberformung der Gelandesituation
durch Dammschuttung auf rd. 150 m Lange (Konfliktbereich 4),
- die technische Uberformung der Landschaft sowie den Verlust gestalterisch
wertvoller Geholzstrukturen (Konfliktbereich 5) und
- die technische Uberformung der Landschaft durch Bau eines StralRenan-
schlusses im Einschnitt (Konfliktbereich 6);
5.4 Kulturguter und sonstige Sachgiiter
-keine-
5.5 Artenschutz
Flora
Es besteht keine erhebliche Betroffenheit der potentiell vorkommenden geschiitz-
ten Pflanzenarten.
Fauna
Es besteht keine erhebliche Betroffenheit der potentiell vorkommenden geschitz-
ten Tierarten.
5.6 Natura 2000-Gebiete (FFH-Vertraglichkeitsprifung und FFH-Ausnah-

meprifung)

Das Vorhaben greift in das Teilgebiet 39 ,Ellerazhofer und Lanzenhofer Weiher*
des FFH-Gebietes ,Feuchtgebiete bei Waldburg und Killegg“ ein und fuhrt zu er-
heblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes aufgrund der Flacheninanspruch-
nahme einer FFH-M&hwiese (LRT 6510) im Umfang von rd. 0,24 ha.

Alle Optionen zur Schadensbegrenzung im Zusammenhang der baulich konstrukti-

ven Ausformung der Trasse wurden ausgeschopft.
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Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsprifung (vgl. Unterlage 19.4)

Die Prufung der Vertraglichkeit gemafd 8 34 BNatSchG hat ergeben, dass das ge-
plante Projekt ,Beseitigung des Bahniibergangs Lanzenhofen mit Bau einer Bahn-
bricke und Wiederherstellung der Gemeindeverbindungsstral3e Lanzenhofen-Wil-
lerazhofen® trotz der Vorkehrungen und Malinahmen zur Schadensbegrenzung er-
hebliche Beeintrachtigungen des FFH-Teilgebietes 39 ,Ellerazhofer und Lanzen-

hofer Weiher® in seinen fur die Erhaltungsziele mafigeblichen Bestandteilen verur-

sacht.

Diese Einschatzung begrtindet sich darin, dass der FFH-LRT 6510 (Magere Flach-
landméhwiese) durch das geplante Stralenbauvorhaben auf einer Lange von rd.
150 m mit rd. 0,24 ha beansprucht wird.

Somit ist das geplante Vorhaben zunachst einmal als unzuldssig einzustufen.

Zur Uberwindung der Unzulassigkeit ist eine FFH-Ausnahmeprifung durch-
zufuhren (vgl. Unterlage 19.5).

Im Rahmen dieser Ausnahmeprifung gemaf § 34 (3) BNatSchG ist nachgewiesen

worden, dass

1. das Vorhaben aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden 6ffentlichen Inte-

resses, einschlie3lich solcher sozialer und wirtschatftlicher Art notwendig ist und

2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle

ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind.

Darlber hinaus sind gemaf § 34 (5) BNatSchG ,die zur Sicherung des Zusammen-
hangs des Netzes Natura 2000 notwendigen MaRnahmen vorzusehen® (MaBnah-

men zur Koharenzsicherung).

Insofern ist aus Sicht des Vorhabenstragers die Genehmigungsfahigkeit des Vorha-
bens unter dem Aspekt des europdischen Gebietsschutzes (Koharenz des Natura
2000-Gebietsnetzes) gegeben. Voraussetzung ist, dass die zustandige Fachbe-
horde, d. h. die Héhere Naturschutzbehdrde (Referat 56, RP Tubingen) inhaltlich mit

der vorliegenden FFH-Ausnahmeprifung konform geht.
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Das weitere organisatorische Vorgehen in Sachen ,Information der Europaischen
Kommission gemalf3 Artikel 16 Absatz 4 der FFH-Richtlinie® wird mit der Hoheren
Naturschutzbehotrde (Referat 55, RP Karlsruhe) abgestimmit.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Es wurde darauf geachtet, dass keine Biotope oder andere Schutzgebiete betroffen
sind. Die westlich der geplanten Bahnquerung auf der Nordseite der Bahnlinie an-

grenzenden Flachlandmahwiesen werden aber teilweise Uberplant

Der geplante Verbindungsweg liegt aul3erhalb des Wasserschutzgebietes. Hieraus
ergeben sich fir die Planung des Weges keine Besonderheiten.

Weitere Auswirkungen auf die Umwelt wurden nicht festgestellt.
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6 MaRBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach
den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaRnahmen
-keine, nicht erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen
-keine, nicht erforderlich.

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz
Flachige Ableitung des StralRenwassers Uber Mulden und Bankette zur Versicke-
rung im anstehenden Gelande auf der Nordseite der Bahnstrecke und Vermeidung
einer Einleitung in den Lanzenhofer Weiher (LBP-MalRnahme 6.1 Vern);
Flachige Ableitung des StralRenwassers im Bereich der Bahnbriicke Uber Mulden
und Raubettmulden in den Bahngraben auf der Siidseite der Bahnstrecke sowie
tber Mulden zur Versickerung im anstehenden Gelédnde (LBP-Maflinahme 6.2 M);

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 Funktionale Ableitung der erforderlichen Kompensationsmafinahmen

Auf Grundlage von Bestands- und Eingriffsanalyse ergeben sich unter Bertcksich-
tigung der ortlichen Ziele und Vorgaben von Naturschutz und Landschaftspflege

folgende Zielsetzungen fir das MalRnhahmenkonzept des LBP.
- Planung von multifunktional wirksamen MalRnahmen,
- Ruckbau / Rekultivierung nicht mehr bendtigter Verkehrsflachen,
- Erhalt und Optimierung vorhandener Vernetzungskorridore,

- Erhalt unzerschnittener Freiraume / Landschaftsbereiche,
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Entwicklung und Optimierung naturraumtypischer Lebensraume

(Feuchtgebietsvegetation, artenreiche Mahwiesen)

6.4.2 Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen

Das Malinahmenkonzept des LBP umfasst folgende Vermeidungs- und Minimie-

rungsmaflinahmen:

Minimierung des Zerschneidungseffektes durch die bahnparallele
Trassierung und durch abschnittsweise Nutzung einer bestehen-
den Wegtrasse (LBP-MalRnahme 1 V);

Vermeidung der Inanspruchnahme von Moorboden auf der Ost-
seite des Feuchtgebietskomplexes Lanzenhofer Weiher und Nut-
zung von Aufschittboden aus der Zeit des Bahnbaus (LBP-Mal3-
nahme 1 V);

Minimierung des Arbeitsstreifens im Bereich der westlichen FFH-
Mahwiese und Vermeidung einer bauzeitlichen Inanspruch-
nahme, bauzeitlicher Schutz durch Bauzaun (LBP-MafRnahme 2
VErh);

Vermeidung der Inanspruchnahme der geschiitzten Biotopflache
des Lanzenhofer Weihers (LBP-MalRnahme 3 Veen);

Minimierung des Arbeitsstreifens im Bereich des Lanzenhofer
Weihers und Vermeidung einer bauzeitlichen Inanspruchnahme,

bauzeitlicher Schutz durch Bauzaun (LBP-MalRnahme 3 Verw);

Vermeidung der Inanspruchnahme von geschiitzten Heckenbioto-
pen auf dem Bahndamm bei der Festlegung des Briickenstandor-
tes (LBP-MalRBnahme 4 V);

Einbau eines groReren Bachdurchlasses (LBP Mal3Bnahme 5 M);

flachige Ableitung des StraRenwassers Uber Mulden und Ban-
kette zur Versickerung im anstehenden Gelande auf der Nord-
seite der Bahnstrecke und Vermeidung einer Einleitung in den
Lanzenhofer Weiher (LBP-MalRnahme 6.1 Veen);



Auftrag
10.904

Stadt Leutkirch Seite 46
Bahnlbergangsbeseitigung Lanzenhofen

6.4.3

flachige Ableitung des Stralenwassers im Bereich der Bahnbri-
cke Uber Mulden und Raubettmulden in den Bahngraben auf der
Sudseite der Bahnstrecke sowie tiber Mulden zur Versickerung im
anstehenden Gelande (LBP-Malinahme 6.2 M);

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Zur Kompensation der Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild durch das

Vorhaben ,Beseitigung des Bahniiberganges Lanzenhofen sind folgende Aus-

gleichs- und Ersatzmal3inahmen vorgesehen sowie MaRnahmen zur Koharenzsi-
cherung wegen der erheblichen Betroffenheit des FFH-LRT 6510:

Kurzbeschreibung der MaRnahmen

MafRinahmen gemaR § 15 BNatSchG

V/M = Vermeidungs- / Minimierungsmaf3nahme
A = Ausgleichsmalinahme

E = Ersatzmalinahme

MafRnahmen gemaR § 34 BNatSchG (Natura 2000)

Vern = Maf3nahme zur Schadensbegrenzung

Arcs = MalBnahme zur Sicherung des Erhaltungszustandes
Arrn = MalBnahme zur Kohéarenzsicherung

Nr.* (Spalte 1): Nr. der MaRnahme

Plan-Nr. (Spalte 3): s. Anlage 9.2 'MalRnahmenpléane'

Ubersicht 6.4.3.1

Nr. | Lage (Bau-km)der | Plan | Artder Kurzbeschreibung der MaRnahme
MaRRnahme -Nr. | MaBnahme
7.1 |0+ 220biso+370 1 AFrH Abheben der Wiesensoden im Trassenbereich und Wie-
dereinbau am neuen Standort ohne Zwischenlagerung
(Mafénahme zur Kohéarenzsicherung),
Durchfihrung eines Monitorings zur Uberwachung des
Anwachserfolges der verlagerten Mahwiese
7.2 | Ca.o+000 bis 0 + 180 1 AFrFH Entwicklung einer artenreichen FFH-Mahwiese auf dem
Gesamtflurstick 4410/2 durch Extensivierung der Bewirt-
schaftung (Verzicht auf Gilledingung, Reduzierung der
Schnitthadufigkeit)
8 |Ca.7omsudl. Bavan-| 1 A Ruckbau des bestehenden Bahnibergangs
fang
9 |Bauanfang bis Bau-| 1,2 A Ansaat der Béschungen und Nebenflachen mit gebiets-
ende heimischem Regio-Saatgut ,Magerwiesen-Mischung"
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Nr. | Lage (Bau-km)der | Plan | Artder Kurzbeschreibung der Maflnahme
MaRRnahme -Nr. | MaBnahme

10 |o0+220biso+380 1 A Ruckbau eines Wirtschaftsweg-Abschnittes in der Ufer-
zone des GrofRen Lanzenhofer Weihers

11.1 |0+ 360 bis o+ 400 1 A Heckenpflanzung auf nordexponierter Béschung zur op-
tischen FUhrung und als Blendschutz,

11.2 |0 + 360 bis 0 +400 1 A G Baumpflanzungen im Bereich von DB-Bricke und Ein-
mindung in die K 7910 zur Eingrinung

12 | Uferzone Lanzen-| 1 Arcs Aufwertung des FFH-Teilgebietes ,Lanzenhofer Weiher"
hofer Weiher durch Beseitigung von Neophyten in der Uferzone (v.a.
0 + 150 bis 0 + 400 Indisches Springkraut)

13 | Ostlich Lanzenhofen| 1 E Aufwertung einer Ackerflache auf Flst. 4420/4 zwischen
zwischen der K 7910 der K7910 und der Bahnstrecke durch Umwandlung in ar-
und der Bahnstrecke tenreiches Grinland im Umfang von rd. 0,24 ha

14 |An der L 309 zwi- E Bau der Amphibienleiteinrichtung Sebastianssaul an der
schen Leutkirch und L 309 zwischen Leutkirch-Schloss-Zeil und Bad Wurzach-
Bad Wurzach beim Seibranz beim Weiler Sebastianssaul (vorgezogen durch-
Weiler Bad Sebastia- gefihrte Okokonto-MalRnahme)
nssaul

6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
-keine-
6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

-keine-




Auftrag Stadt Leutkirch Seite 48
10.904 Bahnlbergangsbeseitigung Lanzenhofen
7 Kosten

Die Stadt Leutkirch beantragt fiir inren Kostenteil (nicht kreuzungsbedingte Kos-
ten) Fordermittel nach dem Landes-Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (L-
GVFG).

Die Baukosten fur das vorliegende Bauwerk betragen einschlie3lich Ingenieurleis-
tungen (Lph 4 + 5 Tragwerksplanung, Lph 5 Objektplanung) 891.205,88 Euro
(brutto). Kostentrager fur die Bahniibergangsbeseitigung Lanzenhofen in Bahn-km
64,296 ist zu einem Dirittel die DB Netz AG, zu einem Sechstel das Land Baden-
Wirttemberg und zur Hélfte die Bundesrepublik Deutschland.

Die Gesamtkosten der Kreuzungsmafinahme betragen voraussichtlich
2.891.919,20 € (inkl. Bruckenbauwerk), einschliellich anfallender Umsatzsteuer
und Verwaltungskosten. Davon sind 2.587.701,05 € kreuzungsbedingt und werden
nach § 13 Abs. 2 EKrG zu einem Dirittel von der DB Netz AG, zu einem Sechstel

vom Land Baden-Wirttemberg und zur Halfte vom Bund getragen:

Demnach entfallen voraussichtlich auf

e die DB Netz AG 862.567,02 €
e das Land Baden-Wlrttemberg 431.283,51 €
e den Bund 1.293.850,52 €

Durch die SchlieBung des Bahnibergangs entféllt die direkte fulZlaufige Verbin-
dung von Lanzenhofen in Richtung Ellerazhofener Weiher und weiter nach Wil-
lerazhofen z. B. in die dortige Grundschule. Der entlang der Kreisstral3e geplante
FuRRweg soll als Ersatz hergestellt werden, damit zusammen mit der neuen
Bahnquerung und dem Parallelweg diese Wegeverbindung weiterhin bestehen
bleibt. Der Fulweg ist aus diesem Grund als Ausgleichs- / Ersatzmal3nahme in der

Kreuzungsmasse enthalten.
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Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt.

Die erforderlichen Rechtsangelegenheiten werden zwischen der DB Netz AG und
der Stadt Leutkirch geregelt. Eine Vereinbarung tber eine Eisenbahnkreuzungs-

mafnahme nach 88 3, 13 EKrG 13 wurde abgeschlossen.

Die Unterhaltungslast fiir das Bauwerk liegt bei der Stadt Leutkirch.

Durchfiihrung der BaumaRnahme

Mit dem Bau soll im Jahr 2025 begonnen werden. Zunachst erfolgt in Bauphase 1
die Tieferlegung der Kreisstrafl3e und die Verlegung der Flachlandmahwiesen, an-
schlieBend folgt die Herstellung des parallelen Verbindungsweges und des neuen
Brickenbauwerks. Alle Arbeiten am neu zu bauenden Briickenbauwerk werden
unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes ausgefiihrt. Alle Arbeiten, die ein
Eindringen in das Lichtraumprofil der Bahn erfordern oder gefahrden, kbnnen nur
wahrend Sperrpausen ausgefuhrt werden. Hierbei wird die Bahnstrecke komplett
gesperrt. In diesen Sperrpausen erfolgt der Einhub der Halbfertigteile mittels mobi-

lem Autokran auf das zuvor hergestellte Traggertst.

Die Herstellung der Widerlager und Pfeilerfundamente kann in offener Baugrube

erfolgen.

In Bauphase 2 erfolgen der Abbruch des bestehenden 6stlichen Briickenbauwerks

sowie der Riickbau des Bahnuibergangs.

Die Anlieferung der zusatzlich benétigten Erdmassen (ca. 3 Wochen) zum Bau des
StralRendamms soll Uber den inzwischen geschlossenen Bahniibergang in Lan-
zenhofen erfolgen, dieser misste dafiir temporar getffnet werden. Die alternative
Anlieferungsroute tUber Willerazhofen ist mit weiteren Anfahrtswegen verbunden
(ca. 2,5 km), aulRerdem ist die Wahrscheinlichkeit sehr hoch, dass die Verbin-
dungsstraRe durch die zahlreichen Uberfahrten von Baustellenfahrzeugen bescha-

digt und eine teure Sanierung notwendig wird.



